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The impact of maritime safety on the development of 

marine vessel management ((A survey study in the 

General Company for Iraqi Ports)) 

Ali Abdulkadhim Ashour 

Prof. Dr. Zainab Shalal Akkar 
 

Abstract 

     The aim of the current research is to know the level of 

impact of maritime safety in the development of marine pieces 

belonging to the General Company for the ports of Iraq for the 

purpose of raising the performance of work, as the researcher 

prepared and distributed a checklist to diagnose the research 

problem.   For the purpose of achieving the objectives 

required for the current research, the researcher has designed 

the hypothetical scheme, through which the nature of the 

relationship between the main dimensions can be clarified, 

namely (maritime safety) as an independent dimension, and 

(management of marine pieces) as an approved dimension, as 

the community included (1734) individuals and the sample 

(315) individuals, and the questionnaire form was distributed 

to the study sample, which are individuals working in marine 

vessels belonging to the General Company for Ports of Iraq, 

and the number of marine pieces reached (58) A piece of 

marine with different design, tasks and duties, as the 

researcher used statistical programs to analyze data (SPSS. 

V.23, EXCEL V.10). The results of the statistical analysis 

reached the acceptance of the hypothesis, which aims to 

clarify the relationship of correlation and impact between the 

independent dimension (maritime safety) and the approved 
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dimension (management of marine assets), in addition to 

highlighting the dilemmas that threaten the safety of marine 

vessels belonging to the General Company for Ports of Iraq. 

Keywords: - Safety and security of maritime navigation, 

maritime safety equipment, maritime distress devices and 

signals, emergency planning, maritime agreements. 
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 المستخلص 
لسلامة البحرية في اهو معرفة مستوى تأثير  ألحالي البحث لهدف منا     

اء رفع من أد لغرضشركة العامة لموانئ العراق لللقطع البحرية التي تعود اتطوير 
 البحث. تشخيص مشكلةلفحص  وتوزيع قائمةذ قام الباحث بأعداد إ العمل،

ولغرض تحقيق الاهداف المطلوبة للبحث الحالي فقد قام الباحث بتصميم   
ح طبيعة العلاقة بين الابعاد يالمخطط الفرضي، والذي من خلاله يمكن توض

د )السلامة البحرية( كبعد مستقل، و ) أدارة القطع البحرية ( كبعالرئيسة وهي 
رة ( فرداً، وقد وزعت استما315( فرداً والعينة )1734ذ تضمن المجتمع )إمعتمد ،

ى د البالقطع البحرية التي تعو  ون الاستبانة على عينة الدراسة وهم الافراد العامل
( قطعة بحرية 58ع البحرية )الشركة العامة لموانئ العراق وقد بلغ عدد القط

حليل ذ استخدم الباحث البرامج الاحصائية لتإمختلفة التصميم والمهام والواجبات، 
 نتائج التحليلوقد توصلت  (.  SPSS.V.23،EXCEL V.10البيانات ) 

ين توضيح علاقة الارتباط والتأثير ب الى الاحصائي الى قبول الفرضية التي تهدف
 جانب الى البحرية(والبعد المعتمد )أدارة القطع  البحرية(مة البعد المستقل )السلا

التي تهدد سلامة القطع البحرية التي تعود الى  على المعاضلالضوء  تسليط
 الشركة العامة لموانئ العراق.

 
ت السلامة معدا ، سلامة وأمن الملاحة البحرية   -: الكلمات المفتاحية

 ، التخطيط لحالات الطوارئ  ، اجهزة واشارات الاستغاثة البحرية ،البحرية
 . الاتفاقيات البحرية
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 المقدمة:

لقد تطورت السلامة البحرية في القرن التاسع عشر نتيجـــة للثورة الصناعية و      
،  ونتيجة لشدة الحوادث ى خر أالى  لكن هذا لم يقلل معدلات  الحوادث من دولة 

توجه الرأي العام لتطوير السلامة البحرية التي تحمي القطع البحرية وما تحمله 
( ,ولكن ، Bhattacharyya ,et al., 2003:2على متنها من افراد وممتلكات ) 

في الوقت الحالي تم تسليط الضوء على السلامة البحرية نتيجة الحوادث التي 
 Teperi, et الارواح البشرية والممتلكات البحرية  ) ولدت خسائر فادحة في 

al.,2019 :81 لــــذا تقتضـي الاتفــاقيـــــة الدوليــــة لســــلامــــة الارواح فــــــي ، )
بوجوب توفير مستلزمات الســلامة  1974(  المبرمـــة سنة  SOLASالبحـــار )  

( وأتخاد ما يلزم لمنــــع الحوادث SMSفي نظام الادارة البحرية للقطع البحرية ) 
( IMOوالتلوث البحـري طبقاً للقواعــــد المعتمدة من قبــل المنظمة البحرية الدولية ) 

دارتها حائزين على مستندات إطــــع البحريــــة أو من يتولى وأن يكون أصحـــاب الق
تأييد السفيــنة  (  وأنISM code documentsتثبت تنفيذ أحكـــام الاتفاقيــة ) 

 ISM code التزامها بتنفيذ متطلبات السلامة في البحر بموجب شهادة )
certificate نجاز القطعة البحرية متطلبات الاتفاقية إ(  وتصــدر هذه الشهادة بعد

 .(530: 2012( ) شكري, SOLASالدوليــــة ) 
 -)المنهجية(: العام للدراسة  الإطار: 1.1
 -البحث: : مشكلة 11.1.

افتقار الشركة العامة لموانئ العراق الى  الحالي فيتبرز مشكلة البحث      
على وفق الاجهزة والاليات ومعدات السلامة والانقاذ البحري المتقدمة والمتطورة 

مة العالمية للملاحة الى جانب العالمية الحديثة ومصادقه من قبل المنظ الأسس
جهاز الانذار ضد التهديد الامني ، وعدم التزام عدم امتلاك القطع البحرية الى 

الافراد العاملين في القطع البحرية بالتعليمات والارشادات الصادرة من  قبل الادارة 
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العليا مما أدى ذلك الى وقوع اصابات كثيره لدى الافراد وحوادث خطرة في القطع 
 البحرية .

 -التالية: وبناءً على ما تم طرحة تبرز التساؤلات 
  هل هناك علاقة ارتباط وتأثير بين سلامة وأمن الملاحة البحرية وإدارة

 البحرية؟القطع 
  درة القطع إهل هناك علاقة ارتباط وتأثير بين معدات السلامة البحرية و

  البحرية؟
 ارة هل هناك علاقة ارتباط وتأثير بين اجهزة واشارات الاستغاثة البحرية وإد

                           البحرية؟القطع 
 -البحث: : اهداف 2.1.1
يهدف البحث الى معرفة مدى تأثير السلامة البحرية في تطوير مستوى      

اغلب الباحثين على أن أهداف البحث هي  القطع البحرية العراقية فقد أتفق
 بالآتي:الامتداد الحقيقي لتساؤلاته ومن ثم يمكن صياغة الاهداف 

 قطع سلامة وأمن الملاحة البحرية وإدارة ال بين التعرف على طبيعة العلاقة
 .البحرية

  درة القطع إمعدات السلامة البحرية و التعرف على طبيعة العلاقة بين
 .البحرية

  ة وإدار اجهزة واشارات الاستغاثة البحرية التعرف على طبيعة العلاقة بين
                                  البحرية.القطع 

 -البحث: : أهمية 3.1.1
 يمكن تحديد أهمية البحث على المستوى النظري والميداني بما يخدم القطع     

 العراق.لموانئ  البحرية العائدة الى الشركة العامة



 

 37العدد  18المجلد 

 

                   مجلة دراسات الادارية

 

 4202السنة/
 

 

218 

 

  الوقوف على ضعف الاساليب المستخدمة في تقييم سلامة الملاحة من
ة يخلال تطبيق معايير وقواعد السلامة الصادرة من المنظمة البحرية الدول

(IMO.) 
 التأكيد على سلامة العمليات البحرية التي تجريها القطع البحرية داخل 

 العراقية.الموانئ والقنوات الملاحية 
  التي تتعرض لها القطع البحرية لتتم الاستفادةتشخيص الاخطار البحرية 

 السابقة.من الحوادث 
 اثة تركيز الاهتمام بتوفير معدات السلامة البحرية واجهزة واشارات الاستغ

 حوادث.البحرية التي تسهم من تقليل الخسائر البحرية عند وقوع 
  -البحث: : مجتمع وعينة 4.1.1

 الشركة العامة لموانئ البحث فيلقد تم تحديد حجم العينة بما يتفق مع مجتمع 
، (Krejcie, & Morgan,1970:607) بالاستعانة بالجدول الاحصائي العراق،

البحث ( فرداً ومن ثم فأن عينة 1734إذ بلغ عدد العاملين في القطع البحرية )
 فرداً.( 315)بلغت 

 -البيانات: :  طرائق جمع 5.1.1
تم الاعتماد على عدة أدوات للحصول على المعلومات والبيانات المطلوب       

 توافرها لتحقيق أهداف البحث 
طاريح وا رسائل)من تم رفد البحث بالدراسات والادبيات السابقة  -النظري:  الإطار

تتعلق بالأبعاد الرئيسة والفرعية  الالكترونية(ومقالات وبحوث وكتب ومواقع 
 للبحث.
في الاطار الميداني تم توزيع قائمة الفحص لتحديد مشكلة  -الميداني: الاطار 

 فقرة،( 20)عددها  البحث الى جانب الاستبانة التي شملت عدداً من الاسئلة البالغ
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" ، 4" ، أتفق"5) أتفق تماماً"(Likert)وقد اعتمد الباحث على المقياس الخماسي 
( ،وقد وزعت على العينة لغرض  "1" ، لا أتفق تماماً"2" ، لا أتفق"3محايد"

(. EXCEL V.10 ،SPSS.V.23)تحليلها إحصائياً بواسطة البرامج هي 
 والجدول التالي يبين المقاييس والمصادر التي أعتمد عليها في البحث الحالي.

 قرات قياس الاستبانة ( ف1-1الجدول )
الرئيسة بعادالا  المقياس المعتمد الفقرات الأبعاد الفرعية 

 السلامة البحرية

  سلامة وأمن الملاحة
 البحرية

 معدات السلامة البحرية 

  أجهزة وإشارات الاستغاثة
 البحرية

(1- 4) 

(5- 8) 

 

(9- 12) 

(Morgas, et al., 2007:97) 

( 29: 2000،  عبدالمنعم ) 

 

(34: 2000 ،معبد المنع)  

 

أدارة القطع 

 البحرية
 التخطيط لحالات الطوارئ 

 الاتفاقيات البحرية 

(13- 16) 

(17 – 20) 

(40: 2004)بازينة ،   

(Mihneva , 2005 :33) 

 أنفاً. المذكورة على المصادر دعداد الباحث بالاعتماالمصدر: من إ
 

  - الفرضي:: المخطط 7.1.1
قد ف الحالي،في ظل الادبيات والدراسات السابقة التي تتفق مع ابعاد البحث      

 ،البحريةسلامة وأمن الملاحة البحرية )حدد الباحث الابعاد الفرعية للسلامة 

لفرعية ا و الابعاد (البحريةأجهزة وإشارات الاستغاثة  البحرية،معدات السلامة 
فقد تم  (البحرية الاتفاقيات ،الطوارئلحالات  التخطيط)البحرية الى أدارة القطع 

تصميم المخطط الفرضي للبحث في الشكل الأتي وعلى أساس ذلك تمت صياغة 
 الفرضيات.
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 ( مخطط الفرضي للبحث1-1)الشكل 

 اليها.من أعداد الباحث بالاعتماد على المصادر المشار  الشكل:
 

 -البحث: : صياغة فرضية 8.1.1

ارتباط  وتأثير ذات دلالة معنوية بين  ات: توجد علاق 𝐻11الرئيسةالوجود  فرضية

 ادارة القطع البحرية.بعد المعتمد  السلامة البحرية والبعد المستقل 

ارتباط وتأثير ذات دلالة معنوية بين  ات: لا توجد علاق 𝐻01الرئيسةفرضية العدم 

 ادارة القطع البحرية.البعد المعتمد السلامة البحرية والبعد المستقل 

 فرعية:هذه الفرضية عدة فرضيات  وتفرعت من

وتأثير ذات دلالة معنوية : توجد علاقة ارتباط 𝐻11𝑎 ولىالفرعية الا فرضية الوجود
 ادارة القطع  البحرية. ولامة وامن الملاحة البحرية سبين 

دلالة معنوية : لا توجد علاقة ارتباط وتأثير ذات 𝐻01𝑎 الاولىة الفرعي فرضية العدم
 ادارة القطع  البحرية. لامة وامن الملاحة البحرية وس بين

: توجد علاقة ارتباط وتأثير ذات دلالة معنوية  𝐻11𝑏الثانية الفرعية  فرضية الوجود
 ادارة القطع  البحرية. وبين معدات السلامة البحرية 

وتأثير ذات دلالة  : لا توجد علاقة ارتباط 𝐻01𝑏الفرعية  الثانية   فرضية العدم
 البحرية.مة البحرية و ادارة القطع معدات السلا معنوية بين 

وتأثير ذات دلالة معنوية  : توجد علاقة ارتباط𝐻11𝑐ة ثالثالفرعية ال فرضية الوجود

 السلامة البحرية

 سلامة وأمن الملاحة البحرية
 معدات السلامة البحرية

أجهزة وإشارات الاستغاثة 

  البحرية
H1 

( 2004)بازينة ،   

(Mihneva , 2005 ) 

(Morgas, et al. , 2007) 

( 2000،  عبدالمنعم ) 

 

 

 أدارة القطع البحرية

 التخطيط لحالات الطوارئ   
 الاتفاقيات البحرية
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 ادارة القطع  البحرية. اشارات الاستغاثة  البحرية واجهزة و  بين
وتأثير ذات دلالة معنوية : لا توجد علاقة ارتباط 𝐻01𝑐ة لثالثالفرعية ا فرضية العدم

 القطع  البحرية.اجهزة واشارات الاستغاثة  البحرية و ادارة بين 
 -احصائياً: : اسلوب تحليل البيانات 9.1.1

( EXCEL V.10 ،SPSS.V.23البرامج )قام الباحث باستخدام      
، الصدق والثبات)ومنها لتحليل البيانات الخاصة بالأبعاد الرئيسة الفرعية 

، الوسط الحسابي، الارتباط والانحدارتوزيع البيانات الطبيعي، تحليل 
 المعياري ومعامل الاختلاف(. الانحراف

 -السابقة: : الدراسات 2.1
وجد  البحث، فقد بأبعادمن خلال مراجعة الادبيات السابقة ذات الصلة      

 مترابطمعاً وبشكل  بعادالا الباحث أن هنالك ندرة في الدراسات التي توظف هذه
ع )أدارة القط البعد المعتمدو  البحرية( )السلامة البعد المستقل خذؤ لم ي بحيث

سيتم في  الباحث(، لذاحسب اطلاع مسبقاً )البحرية( في دراسة واحدة مترابطة 
 .البحثبموضوع  صلةهذا البحث عرض الدراسات السابقة ذات ال

 ( الدراسات السابقة ذات الصلة بالسلامة البحرية2-1الجدول )
 

 

عنوان 

 الدراسة

THE ROLE AND IMPORTANCE OF SAFETY IN 
MARITIME TRANSPORTATION 

 دور وأهمية السلامة في النقل البحري .

اسم الباحث 

 والسنة
 Skoko, et al., (2014)  

 المشكلة
 سلامة الملاحة البحرية. فيقشة المخاطر التي تؤثر سلبياً منا

منهج ومكان 

 الدراسة
 إتبع الباحثان المنهج الوصفي والمنهج التحليلي، كرواتيا.

وعينة مجتمع 

 الدراسة
 ( .2012 – 2007ة ) مدسفن بحرية متعددة خلال ال

متغيرات 

 الدراسة
 السلامة البحرية ، النقل البحري.
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أهداف 

 الدراسة

 تهدف الدراسة لمناقشة ال ً حة لملاسلامة ا فيعوامل المهمة التي تؤثر سلبا

بهدف  مستقبل السلامة البحرية، فيوتشير إلى المخاطر التي تؤثر  اليوم،

 .بيئةتقليل المخاطر والخسائر المادية والبشرية، وتعظيم الحفاظ على ال

 ى تشخيص أسباب الاحداث السلبية التي تهدد سلامةالت الدراسة هدف 

 الملاحة.

أهم 

 الاستنتاجات

 ن ترتبط مخاطر الشحن البحري في الغالب بالحوادث البحرية التي يمك

 ي:لأتحسب أسبابها على النحو ايمها تقس

 الحوادث الناجمة عن خطأ بشري غير مقصود. .1

 الحوادث التي يتسبب فيها الإنسان عمدا. .2

 الحوادث بسبب الأعطال الفنية. .3

 حوادث بسبب سوء الأحوال الجوية. .4

 يؤثر تمثل السلام ً ارة جميع مكونات التج فية البحرية عاملاً حاسما

 البحرية.

  ولكن  لاجهزة والمعدات البحرية،التطور التكنولوجي في اعلى الرغم من

 تزال الصناعة البحرية مكان عمل خطير نسبياً.ما

 ب وتدري مهنييجب الالتزام بتنفيذ المعايير الدولية المعتمدة في التعليم ال

 البحارة.

 ل عوامينبغي أتخاذ تدابير كافية عبر المجتمع البحري من أجل تقليل ال

 النقل البحري وسلامة الملاحة في خطر. التي تضع سلامة

 لرغم ، باتمثل القرصنة البحرية تهديداً على أمن وسلامة الملاحة البحرية

دث من الجهود التي تبذلها المنظمة البحرية الدولية ولكن تظهر حوا

 متكررة من حالات القرصنة البحرية.
 

مدى التشابه 

معها والافادة 

 منها

  مة الاجهزة والمعدات الملاحية التي تساعد في سلاتطرقت الدراسة الى

 الملاحة البحرية كما أكدت الدراسة الحالية عليها.

  ى فقدت معظم الأرواح البشرية عل الماضية،على مدى السنوات العديدة

 .( وسفن الشحن العامةROROمتن سفن الركاب / الدحرجة )

 ص من الدول بعض العيوب من توظيف وتشغيل طواقم بحرية بأجور أرخ

ذا هعكس يالنامية التي لا تجيد التحدث باللغة الانجليزية بصورة جيدة مما 

ط لامة الملاحة للخعلى حالات الطوارئ والازمات بعدم الفهم وتعرض س

 بالدراستين . هوهذا متفق علي

أوجه 

 الاختلاف

  خص على الاتفاقيات والمعايير الدولية التي ت الدراسة السابقةركزت

ً عيفر اً الاتفاقيات البحرية متغير تسلامة بينما الدراسة الحالية آخذال  ا

 لأهميتها في رفع مستوى السلامة في القطع البحرية العراقية.

 سة درانما الالبحرية الكرواتية بي قطعطبيق الدراسة السابقة على التم ت

 لقطع البحرية العراقيةالحالية على ا

 SECURITY FLAW OF INFORMATION RESOURCES 
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عنوان 

 الدراسة

ON SHIPS 

 عيوب أمن المعلومات على السفن. 

اسم الباحث 

 والسنة
Pivac et al., (2017) 

 المشكلة

 ى د أدبالنظر إلى فوائد استخدام تقنيات المعلومات على متن السفن، فق

ر مخاطالاستخدامها أيضًا إلى تهديدات أمنية جديدة مرتبطة بها وتعُرف 

 رانية. يبالمرتبطة بتقنيات المعلومات بالمخاطر الس

   ولقد ثبت أن الصناعة البحرية معرضة لعدد كبير من المخاطر

ة المثال هجوم متسلل على منصة نفطي . ولوحظ على سبيل .السيبرانية

 واستغرقت بحرية أصيبت أنظمة التحكم في برج القيادة ببرنامج ضار 

 يومًا . 19إزالته 

منهج ومكان 

 الدراسة
  المنهج التحليلي. وناتبع الباحث

مجتمع وعينة 

 الدراسة
 منصة بحرية .

متغيرات 

 الدراسة
(، سلامة الملاحة البحرية   GPS, AIS, ECDISالاجهزة الملاحية )

 والأمن الملاحي.

أهداف 

 الدراسة
عض وبق الاستغلال، ائقامت الدراسة بتناول الاتجاهات الأمنية، وكذلك طر

 .ةة الضرورية للسفن الحديثلاحة والاتصالات الصناعية الرئيسأنظمة الم

أهم 

 الاستنتاجات

  البيانات الموجودة بداخل أشاره جهازGPS رنيت، متاحة مجاناً عبر الانت

ً اختراق وتزوير إشاره  ، والذي يمثل GPSمما يجعل من السهل نسبيا

 تهديداً أمنياً خطيراً للسفن.

  رسائل جهازAIS  وجد ألية لتحديد أصله مما يجعل تليست مشفره ولا

 الجهاز سهل الاختراق والتزوير بوسائل وهمية.

  يرتبط عمل نظام جهازECDIS   بنظامGPS يمكن تعطيل  من ثمو

عندما يتم   GPSالمرتبط في كافة ةالأجهزوكذلك   ECDISنظام جهاز 

 .هاختراق شفرت

مدى التشابه 

معها والافادة 

 منها

 حي لملاتطرقت الدراسة السابقة الى الاجهزة والمعدات الملاحية والأمن ا

زة لأجهوبالمثل الدراسة الحالية تطرقت في الأبعاد الفرعية المتمثلة با

ة ملاحوالمعدات الملاحية التي تساعد في سلامة الملاحة وأمن وسلامة ال

 البحرية في القطع البحرية العراقية.

 من التهديدات والهجمات الالكترونية على  التركيز على أمن السفن

اية لحما العناصر الاساسية للبنية التحتية من خلال استغلال ثغرات أنظمة

 . الامنية وأنظمة الاتصالات في السفن وكما تطرقت الدراسة الحالية

أوجه 

 الاختلاف

 تقدم الدراسة السابقة إثباتاً لاستكشاف نقاط الضعف في أنظمة GPS 
 ECDIS )نظام التعرف التلقائي( و AIS تحديد المواقع العالمي( و)نظام 

 .SCADAو

 اليها.الجدول: من أعداد الباحث بالاعتماد على المصادر المشار 
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  -النظري:  الإطار. 2
 -: تمهيد

من خلال الدراسات  البحرية السلامةى البعد المستقل التطرق إل يتم      
ية التعرف على مفهوم واهداف ومسؤولية السلامة البحر إذ يتم  والادبيات السابقة

 ،البحريةمعدات السلامة  البحرية،سلامة وامن الملاحة ومن ثم الابعاد الفرعية )
اده ( والبعد المعتمد إدارة القطع البحرية وابعالبحرية اجهزة واشارات الاستغاثة

 .(الاتفاقيات البحرية الطوارئ،لحالات  )التخطيطالفرعية 
 -البحرية: لامة الس -: المتغير المستقل 1.2

  -البحرية: : مفهوم السلامة 1.1.2
 ومتناقضة،مفهوم السلامة البحرية الذي تشكل تحت تأثير عوامل عديدة ن إ     
 حتياجات الاقتصاد العالمي وللظروف السياسية والاقتصادية والبيئيةاوفق  على

حري لذا لا ينبغي تقديمه كشكل ثابت للمحتوى المحدد. بما أن النقل الب السائدة،
هو نشاط يحافظ على الاحتياجات المتنوعة للبشرية في ظل توفير حماية البيئة 

ح السما فضلًا عنالبحرية ، فإن مفهوم السلامة البحرية يتطلب المرونة احياناً 
ي فتغييرات على وفق الب الحالية بإجراء التعديلات اللازمة في المبادئ والأسالي

 نظراً لاهميةو ، (Torskiy , 2015:15)نظام النقل البحري وبيئتها الوظيفية  
 رةوالمؤث السلامة البحرية على متن القطع البحرية التي تعد من المواضيع المهمة

ة لبحرياسلامة الافراد العاملين في القطع البحرية ، فقد أخذت المنظمة  فيايجابياً 
حر على عاتقها سلامة القطع البحرية وما تحمله على متنها في الب( IMOالدولية )

ضمن المتطلبات الدولية للمحافظة على السلامة البحرية من خلال الاتفاقيات 
تعريف  بالامكانو  ،(11: 2000)عبدالمنعم ،والمعاهدات الدولية والالتزام بها 

 .بين في الجدول الأتيمن الباحثين كما م رأي مجموعة حسبالسلامة البحرية 
 ( مفاهيم السلامة البحرية1-2جدول )
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 الباحثين بالاعتماد على المصادر المشار اليها انفاً. من أعدادالمصدر : 
 -: البحرية: اهداف السلامة 2.1.2

  تساعد في تحديد وتقييم المخاطر التي يمكن مواجهتها في القطع البحرية
 وجميع الموانئ البحرية 

 القضاء على المخاطر كلما أمكن ذلك . 
 المختلفة. السلامةمع معدات  بكفاءةعلى التعامل  هقادر  واقمط توافر 
 على الطوارئ  وخطط الاستغاثةعلى التعامل مع اشارات  هقادر  واقمط تدريب 

 السفينة.
 -البحرية: : مسؤولية السلامة في القطع 3.1.2

في القطع البحرية وما تحمله على متنها من افراد  مةالسلا مسؤولية تقع      

 مفاهيم السلامة البحرية الباحث والسنة ت
1 Mohamed 

,2015:19 

التحكم في المخاطر المعترف  تعنيالسلامة و حالة "الأمان" 
يمكن أن يأخذ هذا شكل الحماية و  الامانبها لتحقيق مستوى 

التعرض لشيء يسبب خسائر صحية أو  من الحدث أومن
 شمل حماية الأشخاص أو الممتلكات تو  اقتصادية

2 Lome, 2016:7  هي جميع التدابير المتخذة لسلامة السفن والمنشأت في
عرض البحر وطواقمها وركابها وما تحمله على متنها عند 

ة الاقتضاء ، وسلامة الملاحة وتسهيل الحركة البحرية ، والبني
 البحرية ، فضلًا عن المرافق والبيئة البحرية. التحتية

 2017مردان ، 3

:10 

 للحوادث والمخاطر البحرية وأن مدلول السلامة هي نقيضً 
البحرية يعني الحماية والوقاية أوالسيطرة على اي فعل غير 
طبيعي يعرض السفينة وما تحملة على متنها من بضائع 

 وافراد لخطر معين .
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 مع لتتوافق السلامة مستويات اعلى ولتحقيق ربانها عاتق على وبضائع ومعدات
ويسمى   الضباط لاحد السلامة امور اسناد , ويتم المنظمة البحرية الدولية متطلبات
السفينة(، و عادة ما يتم اختيار الضابط الأول في السفينة ليعمل  سلامة ضابط )

عمله الاعتيادي بحيث يتم تنفيذ مسؤولياته  فينة فضلًا عنكضابط سلامة للس
مع الضباط والمهندسين والمسؤولين عن الأقسام على متن القطع البحرية بالتنسيق 

الخاصة بالسلامة قبل وقوع الحوادث وكيفية التعامل بحيث يتم ترتيب الإجراءات 
 معها عند وقوعها . 

 (:237 :2019 مرزوك،)يلي وتشمل مسؤوليات ضابط السلامة البحرية ما 
  الحوادث.نشر وعي السلامة بين افراد طاقم السفينة لمنع وقوع  -1
  السلامة.مشاركة الجميع في ابداء الرأي فيما يخص  -2
  بالسلامة.تعميم تعليمات ربان السفينة والتعليمات الدولية الخاصة  -3
التحقق من عدم وجود ممارسات خاطئة قد تؤدي الى حوادث مختلفة على  -4

  السفينة.
 -البحرية:  الملاحة وامن سلامة: 4.1.2

( IMOيقصد بسلامة وامن الملاحة البحرية من قبل المنظمة البحرية الدولية )     
المراكب من مكان إلى آخر".  وامن حركة على أنها "عملية تخطيط وتسجيل ومراقبة

الملاحة البحرية نوعًا من النشاط البشري الذي يتم إجراؤه في البحر،  دومع ذلك، تع
 فضلًا عن سلامة الأرواح والممتلكات في البحر ملاحة البحريةسلامة التعني و 

الأمن البحري هنا الأمن المضاد بيعني كما سلامة البيئة البحرية من التلوث، و 
الأمن فللإرهاب لجميع الأنشطة البشرية التي تتحقق في البحر ولكن بشكل خاص، 

ن المضاد للإرهاب ويسند الام المضاد للإرهاب في صناعات النقل البحري، أي
سفن ومرافق الموانئ من الأنشطة الإرهابية ،ويعني مصطلح " سلامة وامن ال

ن البحريين" عملية الإدارة التي يتم إجراؤها بشكل دائم بواسطة نظام السلامة والأم
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في ضمان المستوى المناسب للسلامة والأمن  البحري الذي يتمثل هدفه الرئيس
ملخص و  نشطة البحرية البشرية التي يتم إجراؤها في البحر.البحريين لجميع الأ

الحفاظ على ســـلامة الافــراد والممتــــلكات في البحر مــــن جميـــع أنواع هي المفهوم 
الاخطار البحرية والانشـــــطة الارهابية والعمـــليات غير القانونية التي تلحـــق الضـــرر 

 .((Morgas ,et al.,2007:94بالقطـــع البحـــــرية
 -البحرية:  السلامة معدات: 4.1.2

ثة. المعدات المنقذة للحياة جزءًا لا يتجزأ من صناعة السفن الحدي أصبحت الان    
ولم تعد السفن تحمل فقط قارب النجاة وعوامة النجاة ، فقد أصبحت تحمل سترات 

الة الفع النجاة الأوتوماتيكية المتضخمة وطوافات النجاة القابلة للعكس وقوارب الإنقاذ
ة ت في تطبيق معايير السلامة لجعل مهمسهمأوالمعدات فضلًا عن التكنولوجيا التي 

( .وينبغي على كل فرد يعمل في مجال House, 2004: 225البحارة أكثر أمانًا )
على  ن يؤدي واجبهأالبحر أن يلم بالفنون البحرية مدركاً اصولها الفنية حتى يستطيع 

تمر المسالقطع البحرية بكفاءة واقتصاد في الوقت والجهد والمال ، ولاشك ان التطور 
في صناعة القطع البحرية وتنوع طرازاتها واختلاف تجهيزاتها بالمعدات والآلات 

 ة حتىالحديثة يمثل تحدياً للعاملين في البحر ويتطلب منهم مزيداً من الجهد والمعرف
 ة احداستخدام هذه المعدات بدقة وكفاءة عالية ، وتمثل معدات السلامة البحري يجيدوا

 .(4: 2000في التطور الحاصل )الشريف ،الملامح الاساسية 
 -البحرية: أجهزة وإشارات الاستغاثة : 5.1.2 

( GMDSSان المفهوم الاساسي للنظام العالمي للاستغاثة والسلامة البحرية )     
 هو نظام دولي يستخدم تكنولوجيا الأرض والأقمار الصناعية المحسنة وأنظمة الراديو

طئ على متن السفن. يضمن التنبيه السريع لسلطات الإنقاذ والاتصالات على الشا
ينبه النظام السفن الموجودة في الجوار المباشر  ذلك، فضلًا عنفي حالة الطوارئ. 

من خلال المنظمة  GMDSSويوفر وسائل محسنة لتحديد مكان الناجين. تم تطوير 
( ويمثل تغييرًا كبيرًا في طريقة إجراء اتصالات السلامة البحرية IMOالبحرية الدولية )
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يساعد في سهولة البحث والانقاذ البحري عن الافراد في عرض البحر بالمنطقة اذ 
النظام  ايقوم هذ إذ استغاثة،المحيطة بالسفينة المستغيثة او الافراد الذين هم في حالة 

 أخرفي حين عرفها باحث  .(Suriaga ,2017: 2الوظائف )على مجموعة من 
انظمـــة الامـــــن والامــــان الدولية المتــكونة من الاجــهزة والاشارات المستــخدمة في  بأنها

على وفق  والممــتلكات في البحرفراد الا طلب المســـاعدة الفـــورية الضـــرورية لإنقــاذ
 مالتالي )عبد المنعنحو ويمكن توضيحها بال متطلبات المنظمة البحرية الدولية

،2000 :34). 
 -البحرية: إدارة القطع  -المتغير المعتمد :2.2

-الطوارئ: التخطيط لحالات : 1.2.2  
 ومن الضروري  لكوارث لا يمكن التنبؤ بها ويمكن أن تكون مدمرةإن ا      

لتجنب الخسائر المأساوية في  واعداد الخطط لها في جميع اوقات الاستعداد
ر المخاطمن تحسين إجراءات الطوارئ واستراتيجيات الوقاية والممتلكات و  الأرواح

(Finiti, 2021 :25،) المعتاد يقال عن التخطيط انه أول وظائف الادارة  يوف
ف وذلك لان التخطيط يتعلق في تحديد الاهداف المراد تحقيقها وعلية يعر  ربعلأا

 ا،وأجرائهالتخطيط بأنه عملية لتحديد الاهداف والافعال والتصرفات قبل تنفيذها 
 (.40 :2004بازينة،)منها وللتخطيط فوائد عدة 

 لكافيالقرارات مقدماً قبل البدء بالمهام ومنح الوقت ا اتخاذهم التخطيط في يس 
 الاهداف.للبحث والمقارنة في الخيارات المتاحة لتحقيق 

  للهدف.يساعد التخطيط في تحديد الاتجاهات ويولد الاحساس بالوصول 
  الذي يوحد جميع العمليات المتعلقة في قياس القرارات  الإطارالخطة توفر

 المطلوبة.
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  م بالرقابة التأكد من الانشطة تت الرقابة، ونعنيعمل مهام  يسهل فيالتخطيط
 مسبقاً.للخطط المعدة والموضوعة طبقاً 

  تحديد ما هو مطلوب وتحقيق باختصار التخطيط يعد الخطوة الاولى في
 .أنجازه
 -البحرية: الاتفاقيات : 2.2.2
انين القواعد والقو  منذ بداية القرن العشرين برز توجه حديث يدعو الى توحيد     

البحرية بين الدول وتنسيق الاسس العامة للملاحة عبر البحار والابتعاد عن 
قل الن الطابع القومي والعمل بأحكام الطابع العالمي لتسهيل التجارة عالمياً وحركة

نعقد مؤتمر في أمستردام الذي ا 1904في عام (، و 4:  2002البحري )العنبكي ،
 لدعمون موحد بشأن الاتفاقيات والامتيازات البحرية لتقديم اأقترح فيه إعداد قان

وفي عام ، في حالات الطوارئ وحمايتها من الحوادث  قطع البحريةوالمساعدة لل
رية تم توحيد بعض الاتفاقيات والقواعد المتعلقة بالامتيازات والرهون البح 1926

ي فلية للجنة البحرية الدو في العالم وتم اعتماد الاتفاقيات البحرية التي أعدتها ا
 لا، مع العلم  1952مايو  10الدورة التاسعة لاتحاد القانون البحري الدولي في 

على السفن الحربية للدول الأعضاء  1926الاتفاقيات لعام  بعض من هذه نطبقي
أثناء خدمتها في  في في الاتفاقيات البحرية لان السفن الحربية تمتلك حصانة

مية ولكن تطبق هذه الاتفاقيات عندما تبحر خارج المياه الاقلي المياه الاقليمية
(Berlingieri,2015:130-38.)  

وكما تهدف هذه الاتفاقيات البحرية الى ضمان عمليات النقل والشحن الآمن      
للبضائع وحماية البيئة البحرية من الملوثات الضارة وحماية الممتلكات البحرية 

دولة  175تضم المنظمة البحرية الدولية حاليًا كما  ،(Hodge,2014:6والافراد )
عضوًا وثلاثة أعضاء منتسبين تسري عليهم الاتفاقيات والمعاهدات والبروتوكولات 
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( 18الى ) وانظم 1973العراق للمنظمة البحرية الدولية عام  متثلالبحرية ولقد أ
لبحرية الدولية ( اتفاقية بحرية أصدرتها المنظمة ا59اتفاقية بحرية من أصل )

(www.imo.org .) 
 -العملي:  الإطار.3

 -البحث: : وصف متغيرات 1.3
 تمهيد:

البعد المستقل)السلامة  لبيانات عرض وتحليل نتائج التحليل الوصفيسيتم       
)سلامة وأمن الملاحة البحرية، معدات  فرعية أبعاد ثلاثةالمتكون من البحرية( و 

حيث أخذ بعد سلامة وأمن (  السلامة البحرية، أجهزة وإشارات الاستغاثة البحرية
-Q8)من) البحرية ( بينما بعد معدات السلامة (Q4-Q1الملاحة البحرية من 

Q5 , من  أجهزة وإشارات الاستغاثة البحرية والبعد الاخير(Q12-Q9)  وكما يتم.
 إدارة القطع البحرية () معتمدال بعدحليل نتائج التحليل الوصفي للعرض وت

 نظمتوقد  ،الاتفاقيات البحرية التخطيط لحالات الطوارئ،  ) بعدينالمتكون من 
من التخطيط لحالات الطوارئ  أخذ بعد إذ اسئلة ( 4) دلكل بع لاستبانةفقرات ا

((Q16-Q13، من  بعد الاتفاقيات البحرية أخذ في حين((Q20-Q17. 

 -فية: الوصصلاحية البيانات لأجراء الاستدلال الاحصائية : 1.3
أكد من بعض الاجراءات الاحصائية لغرض الت فقرة اجراءالفي هذه تم      

ت هذه الاجراءات اختبارا سابات الاستدلال الاحصائية وتشملصلاحية البيانات لح
 .الصدق والثبات للإجابات العينة والتأكد منالتوزيع الطبيعي للبيانات 

 -للبيانات: : التوزيع الطبيعي 2.3
لتحليل الارتباط وتحليل  افرهاتوالتوزيع الطبيعي من الشروط الواجب  ديع     

يتم استخدام اختبار تحقق التوزيع الطبيعي للبيانات من  للبيانات، وللتأكدالانحدار 

Kolmogorov-Smirnov  و اختبارShapiro-Wilk،  ان فرضية العدم
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ً توزيع عتوزللاختبارين تشير الى ان البيانات ت ً طبيعي ا تشير الى فالبديلة  ةاما الفرضي ا

ً توزيع تتوزعان البيانات لا  ً طبيعي ا ول الأتي كما مبين في الجدوكانت نتائج الاختبار  ا

: 

 : التوزيع الطبيعي لإجابات العينة (1-3جدول )ال
  Shapiro-Wilk واختبار  Kolmogorov-Smirnovاختبار باستخدام  

 المتغير

Kolmogorov-
Smirnova Shapiro-Wilk 

Statistic Df Sig. Statistic df Sig. 

سلامة وامن 
 الملاحة البحرية

0.984 315 0.200 0.432 315 0.246 

معدات السلامة 
 البحرية

0.990 315 0.200 0.616 315 0.121 

اجهزة واشارات 
 البحرية الاستغاثة

0.900 315 0.200 0.513 315 0.177 

التخطيط لحالات 
 الطوارئ

0.913 315 0.210 0.627 315 0.102 

 0.060 315 0.705 0.200 315 0.976 الاتفاقيات البحرية

 .(SPSS.V.23من اعداد الباحثين بالاعتماد على مخرجات ) الجدول:
يبــــــــــــين الجـــــــــــــدول المــــــــــــذكور أنفـــــــــــــاً نتــــــــــــائج اختبـــــــــــــار التوزيــــــــــــع الطبيعـــــــــــــي       

ــــــــــــة )ســــــــــــلامة وامــــــــــــن الملاحــــــــــــة  ــــــــــــات العينــــــــــــة لأبعــــــــــــاد الســــــــــــلامة البحري لإجاب
ـــــــــــــــة، اجهـــــــــــــــزة واشـــــــــــــــارات الاســـــــــــــــتغاثة  ـــــــــــــــة، معـــــــــــــــدات الســـــــــــــــلامة البحري البحري
البحريــــــــــــة( ولأبعــــــــــــاد ادارة القطــــــــــــع البحريــــــــــــة )التخطــــــــــــيط لحــــــــــــالات الطــــــــــــوارئ، 

ر الســـــــــــــلامة البحريــــــــــــة ومحـــــــــــــور ادارة القطـــــــــــــع الاتفاقيــــــــــــات البحريـــــــــــــة( ومحــــــــــــو 
مــــــــــع  sigالبحريــــــــــة  ومــــــــــن النتــــــــــائج المبينــــــــــة فــــــــــي الجــــــــــدول وبمقارنــــــــــة قيمــــــــــة 

ــــــــــــــــة ) ــــــــــــــــرات  sig( نجــــــــــــــــد ان قيمــــــــــــــــة 0.05مســــــــــــــــتوى المعنوي ــــــــــــــــع المتغي لجمي
اكبــــــــــر مــــــــــن قيمــــــــــة مســــــــــتوى المعنويــــــــــة وهــــــــــذا يعنــــــــــي قبــــــــــول الفرضــــــــــية التــــــــــي 

ـــــــــــذلك ســـــــــــ ـــــــــــات تتـــــــــــوزع توزيعـــــــــــاً طبيعيـــــــــــاً وب ـــــــــــى ان البيان يتم اجـــــــــــراء تشـــــــــــير ال
  التحليلات الاحصائية التي تتطلب تحقق هذه الفرضية.
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 -: الصدق والثبات :3.3

تعرف الموثوقية بانها ثبات الاجابـة فـي حالـة اجـراء الاختبـار فـي فتـرات مختلفـة علـى 

 شــروط يجــب التأكــد منهــا للموثوقيــة مثــل الاخــرى وهنالــكشــرط ثبــات جميــع الظــروف 

-inter) و (internal-Reliabilityالاااااااداخلي )والصااااااادق  (Stability) الثباااااااات

consistencyobserver .) 

نتـائج  الاتـيول الجـديبـين   -: قرة سلامة وامن الملاحة البحريةةالصدق لف :1.3.3
 (.والثبات )الصدقاختبار الموثوقية 

 لبحريةاسلامة وامن الملاحة لبعد نتائج مقياس الصدق والثبات (  2-3جدول )ال

 البعد

Scale 
Mean if 

Item 
Deleted 

Scale 
Variance if 

Item Deleted 

Corrected 
Item-Total 

Correlation 

Cronbach's 
Alpha if 

Item 
Deleted 

VAR00001 10.1079 2.249 0.590 0.759 

VAR00002 8.8032 1.579 0.699 0.761 

VAR00003 10.1302 1.451 0.684 0.704 

VAR00004 8.6540 1.577 0.581 0.78 

Reliability coefficient  

No of item=4    Cronbach's Alpha=0.817 

 .( SPSS.V.23بالاعتماد على مخرجات ) ينمن اعداد الباحث الجدول:

معدات  الخاصة ببعديتبين من الجدول المذكور أنفاً ان جميع الاسئلة      
الارتباط بلغت معاملات  البعد إذالسلامة هي اسئلة مهمة في قياس هذا 

Corrected Item-Total Correlation  اجمالية بين كل سؤال والبعد بصورة
 Cronbach'sكما نلاحظ وجود تقارب بين قيم معامل الفا  .(0.40)من  أكبر

Alpha if Item Deleted المعامل الفا  وقيمة(Cronbach's 
Alpha=0.817) يشير الى ثبات في اجابات العينة. وهذا 
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ئج يظهر الجدول التالي نتا -البحرية: لفقرة معدات السلامة  : الصدق2.3.3
 البحرية.والثبات( لفقرة معدات السلامة  )الصدقاختبار الموثوقية 

 البحرية والثبات لفقرة معدات السلامة( نتائج مقياس الصدق  3-3جدول )ال

 البعد 

Scale 
Mean if 

Item 
Deleted 

Scale 
Variance if 

Item Deleted 

Corrected 
Item-Total 

Correlation 

Cronbach's 
Alpha if 

Item 
Deleted 

VAR00005 10.1079 2.249 0.590 0.759 

VAR00006 8.8032 1.579 0.699 0.761 

VAR00007 10.1302 1.451 0.684 0.704 

VAR00008 8.6540 1.577 0.581 0.78 

Reliability coefficient  

No of item=4    Cronbach's Alpha=0.711 

 .(SPSS.V.23بالاعتماد على مخرجات ) ينمن اعداد الباحث الجدول:

ــــييتضــــح مــــن       ــــة  الخاصــــة ببعــــدالجــــدول  الاســــئلة ف معــــدات الســــلامة البحري
معــــــــاملات الارتبــــــــاط بلغــــــــت  البعــــــــد فقــــــــدتعــــــــد اســــــــئلة مهمــــــــة فــــــــي قيــــــــاس هــــــــذا 

Corrected Item-Total Correlation  بــــين كــــل ســــؤال والبعــــد بصــــورة
. كمـــــــــا (0.581)معامـــــــــل ارتبـــــــــاط  وبلـــــــــغ اقـــــــــل .(0.40)مـــــــــن  اجماليـــــــــة أكبـــــــــر

 Cronbach's Alpha if Itemنلاحــظ وجــود تقــارب بــين قــيم معامــل آلفــا 
Deleted المعامــــــــل آلفــــــــا  وقيمــــــــة(Cronbach's Alpha=0.711)، 

 وهذا يشير إلى الثبات في اجابات العينة.
 الاتـيالجـدول  يبـين  -البحرياة: لبعد اجهزة واشاارات الاساتغاثة  : الصدق3.3.3

  والثبات(. )الصدقنتائج اختبار الموثوقية 
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 ات الاستغاثةنتائج مقياس الصدق والثبات لبعد اجهزة واشار  (4-3الجدول )

 البحرية

 البعد

Scale 

Mean if 

Item 

Deleted 

Scale 

Variance 

if Item 

Deleted 

Corrected 

Item-Total 

Correlation 

Cronbach's 

Alpha if 

Item 

Deleted 
VAR00009 9.2413 1.056 0.617 0.727 

VAR000010 7.7492 0.915 0.438 0.721 

VAR000011 8.6381 1.104 0.827 0.761 

VAR000012 9.3048 2.359 0.575 0.765 

Reliability coefficient  

No of item=4    Cronbach's Alpha=0.827 

 .( SPSS.V.23على مخرجات ) بالاعتمادين الباحثمن اعداد  الجدول:

 البحرية الاستغاثة واشارات اجهزة الخاصة ببعدان جميع الاسئلة  يبين الجدول     

 Correctedالارتباط بلغت معاملات    البعد إذاسئلة مهمه في قياس هذا  تعد
Item-Total Correlation  من  اجمالية أكبربين كل سؤال والبعد بصورة

. كما نلاحظ وجود تقارب بين قيم (0.438)اذ بلغ اقل معامل ارتباط  (0.40)
المعامل الفا  وقيمة Cronbach's Alpha if Item Deletedمعامل الفا 

(Cronbach's Alpha=0.827) العينة.يشير الى ثبات في اجابات  وهذا 
 

اختباار  نتاائج أدنااه في ندرج -: -الطوارئ:  لحالات التخطيط: الصدق لبعد 4.3.3

 .الموثوقية ) الصدق والثبات( 
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 لطوارئا لحالات التخطيطوالثبات لبعد ( نتائج مقياس الصدق  5-3جدول )ال

 البعد

Scale 
Mean if 

Item 
Deleted 

Scale 
Variance if 

Item 
Deleted 

Corrected 
Item-Total 

Correlation 

Cronbach's 
Alpha if 

Item 
Deleted 

VAR00013 7.2508 2.590 0.574 0.666 

VAR00014 7.3524 3.019 0.445 0.717 

VAR00015 7.8222 2.210 0.615 0.825 

VAR00016 7.1460 2.374 0.639 0.807 

Reliability coefficient  

No of item=4    Cronbach's Alpha=0.852 

 .( SPSS.V.23بالاعتماد على مخرجات ) ين من اعداد الباحث الجدول:

ت يتبين من الجدول المذكور أنفاً ان الاسئلة العائدة لبعد التخطيط لحالا     
الارتباط  بلغت معاملات البعد إذاالطوارئ هي اسئلة مهمه في قياس هذا 
Corrected Item-Total Correlation اجمالية ين كل سؤال والبعد بصورة ب

. كما نلاحظ وجود تقارب (0.445)اذ بلغ اقل معامل ارتباط  (0.40)من  أكبر
المعامل  وقيمة Cronbach's Alpha if Item Deletedبين قيم معامل الفا 

يشير الى ثبات في اجابات  وهذا (Cronbach's Alpha=0.852)الفا 
 العينة.

دناه نتائج اختبار ندرج  في أ -: -: الصدق لبعد الاتفاقيات البحرية :5.3.3

 الموثوقية ) الصدق والثبات( .
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 حريةالاتفاقيات البوالثبات لبعد ( نتائج مقياس الصدق  6-3جدول )ال

 البعد

Scale 
Mean if 

Item 
Deleted 

Scale 
Variance if 

Item 
Deleted 

Corrected 
Item-Total 

Correlation 

Cronbach's 
Alpha if 

Item 
Deleted 

VAR00017 7.0762 1.892 0.583 0.759 

VAR00018 7.0032 2.239 0.515 0.741 

VAR00019 6.5651 0.985 0.441 0.729 

VAR00020 6.3175 1.619 0.475 0.768 

Reliability coefficient  

No of item=4    Cronbach's Alpha=0.888 

 .( SPSS.V.23الجدول : من اعداد الباحث بالاعتماد على مخرجات )

 الاتفاقيات الخاصة ببعدمن الجدول المذكور أنفاً يتضح ان جميع الاسئلة      
الارتباط بلغت معاملات    البعد إذاالبحرية هي اسئلة مهمه لقياس هذا 

Corrected Item-Total Correlation اجمالية ين كل سؤال والبعد بصورة ب
. كما نلاحظ وجود تقارب (0.445)اذ بلغ اقل معامل ارتباط  (0.40)من  أكبر

المعامل  وقيمة Cronbach's Alpha if Item Deletedبين قيم معامل الفا 
وهذا يشير الى ثبات في اجابات      (Cronbach's Alpha=0.888)الفا 

 لعينة.ا
 -: الفرضياتالاستدلال الاحصائي واختبار  :4.3

 -الارتباط: تقدير واختبار علاقات  :1.4.3
يعد تحليل الارتباط واحداً من الاساليب الاحصائية المهمة وهي أحد      

في الاستدلال الاحصائي اذ يتم من خلالها تقدير علاقات  الأساليب المستخدمة
الارتباط بين المتغيرات واختبار هذه التقديرات للتأكد من معنويتها ودلالتها 
الاحصائية ويعد هذا الاسلوب الخطوة الاولى لغرض تحليل الانحدار وقد تم 

 سلامةالبحرية ) علاقة الارتباط بين ابعاد السلامة الارتباط لتقديراستخدام تحليل 



 .د. زينب شلال عكار ا        علي عبد الكاظم عاشور                                                     
 

 

 

237 

 

 

 

 

( على الاستغاثة واشارات اجهزةمعدات السلامة البحرية،  ،البحرية الملاحة وامن
 متغير ادارة القطع البحرية وكما مبين في الجدول الأتي:

مة البحرية و ادارة القطع الارتباط بين ابعاد متغير السلا علاقات) 7-3جدول )ال
 البحرية

حصاءاتالا المتغير المعتمد  

سلامة وامن 
الملاحة 
 البحرية

معدات 
السلامة 
 البحرية

اجهزة واشارات 
 الاستغاثة

ادارة القطع 
 البحرية

Pearson 
Correlation 

.647** .601** .647** 

Sig. (2-
tailed) 

0.000 0.000 0.000 

 .( SPSS.V.23بالاعتماد على مخرجات ) ينمن اعداد الباحث الجدول:

 امنو  سلامة علاقة الارتباط بين ابعاد السلامة البحرية )يفسر الجدول نتائج      
ر (  ومتغيالاستغاثة واشارات اجهزةمعدات السلامة البحرية ،  ،البحرية الملاحة

 ادارة القطع البحرية ومن نتائج الجدول يتبين وجود علاقة طردية متوسطة وذات
اط مة معامل الارتبدلالة احصائية بين متغير معدات السلامة البحرية اذ بلغت قي

وهي اقل من مستوى المعنوية وهذا  Sig=0.000كما بلغت قيمة  (0.601)
الخاصة بعلاقة الارتباط، كما يتضح من الجدول  11bHيعني قبول فرضية الفرعية 

  ةسلامة وامن الملاحة البحريوجود علاقة ارتباط قوية وذات دلالة احصائية بين 
ما ك (0.647)و ادارة القطع البحرية اذ بلغت قيمة معامل الارتباط بين المتغيرين 

وهذا يعني  (0.05)وهي اقل من مستوى المعنوية  (sig=0.000)بلغت قيمة 
الخاصة بعلاقة الارتباط، كما يتضح من الجدول  11aHقبول الفرضية الفرعية 

و  اجهزة واشارات الاستغاثةوجود علاقة ارتباط قوية وذات دلالة احصائية بين 
ا كم (0.647)ادارة القطع البحرية اذ بلغت قيمة معامل الارتباط بين المتغيرين 

وهذا يعني  (0.05)وهي اقل من مستوى المعنوية  (sig=0.000)بلغت قيمة 
 .والخاص بعلاقة الارتباط 11cHقبول الفرضية الفرعية 
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  -التأثير: واختبار علاقات  : تقدير1.4.3
متغير لاختبار مخطط البحث وتقدير علاقات التأثير بين المتغيرات المستقلة وال      

 الأتي:المعتمد تم استخدام تحليل الانحدار البسيط والمتعدد وكما مبين في 
ع رة القطالبحرية على متغير ادا لمتغير السلامةتحليل الانحدار البسيط  :2.4.3
 البحرية
عاد اب التأثير بينتم استخدام تحليل الانحدار البسيط لتقدير واختبار علاقات      

 ،البحريةالبحرية، معدات السلامة  الملاحة وامن )سلامة متغير السلامة البحرية
 الاستغاثة(. واشارات اجهزة

 لىعالبحرية سلامة وامن الملاحة  بعدالانحدار البسيط بين  ل: تحلي1.2.4.3
 -البحرية: متغير ادارة القطع 

ن نتائج تقدير واختبار علاقة التأثير بين متغير سلامة وام الأتييبين الجدول 
 البحرية.القطع  البحرية وادارةالملاحة 

 سلامة وامن الملاحةنتائج تحليل الانحدار البسيط بين متغير  (8-3جدول )ال
 البحريةتغير ادارة القطع ممستقل و  كمتغيرالبحرية 

 .Beta T Sig بعدال

Adjusted 

R 

Square 

F Sig. 

(Constant) 1.483 16.345 0.000 

0.597 133.762 0.000 
سلامة وامن 

 الملاحة البحرية
0.358 11.566 0.000 

 .( SPSS.V.23بالاعتماد على مخرجات ) ينمن اعداد الباحث الجدول:

 الملاحة وامن سلامة تحليل الانحدار البسيط بين بعد يبين الجدول نتائج     
كبعد مستقل ومتغير ادارة القطع البحرية كمتغير معتمد ومن نتائج الجدول البحرية 

وهذا  (0.358)( بلغ البحرية الملاحة وامن سلامةنلاحظ ان تأثير البعد المستقل )
لازمة لزيادة متغير ادارة ال البحرية الملاحة وامن سلامةيبين مقدار الزيادة في بعد 
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الى معنوية التأثير للبعد المستقل في  (sig=0.000)القطع البحرية وتشير قيمة 
%( وقد 41، أما المتبقي )(59%)المتغير المعتمد. ان قيمة معامل التحديد بلغت 

وهذه القيمة تشير الى تباين المتغير  النموذج،ترك لمتغيرات أخرى لم تظهر في 
 الملاحة وامن سلامةالمتغير المستقل ) والذي فسرهالمعتمد )ادارة القطع البحرية( 

وقيمتها الاحتمالية  (F=133.762)(، كما تظهر قيمة اختبار البحرية
(sig=0.000)  الى معنوية النموذج المؤلف من المتغير ادارة القطع البحرية
كمتغير مستقل فضلًا عن الحد  البحرية الملاحة وامنوسلامة كمتغير تابع 

 الثابت.
تغير مالانحدار البسيط بين بعد معدات السلامة البحرية على  ل: تحلي2.2.4.3

 ادارة القطع البحرية
ت من خلال الجدول الأتي نرى نتائج تقدير واختبار علاقة التأثير بين متغير معدا

 البحرية.السلامة البحرية وادارة القطع 
متغير كنتائج تحليل الانحدار البسيط بين متغير معدات السلامة  (9-3جدول )ال

 معتمد.كمتغير  تغير ادارة القطع البحريةممستقل و 
 .Beta T Sig بعدال

Adjusted R 

Square 
F Sig. 

(Constant) 1.835 
20.406 0 

 معدات السلامة 0 60.07 0.583

 البحرية 

0.220 

7.751 
0 

 .( SPSS.V.23بالاعتماد على مخرجات ) ينمن اعداد الباحث الجدول:

يبين الجدول نتائج تحليل الانحدار البسيط بين متغير معدات السلامة      
كمتغير مستقل ومتغير ادارة القطع البحرية كمتغير معتمد ومن نتائج الجدول 

وهذا يبين مقدار الزيادة  (0.220)يتضح تأثير بعد )معدات السلامة البحرية( بلغ 
ير ادارة القطع البحرية وتشير في بعد معدات السلامة البحرية اللازمة لزيادة متغ

الى معنوية التأثير للبعد المستقل على المتغير المعتمد. ان  (sig=0.000)قيمة 
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 اخرى،%( ترك لمتغيرات 42أما المتبقي بلغ ) (58%)قيمة معامل التحديد بلغت 
وهذه القيمة تشير الى تباين متغير المعتمد )ادارة القطع البحرية( و الذي فسره 

وقيمتها  (F=60.07)معدات السلامة البحرية(، كما تشير قيمة اختبار  البعد )
الى معنوية النموذج المؤلف من المتغير ادارة القطع  (sig=0.000)الاحتمالية 

البحرية كمتغير معتمد ومعدات السلامة البحرية كمتغير مستقل فضلًا عن الحد 
 الثابت .

ى الاستغاثة عل واشارات الانحدار البسيط بين بعد اجهزة لتحلي :3.2.4.3
 متغير ادارة القطع البحرية.

 اراتواش اجهزة بين بعد تقدير واختبار علاقة التأثير نتائج الاتييوضح الجدول      
 الاستغاثة وادارة القطع البحرية 

كبعد  الاستغاثة واشارات اجهزةالبسيط بين بعد  ( نتائج تحليل الانحدار10-3)جدول ال
 معتمد.مستقل ومتغير ادارة القطع البحرية كمتغير 

 .Beta t Sig البعد

Adjusted 

R 

Square 

F Sig. 

(Constant) 
3.180 71.600 0.000 0.416 225.073 0.000 

اجهزة واشارات 

 البحرية الاستغاثة

0.265 15.002 0.000 

 .(.23SPSS.Vمن اعداد الباحث بالاعتماد على مخرجات ) الجدول:

 واشارات اجهزةيتضح من الجدول نتائج تحليل الانحدار البسيط بين بعد      
إذ نلاحظ تأثير  معتمد،كبعد مستقل ومتغير ادارة القطع البحرية كمتغير  الاستغاثة

وهذا يبين مقدار الزيادة  (0.265)بلغ  (الاستغاثة واشارات اجهزةالبعد المستقل )
اللازمة لزيادة متغير ادارة القطع البحرية  الاستغاثة واشارات اجهزةفي متغير 

الى معنوية التأثير للبعد المستقل على المتغير  (sig=0.000)وتشير قيمة 
وهذه القيمة تشير الى تباين  (0.426)المعتمد. ان قيمة معامل التحديد بلغت 
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 واشارات اجهزةدارة القطع البحرية( و الذي فسره البعد المستقل )المتغير المعتمد )ا
وقيمتها الاحتمالية  (F=225.073)، كما تظهر قيمة اختبار  البحرية( الاستغاثة

(sig=0.000)  الى معنوية النموذج المؤلف من المتغير ادارة القطع البحرية
البحرية كبعد مستقل فضلًا عن الحد  الاستغاثة واشارات اجهزةكمتغير معتمد و 

 الثابت .
ر متغي : تحليل الانحدار متعدد الأبعاد لمتغير السلامة البحرية على4.2.4.3 

 ادارة القطع البحرية.
تغير اجري تحليل الانحدار المتعدد لتقدير واختبار علاقة التأثير بين ابعاد م     

ن في القطع البحرية كمتغير تابع وكما مبيالسلامة البحرية كمتغيرات مستقلة وادارة 
 الجدول.

 لبحرية كمتغيراتانتائج تحليل الانحدار المتعدد بين متغير السلامة  (11-3الجدول )
 مستقلة ومتغير ادارة القطع البحرية.

 .Beta T Sig الابعاد

Adjusted 
R 

Square F Sig. 

(Constant) 2.741 12.101 0.000 

0.710 67.321 0.000 
 وامن سلامة

 البحرية الملاحة

0.026 3.331 0.002 

 السلامة معدات

 البحرية

0.221 4.438 0.020 

 واشارات اجهزة
 الاستغاثة البحرية

0.183 4.921 0.000 

 .(.23SPSS.Vبالاعتماد على مخرجات ) ينمن اعداد الباحث الجدول:

البحرية السلامة يفسر الجدول نتائج تحليل الانحدار المتعدد بين ابعاد متغير      
مستقلة ومتغير ادارة القطع البحرية كمتغير معتمد ومن نتائج الجدول  كمتغيرات

سلامة وامن الملاحة  تأثيرزيادة متغير ادارة القطع البحرية ينبغي زيادة  في نلاحظ
 ة، واجهز (0.221)بمقدار  البحرية السلامةمعدات و  (0,026)البحرية بمقدار 
كما يتبين من الجدول معنوية معلمات ،  (0.183) بمقدارالبحرية  واشارات الاستغاثة

انها اقل من مستوى المعنوية  ذإالمقابلة للمعلمات  sigوهذا واضح من قيمة  النموذج



 

 37العدد  18المجلد 

 

                   مجلة دراسات الادارية

 

 4202السنة/
 

 

242 

 

القيمة تشير الى تباين  هوهذ (0.71). ان قيمة معامل التحديد بلغت  (0.05)لغ االب
 ةادارة القطع البحرية( و الذي فسر المتغيرات المستقلة مجتمع) معتمدمتغير الال

 الاستغاثة تراشاإو  أجهزة البحريةلسلامة امعدات من الملاحة البحرية، آ)سلامة و 
همية المتغيرات الثلاثة مجتمعة في تفسير التغير أ (   وتشير هذه القيمة الى البحرية 

 (%29)لقطع البحرية( والمتبقي من التباين غير المفسر ا)ادارة  معتمدالمتغير الفي 
 (F=67.321)، كما تظهر قيمة اختبار يعود الى متغيرات اخرى لم تضمن في النموذج

الى معنوية النموذج المؤلف من المتغير ادارة القطع البحرية  (sig=0.000)وقيمتها الاحتمالية 
 وإشاراتجهزة أ،  ت السلامة البحرية امعد،من الملاحة البحرية أمة و و )سلا معتمد كمتغير

 11Hالحد الثابت , وهذا يعني قبول الفرضية الرئيسة  فضلًا عنمستقلة  كمتغيراتالاستغاثة(  
 التأثير .والخاصة بعلاقة 

 -الاستنتاجات: : 1.4
امة العائدة للشركة الع. وجود نقص في معدات السلامة البحرية لدى القطع البحرية 1

 لموانئ العراق.
ة .عدم تكامل اجهزة واشارات الاستغاثة البحرية على وفق معايير المنظمة البحري2

 .(IMOالدولية )
ا .لا يوجد تطبيق فعلي للمدونات والمعاهدات البحرية على متن القطع البحرية مم3

 البحرية.ينعكس على تولد الحوادث 
ة في الشركة العامة لموانئ العراق بإصدار الخطط لمكافح . تقوم الادارة العليا4

لد تتو  تحالات الطوارئ في القطع البحرية ولكن نتيجة عدم التطبيق الفعلي للممارسا
 بحرية.اخطاء بشرية تؤدي الى كوارث 

ة لسلاموجود علاقة ارتباط معنوية وطردية بين متغير إدارة القطع البحرية وابعاد ا. 5
 .البحرية

ة ظهرت نتائج الانحدار البسيط أن نموذج الانحدار المتضمن سلامة وأمن الملاحا.6
 . من النموذجين الاخرينحرية افضل الب القطع دارةواالبحرية 
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 -التوصيات: : 2.4
 . نقترح سد نقص القطع البحرية بمعدات السلامة البحرية كافة على وفق متطلبات1

 الدولية.لجنة السلامة 
ة . يجب تكمله اجهزة الاستغاثة كافة في القطع البحرية لتقدم الدعم عند الضرور 2

 الساحلية.وربطها بالمحطات 
. يوصي الباحث بتنفيذ المعاهدات والمدونات البحرية كافة والاشراف من قبل 3

 الدولية.الادارة العليا في تنفيذ وصايا المنظمة البحرية 
طط الشركة العامة لموانئ العراق أن تراقب تنفيذ خ. يجب على الادارة العليا في 4

   البحرية.الطوارئ كافة لتنمية الطواقم البحرية في سرعة مكافحة الحوادث 
 -المصادر: 

 العربية.اولا: المصادر 

 -الكتب:  .أ 
الطبعة  للدعاية،طبع في مور  السفن،أدارة الافراد على  .(2004) محمد. بازينة، .1

 العربية.جمهورية مصر  الاولى،
والسلامة، سلسلة الفن البحري معدات السطح . (2000). علي الشريف، حسن .2

 ، الطبعة الثانية، الاسكندرية.منشأة المعارفوتوزيع  طبع
 التوزيع،ودار الثقافة للــنشر  التأمين،بحوث في  .(2012بهيج. ) شكـــري، بهاء .3

 الاردن. الاولى،الطبعة 
حكمة باب الناشر بيت ال العراقي،البحري  نالقانو .(2002)د. حميمجيد  العنبكي، .4

 .الاولى، بغدادالمعظم، الطبعة 
ة مدونة السلامة الدولية وتطبيقاتها في شرك .(2019) ذياب.رفعت  مرزوك، .5

 رة.البصى، الطبعة الاول والاعلان،شركة البهاء للطباعة  العراقية،ناقلات النفط 

 -ج . الرسائل والاطاريح :
حقيق تدور المنظمة البحرية الدولية فى (.2000عبدالمنعم، محمد محمد سالم .) .1

اديمية لأكا ،رسالة ماجستير في تكنولوجيا النقل البحري، معايير السلامة البحرية

جيا كنولوكلية النقل البحري والت،العربية للعلوم والتكنولوجيا والنقل البحري 

 الإسكندرية .،

بحرية للسفن (. الحماية الجنائية لسلامة الملاحة ال2017.) مردان ، رنا عبدالرحيم .2

 لبصرة ة ، اكلية القانون والسياس،رسالة لنيل شهادة الماجستير ، جامعة البصرة ، 
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