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  الدكتور فرید إسماعیل السیفو*

  
  المقدمة 

يعدّ النقل بسكك حدي�د الع�راق م�ن مش�اريع البن�ى الارتكازي�ة الت�ي ت�ؤدي دوراً مهم�اً 
ج�زاء القط�ر الواح�د في عملية التنمية الاقتصادية وفي وسائل النقل التي تحقق الاتصال بين أ

والأقط��ار الخارجي��ة ، وك��ذلك يتس��م ب��التطور الس��ريع وتق��ديم أفض��ل الخ��دمات الت��ي يحتاجه��ا 
  . طالبيها

  

  مشكلة البحث 
ھذا النمط من النقل لا ي�زال يع�اني الكثي�ر م�ن المش�اكل الت�ي تس�توجب م�ن المحلل�ين 

ة له�ا لرف�ع كفاءت�ه كون�ه الاقتصاديين والمتخصصين بالنقل العمل على إيج�اد الحل�ول المناس�ب
  .يعدّ شريان الحياة في الوقت الحاضر 

   

  ھدف البحث 
يه��دف البح��ث التع��رف عل��ى واق��ع قط��اع النق��ل بس��كك حدي��د الع��راق والعم��ل عل��ى 

  . تطويره لتأثيره المباشر على عملية التنمية الاقتصادية 
  

  فرضیة البحث 
ي�د الع�راق ت�أثيراً إيجابي�اً يفترض الباح�ث أن للتط�ور الس�ريع لقط�اع النق�ل بس�كك حد

ف��ي عملي��ة التنمي��ة الاقتص��ادية م��ن خ��لال اس��تخدامه لمتغي��ر الإي��رادات ومرحل��ة معين��ة ھ��ي 
  . ١٩٨٠-١٩٧٠مرحلة النقلة النوعية من عام 

  

  منھج البحث 
لقد تمّ الاعتماد على المنهج التحليلي في دراسة واقع قطاع النقل بسكك حديد الع�راق 

هج القياس الاقتص�ادي لمعرف�ة اث�ر تط�ور إي�رادات ھ�ذا القط�اع عل�ى وتطوره من جهة ، ومن
حيث أظهرت المرحل�ة . من جهة أخرى ١٩٩٠-١٩٧٠عملية التنمية الاقتصادية خلال المدة 

الأولى منها وجود الاستقرار السياس�ي والاقتص�ادي والاجتم�اعي المتمث�ل ف�ي حينه�ا بالتنمي�ة 
تمثل ت�ردي أوض�اع ھ�ذا القط�اع ت�دريجياً إل�ى أن أص�بح الانفجارية ، ثم المرحلة الثانية التي 

وما تلاھا من أحداث حتى ع�ام  ١٩٨٨-١٩٨٠مهملاً وبشكلٍ تام خلال فترة الحرب منذ عام 
  . وھي فترة سقوط النظام البائد ٢٠٠٣

  
  كلیة الادارة ولاقتصاد / جامعة الموصل/ استاذ مساعد *

  التحلیل والمناقشة 
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  . نواعه مفهوم النقل وأ. أولاً 
  . الأھمية الاقتصادية للنقل . ثانياً 
  . معوقات النقل ومشاكله . ثالثاً 

  . ١٩٩٠-١٩٧٠مؤشرات تطور قطاع النقل بسكك حديد العراق للمدة . رابعاً 
  . القياس الاقتصادي . خامساً 

  . النتائج والمقترحات 
  المصادر 

  مفھوم النقل وأنواعھ . أولاً 
نه نشاط اقتصادي يتعلق بحركة الناس والس�لع م�ن مك�ان يعرّف الاقتصاديين النقل بأ

لآخر متجاوزاً المساحة المكانية والبعد الزمني بهدف خل�ق المن�افع أو زيادته�ا أو تطويرھ�ا ، 
أو أن�����ه مجموع�����ة الط�����رق والأس�����اليب والوس�����ائط التكنولوجي�����ة والإج�����راءات التنظيمي�����ة 

، أو كم��ا يس��ميه )١(ن مك��ان لآخ��روالاقتص��ادية الت��ي ته��دف إل��ى تحوي��ل الإنس��ان وإنتاج��ه م��
، )٢("الخدمات الأساسية المنظمة لحاج�ات الاقتص�اد"الاقتصادي البرازيلي تشيلوفورنادو بأنه 

 )٣((Economic nfrastructure)ويعدّ في الوقت نفسه من ض�من مراف�ق البن�اء التحت�ي 
سلعة يج�ب أن تنق�ل م�ن ، والنقل يعدّ أيضاً جزء من الناتج القومي إذ يخلق منفعة مكانية ، فال

حيث إنتاجها إلى حيث يكون الطلب عليها أو استهلاكها ويزيد التقدم في النقل عن�دما ي�تم نق�ل 
  . السلعة عند أقل نفقة وأقل وقت ممكن

  

  أنواعــھ
  :)٤(توجد أربعة نظم رئيسة تمثل مختلف أنماط وأنواع النقل ، وھي

  : ، ویشمل  Land Transportationالنقل البري 
  .  High Wayالطريق البري السريع .  آ

  .  Rail Wayالسكك الحديد .ب

  ، ویشمل  Air Transportationالنقل الجوي 
  .  Domesticالمحلي .  آ

  .  Internationalالدولي . ب

  : ، ویشمل  Water Transportationالنقل المائي  
  .  Inlandالداخلي .  آ

  .  Coastalالساحلي . ب
  .  Oceanالبحري . جـ

  : ویشمل   Pipelines Transportationالنقل بخطوط الأنابیب  
  .  Oilالنفط .  آ

  .  Gasالغاز .ب
  .  Otherأخرى . جـ
  

ومم��ا س��بق يتض��ح لن��ا ب��أن الطل��ب ع��ل خدم��ة النق��ل بش��كلٍ ع��ام يع��دّ طلب��اً مش��تقاً 
Derived Demand ��ل بوص��ف أن حرك��ة الأف��راد والس��لع لا تق��يم طلب��اً عل��ى وس��يلة النق
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نفسها ، وإنما على الخدمة الت�ي تق�دمها تل�ك الوس�ائل المع�دة لأغ�راض نق�ل الأف�راد والس�لع ، 
وب��ذلك ف��إن خدم��ة النق��ل تش��ابه العدي��د م��ن الس��لع والخ��دمات الت��ي يتص��ف الطل��ب عليه��ا بأن��ه 

، كما توجد أيضاً علاقة مشتركة ما بين عمليات النقل والتس�ويق ، حي�ث تتحق�ق تل�ك )٥(مشتق
ن المزيج من الخدمات ك�الترويج والتوزي�ع والب�دائل والظ�روف الت�ي تح�يط بسياس�ة العلاقة م
الخ، ويوضح ھذه العلاقة التعريف التالي لتسويق النق�ل، إذ يمث�ل نظام�اً متك�املاً  …التسعير 

لمجموعة من الأنشطة المنظمة لإنجاز وبفاعلي�ة العلاق�ة م�ا ب�ين الحاج�ات الحالي�ة والمحتمل�ة 
، وإن مث�ل )٦(سواء أكان ذل�ك بالنس�بة للمس�افرين أو لعملي�ات النق�ل المتنوع�ة وتقديم الخدمات

ھذه العلاقة ستنسحب على عدد آخر من العلاقات منها العلاقات بين خدم�ة النق�ل والاس�تثمار 
الخ ، إن كل ذلك يبرھن على أنه ل�يس  …فيها ، والعلاقة بين تخطيط النقل والتنمية الشاملة 

 لا علاق��ة ل��ه بأھ��داف التنمي��ة الاقتص��ادية للبل��د ، ذل��ك لأن أي بل��د إذا م��ا للنق��ل ھ��دفاً مع��زولاً 
ال��خ، ف��إن ذل��ك يجعل��ه  …امتل��ك ث��روات اقتص��ادية م��ن زراعي��ة، ص��ناعية، تجاري��ة، بيئي��ة، 

يحت���اج إل���ى الاھتم���ام للعم���ل عل���ى القي���ام بالاس���تثمار الكبي���ر لتط���وير ودع���م مش���اريع النق���ل 
ك��ة والتنق��ل بأق��ل تكلف��ة م��ن الناحي��ة الاقتص��ادية وتحقي��ق والتخط��يط له��ا لت��أمين تنفي��ذ الحر

  . إيرادات تساعد الدولة على دعم بقية القطاعات الاقتصادية الأخرى المرتبطة بها
  

  الأھمیة الاقتصادیة للنقل  . ثانیاً 
إن الجه��ود الت��ي ب��ذلت لتحس��ين وتط��وير النق��ل كان��ت كبي��رة ج��داً ، إذ ن نم��و الأم��م 

ص��ناعات والش�ركات التجاري��ة يعتم�د اعتم��اداً عظيم�اً عل��ى ت�وفير خدم��ة والأق�اليم والم�دن وال
النقل، فمناطق العالم التي تطورت ثقافياً وعلمياً واقتصادياً وبسرعة كانت مناطق تت�وفر فيه�ا 
خدمة نقل متطورة باستمرار وبشكلٍ كافٍ، حي�ث يظه�ر ذل�ك م�ن الفوائ�د الت�ي يحص�ل عليه�ا 

ورة لت��ي تمك��ن المس��تهلكين م��ن التمت��ع بفوائ��د الس��لع الت��ي لا المجتم��ع م��ن أنم��اط النق��ل المتط��
يمكنهم الحصول عليها إلاّ بواسطة نقلها من مناطق بعيدة أو لأنهم غير ق�ادرين عل�ى إنتاجه�ا 
بسبب عدم ت�وفر البيئ�ة م�ن من�اخ ونوعي�ة الترب�ة أو ع�دم ت�وفر الم�واد الخ�ام أو المه�ارات أو 

  .)٧(بسبب التكاليف العالية للإنتاج
مما تقدم يتضح لنا أن النق�ل يمك�ن أن ي�ؤدي دوراً مهم�اً ف�ي التنمي�ة الاقتص�ادية لأي�ة 
منطقة جغرافية سواء أكانت دولة أم إقليماً م مدينة ، لأن مستوى النش�اط الاقتص�ادي ف�ي أي�ة 
منطقة جغرافية يعتمد على مدى كبير على كمي�ة ونوعي�ة وكلف�ة خدم�ة النق�ل المت�وفرة فيه�ا ، 

ن البرامج التي صممت لدفع عملية التنمية الاقتص�ادية إل�ى الأم�ام ف�ي البل�دان الأق�ل لذا نجد أ
تطوراً غالباً ما تؤكد على الاس�تثمار ف�ي تط�وير وتحس�ين النق�ل لأن مث�ل ھ�ذا الاس�تثمار يع�دّ 
أداة مهمة جداً في التنمية الاقتص�ادية ف�ي الفت�رة اللاحق�ة للح�رب العالمي�ة الثاني�ة ، مم�ا ش�جع 

م�ن الإنف��اق الحك�ومي الكل��ي %) ٤٠-%٢٠(لبل�دان الأق��ل تط�وراً عل��ى تخص�يص ب��ين تل�ك ا
  . )٨(على الاستثمار في قطاع النقل من أجل تطويره وتحسين أداءه

أن للنقل دوره الفاعل في التنمية الاقتصادية ، ويتمثل بكونه دور حرك�ي لأن�ه يس�هل 
ائل النق�ل المختلف�ة للتنمي�ة الص�ناعية عملية استغلال الموارد غير المستغلة من خلال بناء وس

، ل�ذا )٩(والزراعية في المستقبل ، فهو العامل الذي يب�دأ ف�ي المس�اعدة عل�ى النم�و الاقتص�ادي
ف�إن الأھمي��ة الاقتص��ادية لوظيف��ة النق�ل س��تكون ض��رورية عن��دما تظه�ر الحاج��ة لزي��ادة النم��و 

ة أو اس�تعمال جدي�د لس�لعة الاقتصادي بالدول�ة إث�ر اكتش�اف س�لعة جدي�دة أو خل�ق س�وق جدي�د
قديمة أو ظهور خامات جديدة أو طرق إنتاجية جديدة ، حي�ث أن ك�ل ذل�ك إذا ل�م يتب�ع وس�يلة 
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نقل متط�ورة ومتعادل�ة جنب�اً إل�ى جن�ب م�ع ھ�ذا النم�و الاقتص�ادي س�ف يح�دث عندئ�ذٍ الهب�وط 
ن والكس��اد ، ويض��اف لم��ا س��بق أن للنق��ل وظيف��ة اس��تراتيجية فه��و وراء نج��اح خط��ط تم��وي

) دم الحياة للعمليات العس�كرية الحربي�ة(القوات المسلحة بميادين القتال ، إذ يعدّ كما يقال بأنه 
، ل��ذا ف��إن النق��ل المتط��ور س��وف يس��اھم ف��ي تعزي��ز ق��درة الأم��ة أو الدول��ة عل��ى ال��دفاع ع��ن 

وأخي��راً نج��د أن دور النق��ل ف��ي التنمي��ة الاقتص��ادية لا يتح��دد فق��ط بالمؤش��رات أو . )١٠(نفس��ها
التأثيرات الاقتصادية، بل ھناك متغيرات أخرى غير اقتص�ادية تتمث�ل بالأوض�اع الاجتماعي�ة 

متمي��زة لأغ��راض تخط��يط  (Input)والس��كانية الت��ي تمتلكه��ا ك��ل أم��ة وتع��د بمثاب��ة م��دخلات 
  . )١١(النقل

  

  معوقات النقل ومشاكله  . ثالثاً 
المجتمع�ات وظ�روف  ثمة أساليب كثيرة للتع�رف عل�ى المش�كلات المختلف�ة ف�ي حي�اة

الدول المختلفة ، ومن ھذه المشاكل والمعوقات التي تتعرض لها ھذه الدول والمجتمعات ھ�ي 
مشكلة النقل التي تعني تل�ك العناص�ر المهم�ة بش�كلٍ غي�ر مباش�ر ، والت�ي إم�ا أن تت�أثر بنظ�ام 

اً م�ن الموجود ، أو أنها تؤثر في ذلك النظام ، إن جزء Transportation Systemالنقل 
تلك العناصر يدعى ف�ي عل�م الاقتص�اد ب�الوفورات الخارجي�ة ، ل�ذ فه�ذه العناص�ر الت�ي تش�كل 

إن مش�كلات النق�ل ف�ي طبيعته�ا . مجال مشكلة النقل يجب ن تعطى الق�در نفس�ه م�ن الاھتم�ام 
  :  )١٢(تصنف إلى مجموعات ھي

  
  . لخدماتمشكلات خدمات النقل المباشرة والتي تؤثر في مستعملي تلك ا. أولاً 
  . المشكلات الموجودة في مجال النقل والتي تتأثر بالنقل . ثانیاً 
  . المشكلات الموجودة في مجال النقل التي تؤثر في النقل . ثالثاً 

إن من أكث�ر مش�كلات النق�ل الت�ي حظي�ت بالاھتم�ام الكبي�ر ھ�ي تل�ك المش�كلات الت�ي 
ث��ال لا الحص��ر الازدح���ام أو ت��ؤثر عل��ى مس��تعملي نظ��ام النق��ل والت���ي منه��ا عل��ى س��بيل الم

وغيرھ�ا م��ن  Safetyوالت��أخير والتك�اليف العالي��ة للس�فر والأم��ان  Congestionالاختن�اق 
  . المشكلات 

فمشكلة الاختناق تعدّ أولى المشكلات التي أعطيت الاھتمام وھي مش�ابهة للت�أخيرات 
Delays وكث���رة  فالازدح��ام يحص��ل م��ن خ���لال قل��ة الش��وارع الس���ريعة وكث��رة التقاطع��ات

الس���يارات مم���ا ي���ؤدي إل���ى ب���طء س���رعة المركب���ات بخاص���ة مركب���ات النق���ل الع���ام ، وم���ن 
المشكلات الأخرى ارتفاع تك�اليف مس�تعمل خدم�ة النق�ل ، ف�الفرد ال�ذي لا يس�تطيع أن يمتل�ك 
س��يارة خاص��ة يهم��ه أن تك��ون خدم��ة النق��ل الع��ام البري��ة س��واء كان��ت الس��يارات أم القط��ارات 

ت�ؤثر ف�ي معظ�م أف�راد المجتم�ع،  Air Pollutionمشكلة تلوث اله�واء  بأجور معقولة ، أما
أم��ا الغ��ازات الت��ي تنبع��ث م��ن ع��وادم الس��يارات أو المركب��ات تحت��وي عل��ى م��ادة الك��اربون 

والعناص�ر غي�ر المحترق�ة م�ن  Diesel Fuelمونوكسايد وبخاص�ة م�ن وق�ود زي�ت ال�ديزل 
والعناص�ر غي�ر المحترق�ة تس�بب بع�ض الوقود ، حيث أن كاربون مونوكس�ايد يس�بب التس�مم 

الأمراض وبعض الالتهابات للعي والحنج�رة ، وك�ل ذل�ك يؤك�د عل�ى أن النق�ل مس�اھم رئ�يس 
  .  في تلوث الهواء ، مما جعل الحكومات وشركات القطاع الخاص تهتم بمعالجته 

ومن المشكلات الأخرى التي يساھم فيها النق�ل ھ�و التغي�ر الج�امح ف�ي ق�يم الأرض ، 
أن ھن�اك علاق��ة ب��ين تس�هيلات ومراف��ق ووس��ائل النق��ل م�ن جه��ة ، واس��تخدام الأرض م��ن  إذ
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جه�ةٍ أخ�رى ، فالنق�ل ي�ؤثر ف�ي قيم�ة الأرض إم�ا إيجاب�اً أو س�لباً ، فعلي�ه ، نج�د مش�اريع لنق�ل 
الجدي��دة ق��د تتس��بب ف��ي زي��ادة ق��يم الأرض ، أو ق��د تس��بب ھ��ذه المش��اريع الجدي��دة للنق��ل إل��ى 

الت���ي أص��بحت بعي���دة ع���ن الط���رق الجدي��دة ، فض���لاً ع���ن أن س���كان تخف��يض قيم���ة الأرض 
وتل�وث اله�واء ال�ذي تس�ببه  Noiseالمن�اطق المحاذي�ة للط�رق ق�د يت�أثرون س�لباً بالضوض�اء 

 Populationوس�ائل النق�ل البري��ة المختلف�ة الت��ي تس�تخدم تل�ك الخط��وط ، إن حج�م الس��كان 
حاج�ات المتنامي��ة للنق�ل ، وأخي�راً ف��إن وت�وزيعهم ي�دخل ف�ي علاق��ة عل�ى نح�وٍ مه��م ج�داً م�ع ال

التوج��ه نح��و ض��واحي الم��دن بعي��داً ع��ن مراكزھ��ا يتض��من مش��كلات تتعل��ق أيض��اً بالتك��اليف 
  . المدفوعة مقابل خدمة النقل ومشكلات تتعلق باختيار النمط الملائم للنقل 

   ١٩٩٠-١٩٧٠مؤشرات تطور قطاع النقل بسكك حدید العراق للمدة . رابعاً 
ول إلى المؤش�رات لا ب�د م�ن ذك�ر نب�ذة تاريخي�ة ع�ن أول ق�اطرة اس�تخدمت قبل الدخ

م��ن  ١٩١٤كواس��طة ف��ي عملي��ة النق��ل ف��ي الع��راق ، وھ��ي الق��اطرة الت��ي ت��مّ اس��تيرادھا ع��ام 
بع��د أن ت��مّ الاتف��اق ب��ين الدول��ة العثماني��ة وألماني��ا بم��د خ��ط لس��كك ) أيوزي��ك الألماني��ة(ش��ركة 

ذا ف��إن قط��اع النق�ل بس��كك حدي�د الع��راق ش�كلّ أھمي��ة بالغ��ة ، ل�)١٣(الحدي�د ي��ربط بغ�داد بب��رلين
لقطاعات الاقتصاد الوطني كافة بوصفه أحد مشاريع البن�ى التحتي�ة ، ويع�دّ واح�داً م�ن أنم�اط 
النقل المهمة لنقل البض�ائع والمس�افرين ف�ي العدي�د م�ن اقتص�اديات ال�دول كالولاي�ات المتح�دة 

م�ع  ١٩٤٣لية لقيام سكك الحديد كانت ابتداءً من عام الأمريكية ، كما لوحظ أن المراحل الأو
وجود العدي�د م�ن المح�اولات لإقام�ة مش�اريع س�كك حدي�د ف�ي الع�راق ، ولك�ن حص�ل اھتم�ام 

: ، حي��ث تمكن��ت م��ن تنفي��ذ مش��اريع عدي��دة منه��ا  ١٩٦٨كبي��ر لس��كك حدي��د الع��راق بع��د ع��ام 
لس��داد والجس��ور ، مش��روع تحص��ين وص��يانة ش��بكة خط��وط س��كك الحدي��د ، مش��روع تقوي��ة ا

ومشروع استبدال الخطوط المترية القديمة بخطوط قياسية ، وكذلك المباش�رة بإنش�اء خط�وط 
جدي��دة وتط��وير الخط��وط القائم��ة ، ولغ��رض الوق��وف عل��ى تط��ور س��كك الحدي��د ف��ي الع��راق 

  :)١٤(خلال المدة المذكورة، كانت ھناك العديد من المؤشرات ھي
  . نقل بسكك حديد العراق مؤشر حجم الاستثمار في قطاع ال

  .مؤشر أطوال الخطوط في سكك حديد العراق 
  . مؤشر عدد الوحدات المتحركة 

  . مؤشر السرعة 
  . مؤشر عدد المسافرين المنقولين 

  . مؤشر حجم البضائع المنقولة 
  . مؤشر عدد العاملين في المنشأة العامة لسكك الحديدية في العراق 

  . لكلية مؤشر النفقات والإيرادات ا
س��كك حدي��د الع��راق للم��دة إن م��ا يهمن��ا ف��ي ھ��ذا البح��ث ھ��و التع��رف عل��ى إي��رادات 

، وما حصل فيه�ا م�ن تط�ور خ�لال ھ�ذه الم�دة، إذ ل�وحظ أن الإي�رادات الكلي�ة ١٩٩٠-١٩٧٠
في سكك حديد العراق تتكون من إي�رادات ع�ن نق�ل البض�ائع والمس�افرين وتش�كل المجموع�ة 

جم�الي الإي�رادات الكلي�ة، ف�ي ح�ين أن النس�بة المتبقي�ة خاص�ة م�ن إ%) ٨٠(الأولى أكثر من 
.. بالمس�افرين والنش��اطات المتعلق�ة ب��بعض الوح��دات العائ�دة للس��كك مث�ل الحواني��ت والفن��ادق 

  ).١(الخ ولغرض التعرف على تطور حجم الإيرادات لسكك حديد العراق نستعين بالجدول 
  )١(جدول رقم 

  بالدینار ١٩٩٠- ١٩٧٠ك حدید العراق للمدة مؤشر حجم الإیرادات الكلیة لسك

  الإیرادات الكلیة  السنة
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٦١٨٥١٧٢  ١٩٧٠  

٧٠٥٦٧٩  ١٩٧١  

٧٩٢٣٠٣٥  ١٩٧٢  

٩٤٥٣٥٠٤  ١٩٧٣  

١٢٦١٤٥٥١  ١٩٧٤  

١٣٦٣٠٠٧١  ١٩٧٥  

١٤٩٩٨٩٣٢  ١٩٧٦  

١٨١٠٩٣٦٥  ١٩٧٧  

١٧٧٩٦٧١٦  ١٩٧٨  

٢٣٧٥٧٧٥٩  ١٩٧٩  

٢٤٠٠٢٠٣٥  ١٩٨٠  

٢٠٦٢٦٣٣٧  ١٩٨١  

١٥٢٧٢٧٤٧  ١٩٨٢  

١٣١٩٩٣١٣  ١٩٨٣  

١٦٥٠٢٦٧٣  ١٩٨٤  

١٧٢٥٦١٤٢  ١٩٨٥  

١٧١٦٧٦٦٠  ١٩٨٦  

٢٠٣٩٠١٦٠  ١٩٨٧  

٢٧١٧٢٤٥٥  ١٩٨٨  

٢٩٠٠٣٠٧٣  ١٩٨٩  

٤١٧٠٣٠٤٠  ١٩٩٠  

  : أخذت البیانات من : المصدر 

وزارة النق����ل والمواص����لات، المؤسس����ة العام����ة للس����كك الحديدي����ة العراقي����ة، بن����ك 
  . مصدر بدون صفحة  المعلومات في قسم التخطيط والمتابعة، بغداد،

وزارة النق��ل والمواص���لات ، المؤسس���ة العام���ة للس��كك الحديدي���ة العراقي���ة ، ج���دول 
  . ، شعبة الحسابات ،بدون صفحة ) ١٩٩٠-١٩٧٠(الحسابات الختامية للمدة 

تراجع الإيرادات لأسباب تتعلق بانخف�اض لتعريف�ة وتذب�ذب ع�دد ) ١(عكس الجدول ي
المسافرين المنقولين وحجم البضائع المنقولة ووجود المنافسة للنقل بسكك الحديد من الأنم�اط 
الأخرى لتوافر عناص�ر الس�رعة والملاءم�ة لتل�ك الأنم�اط ، وأخي�راً الانخف�اض الحاص�ل ف�ي 

  . ديد مقارنة بالأنواع الأخرى لوسائل النقل البديلة كالسيارات مثلاً مرونة النقل بسكك الح
  القیاس الاقتصادي . خامساً 

النق�ل بس�كك حدي�د الع�راق ف�ي عملي�ة التنمي�ة ) إي�رادات(من أج�ل معرف�ة أث�ر عوائ�د 
، فق�د ت�مّ اختب�ار معادل�ة لوغاريتمي�ة  (GDP)الاقتصادية المتمثلة بمعدل التغير الس�نوي ف�ي 

  : ، وكانت النتائج كما يأتي ) ١٩٩٠-١٩٧٠(للمدة بسيطة 
LogY = Log a + b Log X 

  : حيث أن 
Log Y   = لوغاريتم معدل التغير السنوي فيGDP  .  
Log X  = لوغاريتم إيرادات النقل بسكك حديد العراق .  
Log a  = لوغاريتم الحد المطلق .  

LogY = 9.5 + 0.765 Log X 
(t)          (0.59)        (0.79)  
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R2= 3.2           D.F= 20 
النق�ل بس��كك حدي�د الع��راق غي�ر معن��وي ف�ي عملي��ة ) إي��رادات(يتض�ح أن اث��ر عوائ�د 

التنمي��ة الاقتص��ادية للتذب��ذب الحاص��ل ف��ي الإي��رادات المتعلق��ة بالمس��افرين والبض��ائع وللم��دة 
  . ير مقبولة إحصائياً  (R2)و  (t)وذلك لأن قيمتي  ١٩٩٠-١٩٧٠(

النق��ل بس��كك ) إي��رادات(ج��ل التع��رف عل��ى التط��ور الحاص��ل ف��ي ت��أثير عوائ��د وم��ن أ
حديد العراق على عملية التنمية الاقتصادية ، فقد تمّ تجزئ�ة الفت�رة الكلي�ة إل�ى قس�مين يم�ثلان 

وھ��ي فت��رة الاس��تقرار السياس��ي ) ١٩٨٠-١٩٧٠(م��رحلتين م��ن التط��ور، الأول��ى الفت��رة م��ن 
هرته���ا التنمي���ة الانفجاري���ة آن���ذاك ، والثاني���ة الفت���رة م���ن والاقتص���ادي والاجتم���اعي الت���ي أظ

وتع��دّ فت��رة ح���رب وع��دم اس��تقرار سياس���ي واقتص��ادي واجتم��اعي وذل���ك ) ١٩٩٠-١٩٨١(
  . لتعرض خلالها إلى الحرب العراقية الإيرانية 

  : وكانت نتائج التقدير كما يأتي   
 :الفترة الأولى 

LogY = 18.1 + 1.287 Log X 
(t)         (1.71)   (2)  

R2= 30.7%           D.F= 10 
  :الفترة الثانية 

LogY = 16.2 - 0.755 Log X 
(t)         (0.34)  (0.27)  

R2= 0.9%           D.F= 9 
  

النقل بسكك حديد العراق للمسافرين والبضائع ف�ي الفت�رة ) إيرادات(يتضح أن عوائد 
ة ف��ي عملي��ة التنمي��ة الاقتص��ادية حي��ث بل��غ الأول��ى ذات أث��ر إيج��ابي ومعنوي��ة إحص��ائية مقبول��

الجدولي��ة ومعام��ل  (t)وھ��ي أكب��ر م��ن  (2) (t)ومعام��ل اختب��ار  (1.29)معام��ل المرون��ة 
(R2) (30.7%)  وق�د انخف�ض ھ��ذا الأث�ر الإيج��ابي ف�ي الفت��رة الثاني�ة ، حي��ث بل�غ معام��ل ،

  .  (0.9%) (R2)ومعامل  (0.27) (t)وقيمة  (0.76-)المرونة
أعلاه تتلاءم م�ع مس�يرة تط�ور الاقتص�اد العراق�ي ، إذ ك�ان الاقتص�اد ف�ي إن النتائج 

المرحلة الأول�ى ف�ي بداي�ة مس�يرته التنموي�ة أي بداي�ة التنمي�ة الانفجاري�ة عن�د تحقي�ق عائ�دات 
بش�كلٍ واض�ح ف�ي الإنج�ازات  ١٩٧٤النفط العراقية بعد التأميم وتحصيل نتائج�ه م�ا بع�د ع�ام 

كوم���ة العراقي���ة ي تثبي���ت الاس���تقرار السياس���ي والاقتص���ادي الكبي���رة الت���ي قام���ت به���ا الح
والاجتم���اعي وف���ي ك���ل مفاص���ل الحي���اة الأخ���رى م���ن خ���لال وض���ع العدي���د م���ن السياس���ات 
الاقتصادية الناجحة لتطوير الاقتصاد بكل قطاعاته خاصة قطاع النق�ل والمواص�لات والعم�ل 

ر ك��ل الإمكان��ات المادي��ة عل��ى ت��ذليل الكثي��ر م��ن العقب��ات الت��ي حال��ت دون تقدم��ه م��ع تس��خي
المحلية والأجنبية لتطويره مع تقديم العديد م�ن التس�هيلات والإعف�اءات الكمركي�ة والض�ريبية 
التي ساعدت حينها على النهوض بقطاع النقل، في حين شهدت المرحل�ة الثاني�ة تب�اطؤ وع�دم 

دية الأخ�رى اھتمام كبير وواضح بهذا القطاع الحي�وي، وك�ذلك غي�ره م�ن القطاع�ات الاقتص�ا
الإيراني�ة مم�ا  –وذلك لاعتبار ھذه الفترة غير طبيعية ، حيث حصلت فيها الح�رب العراقي�ة  

  .أدى إلى تدني الإيرادات بشكلٍ واضح في ھذا القطاع 
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  النتائج والمقترحات 
تب��رز أھمي��ة البح��وث العلمي��ة التطبيقي��ة ف��ي تشخيص��ا للواق��ع الق��ائم وتق��ديمها الحل��ول 

اني منها ذلك الواقع من أج�ل تط�وره والنه�وض ب�ه لت�زداد كفاءت�ه خصوص�اً للمشاكل التي يع
في قطا النقل بس�كك حدي�د الع�راق موض�وع الدراس�ة والبح�ث ، لق�د توص�ل الباح�ث ھن�ا إل�ى 

  : عدد من النتائج والمقترحات، ھي 
  النتائج 

 إن الأفراد يرغبون بالحركة والانتقال من مك�ان إل�ى آخ�ر س�واء لإنج�از عم�ل مع�ين
  . أو لنقل سلعة معينة ، وذلك تحت مجموعة من العوامل الاقتصادية وغير الاقتصادية

حصول نقلة نوعية وتط�ور كبي�ر ف�ي قط�اع الس�كك الحديدي�ة العراقي�ة خاص�ة خ�لال 
  )  ١٩٨٠-١٩٧٠(فترة الدراسة وبالتحديد المرحلة الأولى منها 

مس��افرين والبض��ائع حص�ول ت��دني واض��ح ف��ي الإي��رادات المتحقق��ة م��ن عملي��ة نق��ل ال
  : بشكل عام يرجع سببها إلى ) ١٩٩٠-١٩٧٠(بسكك حديد العراق خلال الفترة 

مم�ا جعله�ا تش�كل ) التك�اليف(تدني إيرادات نق�ل المس�افرين لعجزھ�ا ع�ن تغطي�ة النفق�ات .   آ
عبئ��اً عل��ى الاقتص��اد ال��وطني وربم��ا س��يكون ھ��ذا الأم��ر ذريع��ة لإلغائه��ا أو بيعه��ا إل��ى 

عل��ى ال��رغم م��ن حاج��ة الف��رد إليه��ا كواس��طة للنق��ل أكث��ر راح��ة وأم��ان القط��اع الخ��اص 
  . ورخص مع قلة في المخاطر والتلف 

أما الإيرادات المتحقق�ة م�ن عملي�ة نق�ل البض�ائع ھ�ي الأخ�رى كان�ت متدني�ة لعجزھ�ا ع�ن . ب
تب���اطؤ س���رع القط���ارات الناقل���ة للبض���ائع ، وقل���ة (بس���بب ) التك���اليف(تغطي���ة النفق���ات 

مان ، مع ضعف الاعتناء بالبضائع المنقولة ، ودم دقة مواعي�د الانط�لاق الضمانات والأ
والوصول ، وأخيراً عدم الترويج والإعلان لعملية النقل بسكك حديد الع�راق بم�ا ي�تلاءم 

، حيث ظهرت ذلك نتائج القياس الاقتص�ادي ) والخدمة التي تقدمها ھذه المنشأة للمجتمع
لعراق أثراً غير معنوي في عملية التنمية الاقتص�ادية ، بأن لإيرادات النقل بسكك حديد ا

مقارن��ةً ) ١٩٨٠-١٩٧٠(وإن ھ��ذا الأث��ر ك��ان أكث��ر فاعلي��ة وت��أثيراً ف��ي الفت��رة الأول��ى 
  ) . ١٩٩٠-١٩٨١(بالفترة الثانية 

  
  
  

  المقترحات 
ف��ي ض��وء نت��ائج البح��ث اس��تطاع الباح��ث أن يض��ع بع��ض المقترح��ات الت��ي يراھ��ا 

  : ضرورية ، وھي 
عمل على رفع كف�اءة أداء وح�دات الس�كك الحديدي�ة الخاص�ة بالمس�افرين والبض�ائع ال

مع تحسين نوعية الخدمة والاستفادة من طبيعة التكاليف في نظام السكك الذي يؤمن إي�رادات 
  . متزايدة من خلال زيادة حركة النقل في وحداتها 

ة ف�ي حج�م الإي��رادات تع�ديل تعريف�ة النق�ل للمس��افرين والبض�ائع بم�ا ي�ؤدي إل��ى زي�اد
المتحققة لغرض تغطية حجم التكاليف بالسكك ، بالاستناد إلى أنظم�ة س�رية تس�تند إل�ى أس�س 
اقتصادية واضحة مع اعتماد نظام الخصم المحف�ز لزي�ادة الطل�ب عل�ى خدم�ة نق�ل المس�افرين 

  . والبضائع بالسكك الحديدية 
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ھم ف���ي تحقي���ق النم���و زي���ادة حج���م الاس���تثمار ف���ي ھ���ذا القط���اع الحي���وي كون���ه يس���ا
  .  الاقتصادي للبلد

العمل على إدخال أعلى درجات تكنولوجيا النقل بسكك الحدي�د المس�تخدمة ف�ي الع�الم 
المتق���دم والمرتبط���ة بعملي���ات الحرك���ة والتش���غيل وعملي���ات الأرض���ية م���ن إداري���ة وحس���ابية 

  . وغيرھا 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  المصادر
  المصادر العربية . ١

  ب الكت. أولاً 
دراس�ة ف�ي الجغرافي�ة الاقتص�ادية ، مطبع�ة : أحمد حبيب رسول ، النقل والتج�ارة الدولي�ة . د

  .  ١٩٨١الحوادث ، بغداد  
س��هام الش��ريف ، منش��ورات . أن��ور الص��باغ  . د: تش��يلوفورنادو ، النم��و والتخل��ف ، ترجم��ة 

  .وزارة الثقافة والإرشاد القومي ، دمشق 
  .١٩٨٥، مطبعة القادسية ، بغداد ، " نشآت النقل والاتصالاتإدارة م"ثامر ياسر البكري ، 

مزاحم النورجي ، أھمية ودور البنيان التحتي في التنمية الاقتص�ادية والاجتماعي�ة للع�راق . د
  . ١٩٧٥، مجلة الصناعي، العدد الثاني ، 

دار أحم�د حس�ين الهيت�ي ، مقدم�ة ف�ي اقتص�اد النق�ل ، . محمد صالح تركي القريش�ي ، و د. د
  . ١٩٩٢الكتب للطباعة والنشر ، جامعة الموصل ، 

  الرسائل الجامعية . ثانياً 
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فريد إسماعيل أمين السيفو، مح�ددات الطل�ب عل�ى خدم�ة النق�ل بس�كك الحدي�د ف�ي الع�راق . ١
، رس���الة دكت���وراه مقدم���ة إل���ى جامع���ة الموص���ل ، كلي���ة الإدارة  ١٩٩٠-١٩٧٠للم���دة 

  .٧٩-٦٨، ص  ١٩٩٧والاقتصاد ، 
  النشرات والدوريات . اً ثالث

وزارة النقل والمواصلات ، المؤسسة العامة للس�كك الحديدي�ة العراقي�ة ، بن�ك المعلوم�ات ف�ي 
  . قسم التخطيط والمتابعة ، بغداد 

وزارة النق��ل والمواص��لات ، المؤسس��ة العام��ة للس��كك الحديدي��ة العراقي��ة ، ج��دول الحس��ابات 
  .سابات ، شعبة الح) ١٩٩٠-١٩٧٠(الختامية للمدة 
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  البرنامج المستخدم في التحليل 

  : على جميع بيانات السلسلة 
  غير معنوي 

Regr c3 on c4 
c8 = -9.5 + 0.765 c4 
Predicator   Coeff   Stdev   t-ratio 
c4   -9.45   16.12   -0.59 
c4    0.7648  0.9713   0.79 
S=2.061   R2=3.2%  
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Analysis of Variance  
So.v    d.f   ss  Ms  F 
Regression   1  2.634  2.634  0.62 
Error   19  80.732 4.249 
Total   20   83.366   
 انحدار على نصف السلسلة العلوي 
c3 = 18.1 + 1.29 c4 
Predicator   Coeff   Stdev   t-ratio 
Constant  -18.1   10.56   -1.71 
c4    1.2873   0.6449  2 
S=0.9655   R2=30.7%  
 
Analysis of Variance  
So.v    d.f   ss  Ms  F 
Regression   1  3.7142 3.714  3.98* 
Error   9  8.3895 0.9322 
Total    10   12.1037   

  
  
  
  
  
  
  
  

  الخلاصة
  ق التنمیة الاقتصادیةدور أھمیة النقل بسكك حدید العراق في تحقی

١٩٩٠-١٩٧٠  
الغ�رض ال��رئيس له�ذا البح��ث ھ�و إعط��اء فك��رة عام�ة ش��املة ع�ن دور وأھمي��ة النق��ل 

، ل�وحظ أن قط�اع النق�ل ) ١٩٩٠-١٩٧٠(بسكك حديد العراق في تحقي�ق التنمي�ة الاقتص�ادية 
بس��كك حدي��د الع��راق ك��ان يتص��ف ب��التطور الس��ريع وتق��ديم أفض��ل الخ��دمات الت��ي يحتاجه��ا 

وھ���ي فت���رة الاس���تقرار السياس���ي ) ١٩٨٠-١٩٧٠(راد خصوص���اً خ���لال الفت���رة الأول��ى الأف��
فق��د ) ١٩٩٠-١٩٨١(والاقتص��ادي والاجتم��اعي بس��بب التنمي��ة الانفجاري��ة أم��ا الفت��رة الثاني��ة 

الإيرانية التي حف�زت المحلل�ين  –حصل فيها قلة اھتمام بهذا القطاع لاندلاع الحرب العراقية 
ين بالنقل العم�ل عل�ى إيج�اد الحل�ول المناس�بة لمش�اكله الت�ي تع�رض الاقتصاديين والمتخصص

  . لها من أجل رفع كفاءته مستقبلاً 
 

Abstract 



  ٢٠٠٥/  ٢العدد ـ /  ١المجلد ـ / الإداریة والاقتصادیة  جامعة تكریت ـ كلیة الإدارة والاقتصاد              مجلة تكریت للعلوم
   

  

  ١٠٧ 
 

The Role and Importance Transportation in Iraqi Railways to Perform 
the Economic Development (1970-1990) 

The main purpose of this research is to give a general 
comprehensive idea about the role and importance transportation in 
Iraqi railways to perform the economic development (1970-1990). 
The transportation sector of Iraqi railways was characterized in speedy 
progress and give the best services which people need especially 
through first years (1970-1980) it’s stationary years of economic, 
policy and social, because of explosive development. Second years 
(1981-1990) it’s years of less important of this sector because of Iraqi-
Iranian war, which motivate specialists, economists and analytic in 
transportation t get a best solution for it’s problems and increase 
future efficiency.            
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