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 الخلاصة
قنوم بندورها يصنف قطاع النقل ضمن القطاعات الخدمية التي بدونها لا يمكن للفعاليات الانتاجية منن ان ت

بنتتم كننكل.  هننو يمكننل تلننت العمليننات الحركيننة التنني مننن كننتنها ان تننادن الننى تحقينن  الاهننداف الانتاجيننة وغيننر 
الانتاجيننة للمنكننتت والا ننراد داخننل الدولننة الواحنندة ومنن  النندول الاخننرثل لنن ا  هننو قطنناع يمكننل احنند الانكننطة 

نل  على مستوث المنكنتة الاقتصنادية يعمنل النقنل الاساسية التي تحتل مكانة بارزة  ي مسيرة النكاط الاقتصاد
على نقل البضائ  والمنتجات من مواق  انتاجها النى مواقن  اسنتهاكها وبالتنالي التنتكير علنى العملينة الانتاجينة 
وخل  المنفعة المكانيةل وعلى مستوث الاقتصاد يعد احند البننى الارتكازينة لاقتصناد وعنامالا  ناعالا  ني تنكنيط 

 فقتصادية الاخرثل ولغر  الوقوف على دا   ه ا القطناع وسنير العملينة الانتاجينة  ينل تنم التصنرالفروع الا
الى قياس وتحليل دالة الانتاج لل للتعرف على المرحلة الانتاجية التي يمر بها وعلى دور العوامل المناكرة  ني 

اع لتحقين  التقندم الكمني والننوعي  ينل العملية الانتاجية له ا القطاع لغر  ب ل المزيد من الاهتمام بهن ا القطن
 خدمة للتنمية الاقتصادية والاجتماعية  ي العرا .

وتحقيقننالا لنن لت  قنند قسننم البحننن الننى جننزئين تضننمن الجننزي الاول الاطننار النطننرن والجننزي الكنناني الاطننار 
النندور العملننيل وقنند تضننمن الجننزي النطننرن التعننرف علننى الاطننار النطننرن لدالننة الانتنناجل كننم التعننرف علننى 

الاقتصننادن والاجتمنناعي لقطنناع النقننل واهننم الماكننرات الاقتصننادية لننلل كننم جنناي الاطننار العملنني المتمكننل ببننناي 
ل 2007-1990دوكننا ل لقطنناع النقننل  نني العننرا  للمنندة  -نمننو ج خطنني متعنندد لتقنندير دالننة الانتنناج  كننو 

امنل التكنولنوجي لنل اكنر كبينر  ني هن   واطهرت النتائج ان ه ا القطناع يمنر بمرحلنة الغلنة المتناقصنةل وان الع
 الدالة.

Summery 
Transportation Sector classified as one of the services sectors which is without the 

production activities cannot be complete its rule. Is act asmoving actions which operate at 

production and non production goals for the organization and individuals insides the country 

and with others, that is why this sector act as one of the main which is occupied an important 

status on the way the economic activities and on the level of the economic institutions the 

transportation work on transforming all the commodities and products from productions 

locations to consumption location then its effect the productivity process and create the location 

utility and on the level of economic it considered as one of the economic supportive structure and 

active factor on activation of other economic branches and for the reason of understanding the 

motive at this sector and the rule of the production process at mention the measurement and 

analyze the production function to recognize the production level which passed by and on the 

rule of the factors which effective the production  process for this sector and the reason of giving 

more interests in this sector to achieve the quantitative and qualitative progress to serve the 

economic and social at Iraq development we dividel the research two parts: 
    The first part: theoretical frame 

    The second part: practical frame   

The theoretical frame contains the theoretical part to introduce theoretical frame to the 

production function and to recognize the economical and social rule to transportation sector and 

the most important economic indicators to it and the practical frame presents a building multi 

liner model to estimate the production function (cop- doclas). 

For the transportation sector at Iraq for the period 1990-2007, and it
,
s clear that the, and 

shows that the results at this sector pass on stage of the diminishing return and the technical 

factor has a big effect on this function.  
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 المقدمة
السناكن ن ان النقنل هنو عصن  الحيناة الاقتصنادية والمحنرت ما بين النقل والاقتصاد عاقنة جدلينة تنبن  من

Static  النن ن يعمننل علننى دوران الحينناة التجاريننة لجمينن  البلنندانل وا ا مننا اعتبرنننا ان الاقتصنناد هننو الكننريان
الطبيعي  ي بنية أن مجتم   تن النقل هو النسغ ال ن ينتقل عبر ه   الكرايينل وهنو يعند منن أهنم المرتكنزات 

ل ولغر  التعرف على اهمية ه ا القطاع  ي الاقتصاد العراقني لتي تبنى عليها المكاري  المستقبليةالاساسية ا
 تم تناول دالة الانتاج له ا القطاع بالقياس والتحليل.

 فرضية البحث
ان "للتطنور التكنولنوجي والطنروف غينر الطبيعينة التني منر بهنا القطنر انطل  البحن منن  رضنية مفادهنا 

 .الاقتصاد العراقيلقطاع النقل  ي  دوكا ل - كو  ل" أكرها  ي دالة الانتاج2007-1990للمدة  

 هدف البحث
 يهدف البحن الى تحقي  الاتي:

على اهم العوامل الماكرة  ي دالة الانتناج لهن ا والتعرف على دور قطاع النقل  ي الاقتصاد العراقيل  -1
 القطاع.

دوكننا ل مننن خننال قينناس اكننر المتغيننرات - كننو بننناي نمننو ج خطنني متعنندد لتقنندير دالننة الانتنناج   -2
 ل.2007-1990الاقتصادية التوضيحية  ي ه   الدالة لقطاع النقل  ي الاقتصاد العراقي للمدة  

 منهجية البحث
التحليلننيل والمنننهج الكمنني الاسننتقرائيل ولا سننيما  نني  -تننم اعتمنناد اسننلو  المننزج بننين المنننهج الوصننفي

 النمننننا ج الخطيننننة لتحدينننند اهننننم المتغيننننرات المنننناكرة  نننني دالننننة الانتنننناج المبحننننن الكالننننن المتعلنننن  ببننننناي 
 دوكا ل لقطاع النقل  ي الاقتصاد العراقي. - كو 

 ة البحثهيكلي
الندور تكون البحن من كان مباحن تناول الاول الاطار النطرن لدالة الانتناجل  يمنا تنناول المبحنن الكناني 

قتصنناد العراقننيل  نني حننين خصنن  المبحننن الكالننن لبننناي النمننا ج الاقتصننادن والاجتمنناعي لقطنناع النقننل  نني الا
لقيناس مسناهمتها  ني  وتحليل دالة الانتاج ومن كم تحديد اهم  المتغيرات الماكرة  ي ه   الدالة الخطية لتقدير

 ل لينتهي البحن بجملة من الاستنتاجات والتوصيات المقترحة.النمو الاقتصادن له ا القطاع

 نطرن لدالة الانتاجالاطار ال -اولالا 
ينصننرف المفهننوم الكننائ  لانتنناج بتنننل خلنن  المنفعننةل أو بمعنننى اد  قابليننة السننل  والخنندمات لاكننباع 

الى تحديد العناصر والطر  التي ترتبط بعملية الانتاجل وهي عملية ينصرف الحاجات الانسانيةل وه ا المفهوم 
 .تخصي  كغيرها من العمليات الاقتصادية

التحوينل المنادن  المفهوم بعدين أحدهما  ني والاخر اقتصادنل  الجان  الفني يهنتم بعمليناتويتضمن ه ا 
للمدخات الى مخرجات تختلف منفعتها عن ككلها الاول وتسمى الطر  المستخدمة  ني تحوينل المندخات النى 

وتفضنيات المننتج  سل  وخدمات بالفن الانتاجيل اما الجانن  الاقتصنادن  تننل ينرتبط بالسنعر والكلفنة والسنو 
. وتعمنل دالنة الانتناج علنى الجمن  بنين ل1 للتوليفة الفنينة والمسنتخدمة منن المندخات حسن  نندرتها واسنعارها

 الجانبين الفني والاقتصادن.

                                                 
(1)

 .187، ص2002د.نحهىد نحهد داغر، علم الاقتصاد الجزئٍ، الطبعة الاولً،  -



                                                                                              
                             

 

126 
 ع النقل في الاقتصاد العراقيقياس وتحليل دالة الانتاج لقطا

 

 

 

 
 

وتقليديالا يمكل الهيكل الانتاجي لأن مكروع من خال ما يسمى بدالة الانتاج والتي تمكل عاقة تكنولوجينة 
لنن ا  ننتن دالننة لانتنناج والمخرجنناتل حيننن يننتم اسننتخدام عناصننر الانتنناج بمختلننف اكننكالهال تننربط بننين منندخات ا

 .ل2 الانتاج تتخ  الصيغة التالية رياضيالا 
Q= f(L,K,R,V,Y,T)                                              

 حين ان:
Q   الناتج =   L    العمل =K      رأس المال =Rالمواد الاولية = 
Vئد الحجم  = عا     Yمعامل الكفاية الادارية للمنكتة =   Tالزمن ال ن يمكل التطور التكنولوجي = 
 

عناصر الانتاج الداخلنة  ني الدالنةل ويفتنر   ان تحليل دالة الانتاج  ي المدة القصيرة يتوقف على معر ة
ي  نتن الصنيغة الرياضنية التني تتخن ها وبالتناله ا التحليل الابقاي على احد عناصر الانتاج كابتالا والاخر متغيرالال 

 الدالة هي:
                                                   Q=f(L , K) 

 رأس المال بحين ان: (K)وم  بقاي احد العاملين كابت وهو 
                                                   0 KK 

 لتالي:كان العمل والناتج الكلي تكون العاقة بيس ا ن
                                                       Q=f(L) 

انهنا وحيندة القيمنة ومتصنلة ولهنا مكنتقة اولنى وكانينة متصنلة ايضنالال وهن ا  دالنة الانتناجخصنائ  ومن 
أن منن المتغينرات  يهنا  أخن يفتر  قابلية التجزئة لعناصنر الانتناج والسنلعةل ولا تعطني هن   الدالنة معننى ا ا 

رهننا  نني الامنند القصننيرل ولا تعطنني هنن   الدالننة كننل يقيمننة سننالبةل وان عناصننر الانتنناج الكابتننة  يهننا لا يمكننن تغي
الامكانيات المختلفة لتكون التوليفات المختلفة لعناصر الانتاج الازمة للحصول على مسنتوث منن النناتج وانمنا 

العملية الانتاجية تتضنمن  لاندالة الانتاج بعد زمنيل لقصى ناتجل ك لت  تن تتضمن  قط التوليفات التي تحق  ا
 .انقضاي مدة زمنية من لحطة دخول عناصر الانتاج  ي العملية الانتاجية لحين تحولها الى سلعة

ل ا  تن المدخات والمخرجات ليست إلآ تد قات خال  ترة معينة وليسنت ارصندة عنند لحطنة معيننةل ولا  
دالة الانتاج مندة تمكنل بعند زمنني لدالنة الانتناجل وانمنا ان تكنون هن   المندة منن القصنر بحينن لا ينتمكن توجد ل

المنتج من ان يغير من العناصر الكابتة او ان يغير طر  الانتاجل ك لت ان يكون من الطول بحين تعطي الوقنت 
 .ل1 الانتاجالكا ي لتحويل المدخات الى مخرجات و قالا للمتطلبات الفنية لعملية 

ان نقسننم عناصنر الانتنناج النى عناصننر انتناج كابتننة منن خنال مننا تقندم يتضنن  ان  ني الامنند القصنير يمكنن 
وعناصنر متغينرةل واسنناس هن ا التقسننيم هنو ننناتج منن ارتباطهننا بنالتغيرات التنني تحصنل  نني النناتجل  العناصننر 

ومنن امكلنة العناصنر الكابتنة حجنم النناتجل  الكابتة لا تتغير م  تغير حجنم النناتج والمتغينرة هني التني تتغينر من 
. ان هن ا التقسنيم ينبكن  منن  الار  والالات والادارةلل وتتجسد العناصر المتغينرة  ني العمنل والمنواد الاولينة

 عدة جوان  منها:
 يرتبط بالمدة التي يجرن  يها النكاط الاقتصادن. ان ه ا التقسيم -1
لتغير الحاصنل  ني النناتجل  بمنا ان بناالنفقنات لنل عاقنة  انل يرتبط بنفقات الانتناجل إ  ان سنلوت هن   -2

 العناصر قسمت الى كابتة ومتغيرة  تن النفقات ستنقسم بدورها الى كابتة ومتغيرة.

ان مكل ه ا التقسيم سياكر  ي الانتاجية سواي كانت متوسنطة او كلينةل لن ا نجند ان المكنروع إ  منا  -3
ل  نتن  لننت اساسننالا ينرتبط بسننلوت العنصننر المتغيننر كبنناتمنر بمراحننل الانتنناج منن تزاينند او تننناق  او 

 والكابت ونس  التمازج بينهما.

الكيفية التي ينتم  من كل ما تقدم نجد ان عملية التو ي  بين الناتج وعناصر الانتاج هي عاقة  نية تعكس
ر بالنسننبة اختينن يهننا اسننتخدام العناصننر بطريقننة مكلننى وهنني عاقننة تقريريننة ا  انهننا تسننهم  نني حننل مكننكلة الا

للمكروعل أن انل امام المكروع عدة طر   نية لانتاج وبالتالي  هي تحندد الطريقنة الانتاجينة المكلنى او كمنا 
 اكبر قدر من الناتج باقل قدر من عناصر الانتاج. يسمى التوليفة التكنولوجية المكلى والتي تحق 

                                                 
, second Edition, 1979,P.69.  ِ  ِA. Koutsoyiannis, Modern Microeconomics-

(2)
 

الاقتصنناد الرياضننيل وزارة التعلننيم العننالي والبحننن العلمننيل بغنندادل الطبعننة عبنند الخننال  عبنناس العبينندنل د.جمننال داود سننلمانل  -ل1 
 272-271ل     1991الاولىل 
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 العوامل الاخرث: اتم  ا ترا  كب (L)تعتمد  ي الامد القصير على  (Q)وبما ان 
                                                     Q= f(L) 

وهن ا يعنني ان النناتج الكلنني يتوقنف بصنيغة اساسننية علنى عنصنر العمنلل وان كننكل التغينر يتمكنل  نني ان 
ل النى العمل سوف تادن الى زيادة الناتج الكلي بنسن  مطلقنة اولالا كنم بنسن  متناقصنة حتنى يصن زيادة عنصر

 :اعلى مستوث لل كم بعد  يتناق ل أن ان

                                           0
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 والتفاضل البسيط الكاني
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الن ن يمكنل  (MP)ل  النناتج الحندن وسينعكس  لنت علنى سنلوت كنل منن النناتج الحندن والنناتج المتوسنط
الاضا ة للناتج الكلي نتيجة لاضا ة  ي العنصر المتغير م  كبات العنصر الاخرل او هو مقندار التغينر الحاصنل 

  ي الناتج الكلي نتيجة للتغير الحاصل  ي عنصر العملل ورياضيالا نجد ان المكتقة الاولى لل هي:
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 والمكتقة الكانية:
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 الا على العنصر المتغير وهو العملل ورياضيالا يساون:أما الناتج المتوسط وال ن يمكل الناتج الكلي مقسوم
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 ياضيالا تتخ  العاقة بين الناتج الحدن والناتج المتوسط الككل التالي.ر
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 (L) بضر  العاقة اعا  بـ
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ا ن عندما يكون الناتج المتوسط صاعدالا الى الاعلى يكون النناتج الحندن اكبنر مننل و لنت يتمكنل بالمرحلنة 
 أن ان: الاولى لانتاج والتي تعرف بمرحلة الغلة المتزايدة

                                                                                 LL APMP  

 وك لت نجد ان

                                                                                
L

Q

dL

dQ
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                                                    LL APMP  

لاسفل أو متناقصالا يكون الناتج الحدن أقنل مننل و لنت يكنون عندما يكون الناتج المتوسط هابطالا الى ايعني 
واما عنندما يصنل النناتج المتوسنط اقصنا   نتن مينل النناتج  ة لانتاج مرحلة الغلة المتناقصةل ي المرحلة الكاني

 الحدن يساون صفر.

 
 الإنتاجدالة  إككال -كانيالا 

وعناصننر الانتنناج المكونننة لهننال والاكننكال  تختلننف اكننكال دالننة الانتنناج بننتختاف العاقننة بننين كميننة الننناتج
 الاككر انتكارالا لدالة الانتاج هي:

وتفتننر  هنن   الدالننة احننال تننام بننين عناصننر الانتنناج لانتنناج ل Linear Isoquantدالننة الننناتج الخطيننة  -1
رينل السلعة التي قد تنتج بتستخدام رأس المال أو العمل  قطل أو من خال توليفة لانهائية من كنا العنصن

                                              :ل1 وبيانيالا تتخ  الككل التالي
                                                            k                                            

0 
                            L 

 ل الدالة الخطية1ككل                                    
ل وتفتر  ه   الدالة ان الاحال بنين عناصنر الانتناج يسناون صنفرل وهننات Input-out put Isoquantدالة المدخل والمنتج  -2

         ل وبيانيالا تتخ  الككل التالي:Leontief isoquant طريقة واحدة  قط لانتاج أن سلعةل وتسمى بدالة ليونتيف

                                                            k                                            

                                                 
(1)

 ايظر فٍ ذلك: -

- A. Koutsoyiannis, op.cit, PP 68-69. 

- Watter Nicholson, Microeconomic, theory Basic Principles and eExtensions, Eighth edition, 

2002, PP280-281. 
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0 
                            L 

 المدخل والمنتجل دالة 2ككل                                 
ل وتفتنر  احنال محندد بنين عناصنر الانتناج العمنل ورأس المنالل وان انتناج السنلعة Kinked Isoquantدالة النناتج المنكسنر  -3

 يمر ببع  المراحل المحددةل وتتخ  الككل التالي:

                                               P1         k 

                                       P2                                                            
                                P3 

                             P4    

                                                        Q   

                                                          
                           

                          L                                0                                                                                                      
                                

 ل دالة البرمجة الخطية3ككل  

 
ل وا ا تنم ايصنال Qتعني استخدام منزيج منن العمنل ورأس المنال لانتناج  ان كل مرحلة من مراحل الانتاج

 النقاط م  بعضها  ي المراحل جميعها نحصل على الككل المنكسر لمنحنى الناتج المنكسر.
اون لعنصننر العمننل ورأس المننال ل وهنني تفتننر  احننالالا متسننCovex Isoquantدالننة الننناتج المحنند   -4

  لانتاج السلعةل وتتخ  الككل التالي:
                                                          

                                                          k                                   
 
 
 

                          Q              
 L 0   

                             
 
 

 ل دالة الناتج المحد 4ككل  
 
 

وهنني مننن النندوال الواسننعة الاسننتخدام  نني ل C.cobb and P.H Douglassدوكننا   -دالننة كننو  -5
التطبيقات الاقتصاديةل و ي ضوي كبات مرونة الاحال تتخن  دالنة الانتناج صنيغة دالنة الانتناج  ات مروننة 

 :ل1 لكابتة وصيغتهاالاحال ا

                                            
 n

a KBLBBQ

1

1111 ])1([


 

                                                 
 .88-84ل     2002 -النطرية والتطبي  -د. امورن هادن كاطمل باسم كلبية مسلمل القياس الاقتصادن المتقدم -ل1 
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 حين ان:
Ba وقيمتها موجبة دائمالا.: معلمة القياس 
B1. تمكل التوزي  النسبي لكل من العمل ورأس المال وقيمتها محصورة بين الصفر والواحد الصحي : 

h.معلمة الاحال : 

دوكنا  وتتخن   -من الصفر تتحول دالة الانتاج  ات مرونة الاحال الكابتة النى صنيغة كنو  hوعندما تقتر  

 الصيغة التالية:

                                   11 1

11 .
BB

a KLBQ


 

الدالة بمتغيرين هما العمل ورأس المالل وه   الصيغة تتصف بخاصية عائد الحجم وعندها تكنون وتطهر 
وبتعننادة كتابننة دالننة كننو  دوكننا  نصننل ل B1+B2=1ل وان  B1=B2-1لل حيننن 1حننال تسنناون  مرونننة الا

 الى:

                                     uKLBQ
BB

a .. 21

11 

 الخطت العكوائي. uحين تمكل 
Ba.معامل كفاية الانتاج : 
B1.مرونة الانتاج بالنسبة للعمل : 
B2أس المال.: مرونة الانتاج بالنسبة لر 

  يساون:للعمل أما الناتج الحدن 

                           uKLBB
L

Q
MP

BB

aL .. 21

1

1

11







 

                          
1

1

1

111 .. 21

L

Q
B

L

uKLBB

L

Q
MP

BB

a
L 




 

 أما مرونة الانتاج بالنسبة للعمل  تساون:

                                                                
Q

L

L

Q

L

L

Q

Q

L
1

1

1

1

.









 

 وبما أن:

                                                                                
11 L

Q

L

Q









 

 وبالتعوي  نحصل على:

                                                                        1
1

1

1 . B
Q

L

L

Q
BL  

 حدن لانتاج بالنسبة لرأس المال الكابت  يساون:ال الناتجأما 

                           uKLBB
K

Q
MP

BB

aK ..
1

112

1

21 





 

                               
1

1

1

112 .. 21

K

Q
B

K

uKLBB
MP

BB

a
K  

 :لرأس المال الكابت نحصل علىمرونة الانتاج بالنسبة وبالتعوي   ي 

                                                                
Q

K

K

Q

K

K

Q

Q

K
1

1

1

1

.








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 حين

                                                                                
11 K

Q

K

Q









 

                                                                        2
1

1

2 . B
Q

K

K

Q
BK  

 خال المرونة لكل من العمل ورأس المال نجد ان هنات كان حالات لغلة الحجم هي:ومن 
 B1+B2<1غلة حجم متناقصة  -1
 B1+B2=1غلة حجم كابتة  -2
 B1+B2>1غلة حجم متزايدة  -3

ومما تجدر الاكارة اليل ان التحليل الساب  ا تر  ان الانتاج يتحدد  ي ضوي العمل ورأس المال الكابتل 
كير الى وجود عوامل أخرث تناكر علنى الانتناج ووتينرة نمنو  وتتمكنل  ني التطنور التكنولنوجي إلآ ان الواق  ي

على وسائل الانتناج وتحسنين كفناية الاداي واقتصناديالات الحجنم ور ن  كفناية وال ن يتمكل  ي التغيرات التقنية 
زينادة  ني الانتناج عنن وه ا التطور التكنولوجي اما ان يكنون مجسندالا  ني عناصنر الانتناج ويحقن  قوة العملل 

طري  استخدام رأس منال متطنور تكنولوجينالال وقند يكنون تطنور تكنولنوجي غينر مجسند  تننل يحقن  زينادة  ني 
الانتاج عن طري  ر   كفاية اليد العاملة من خال التدري  وتغيير تنركيبهم منن حينن العمنر والجننسل وو قنالا 

  تنها ستتخ  الصيغة التالية: ل لت  تن تضمين التغير التكنولوجي  ي دالة الانتاج
                                                   Q = f(L,K.T) 

 
 :ل1 دوكا  ستتخ  الصيغة التالية -وبالتالي  تن دالة كو 

                                         uctBB

a eeKLBQ 21

11 . 

 

 النقلالدور الاقتصادن والاجتماعي لقطاع  -كالكالا 
يككل النقل عنصرالا بالغ الاهمية للنمو الاقتصادن والتجارة حين يعتمد عليل كاهما اعمادالا كديدالا  ي نقل 
الاكخا  والسل ل  من الناحية العملية لا يمكن ان يجرن أن انتاج ما لم يتم نقل المندخات مكنل المنواد الخنام 

المنتجات المصنعة الى المستهلكين بدونلل بل ان نطاقالا  من مختلف المواق ل او لا يمكن تسليم والعمل والوقود
ان تنجز بندون هن   الخدمنةل وكلمنا كنان هن ا القطناع  و  اعلينة كبينرة كلمنا كنان  عريضالا من الخدمات لا يمكن

 التالية: ل1 تتكير  اككرل علمالا بتن  اعلية ه ا القطاع  ي الاقتصاد يمكن ان تقاس بككل مباكر و قالا للصيغة

                                                   
T

T
T

Au

Nu
eu  

eu حين تمكل:
T- .الفاعلية المباكرة للقطاع 

    Nu
T- .المستخدمين المباكرين للنقل 

    Au
T- .التكاليف المباكرة للنقل من قبل المستخدمين 

خدام الجماعي له ا القطاعل ان هن ا الاسنتخدام وتبدو ه   الفاعلية هنا انها  اعلية تغل  عليها صفة الاست
المباكر له ا القطاع يادن الى طهور تتكير غير مباكر للل ل ا  تن الفاعلية اعا  لابد وان تتحدد بالتتكير غينر 

 المباكر لها و قالا للصيغة التالية:

                                                    
TT

TT
T

AmAu

NmNu
eg




 

                                                 
(1)

 .90د. انىرٌ هادٌ كاظم، باسم شلبُة نسلم، نصدر سابق، ص  -

Port  Joachim Matthal,  Hans- Ulrich Schutze, Der Au Benhandels trans port im Trans-
(1)

 

System, 1985, Heft 45, PP 6-8. 
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egحين تمكل: 
T- .الفاعلية الاجمالية للقطاع 

    Nm
T- .الاستخدام غير المباكر للنقل 

    Am
T- .التكاليف غير المباكرة 

وبالتالي  تن أن تحديد علمي واساسي لعوامل الفاعلية او لعناصر  اعلية ه ا القطاع يمكن ان يند   نحنو 
 تتكير أ ضل  ي الاقتصاد أو المجتم .

لنقل ضمن القطاعات الخدمية التي بدونها لا يمكن للفعاليات الانتاجية منن ان تقنوم بندورها يصنف قطاع ا
التنني مننن كننتنها ان تننادن الننى تحقينن  الاهننداف الانتاجيننة وغيننر بنتتم كننكل.  هننو يمكننل تلننت العمليننات الحركيننة 

يمكننل أحنند الانكننطة  الانتاجيننة للمنكننات والا ننراد داخننل الدولننة الواحنندة ومنن  النندول الاخننرثل لنن ا  هننو قطنناع
 على مستوث المنكنتة الاقتصنادية يعمنل النقنل الاساسية التي تحتل مكانة بارزة  ي مسيرة النكاط الاقتصادنل 

على نقل البضائ  والمنتجات من مواق  انتاجها النى مواقن  اسنتهاكها وبالتنالي التنتكير علنى العملينة الانتاجينة 
قتصاد يعد احند البننى الارتكازينة لاقتصناد وعنامالا  ناعالا  ني تنكنيط وخل  المنفعة المكانيةل وعلى مستوث الا

الاخرثل وهو من اككر القطاعات حساسية وتنتكيرالا بعملينة التنمينة الكناملةل  لنت ان وجنود  الفروع الاقتصادية
نطام نقل متطورل و و وسائل متنوعة من كتنل ان يحقن  متطلبنات الاقتصناد النوطني  هنو قند يسنهم  ني خلن  

تنتمكن المكناري  الصنناعية منن ناعة تتوا ر لها المواد الاوليةل وقد تكون مجزية لاغنرا  التصندير بحينن ص
بنتن منن اهنم منا تصنبوا الينل نقل المواد الاولية اليها وتصنريف منتجاتهنا وتحقين  الو نورات الخارجينةل علمنالا 

  الاتجنا  نحنو توسني  المكنروع اقتصاديات المكنروع تنوطين المكنروع  ني المكنان الاقتصنادن المائنم وتعمن
وخلن  التنوازن الصناعي وزيادة وحداتل الانتاجيةل  ضالا عن ان وجود نقل متطور سيسهم  ي اتسنا  السنو  

بين العر  والطل  ويساعد على قيام التخص  الندولي  ني عملينة الانتناج وكلمنا اتسنم قطناع النقنل بالكفناية 
اجنور النقننل والن ن سيسناعد بندور  علنى قينام الانتناج  ني تلننت العالينة كلمنا سناعد  لنت علنى خفن  الاسنعار و

المناط  التي تتسم بانخفا  تكاليف الانتاج وقد يلع  النقل البحرن  ي ه ا المجال دورالا مهمالا نطرالا لما يتمت  
 بل من ميزات تتمكل بكبر حجم النقل وقلة كلفتل وانتطامل م  سهولة تو ير مستلزمات المناقلة والتنقل.

ا تنننعكس اهميننة هنن ا القطنناع مننن حيننن اكننر  علننى القطنناع الزراعننيل ا  تعنند الزراعننة اككننر الانكننطة كمنن
الاقتصادية حاجة للنقل بخاصة وان ه ا القطاع يعد الاهم من حين الدور الن ن يلعبنل  ني مند العنالم بتحتياجاتنل 

اعينةل لن ا  تننل لا يمكنن تصنور من المواد الغ ائيةل  ضالا عن انل يمد الصناعة بما تحتاجنل منن مسنتلزمات زر
حدون توس   ي الانتاج الزراعي دون ان تكون هنات كبكة نقل متطنورة تنقنل الانتناج النى مراكنز الاسنتهات. 

اهمية ه ا القطاع  قط  ي الصناعة والزراعة وانما تتعداها الى قطاع التجارة سواي كانت خارجينة ولا تنحصر 
ة السل  المنتجة والواد الاولية من منطقة الى اخرثل وبالتالي خل  انماط من خال دور   ي انسيابي او داخلية

 استهاكية متقاربة داخل البلد الواحد مما ساعد على تقليل الفوار   ي الاستهات.
من جهة اخنرث يلعن  النقنل دورالا مهمنالا  ني احندان التنوازن  ني مختلنف الاسنوا  بخاصنة ا ا كاننت كلنف 

كمنا ان تقندم النقنل يسناعد علنى التنوازن  ني الاسنعار  يساعد على خل  اسوا  جديدة.النقل منخفضة وبالتالي 
 ي مختلف الاسوا  العالمية والمحلية  مكالا ان اسعار القطن  ي العالم تتفاوت وه ا التفاوت ناجم عن تكناليف 

 د والقم .النقل والتتمين وينطب  نفس القول على كا ة اسعار المواد الاولية مكل البترول والحدي
ولا يتوقف اكر النقل عند ه ا الحد وانما لل تتكيروصلة على عمليات التوزي  وتحقي  الربحية حينن كاننت 
بع  المناط   ي الزراعة قديمالا منكالا تنفنرد  ني انتناج سنلعة معيننة منكالا القمن  الن ن ادث النى ارتفناع اسنعار 

اع الزراعي إلاّ ان تقدم وسائط النقنل ادث النى دخنول الار  نتيجة للري  الكبير المتحق  عن استكمار  ي القط
هي اككر خصوبة من سابقتها مما ادث الى انخفا  الري  وبالتالي انخفا  قيمنة اراضي جديدة  ي الاستكمار 

 .الار 
اما على المستوث الاجتماعي  يلع  النقل دورالا  ي توزي  السكان جغرا يالال ا  يسهم  ي احندان التغينر الاجتمناعي 

الانساني لاسيما عندما تو رت الطر  السهلةل  قد كان تمركز السكان قبل ان تطهر السنيارات والسنكت  وتطوير التعامل
الحديد والطائرات قر  الموانئ والانهار لانها كانت واسطة النقل الوحيدةل وكان لطهور وسائل النقل الجديدة اكنر علنى 

ال وساعد  لت على اعادة توزي  السكان على المناط  بككل ا ضل داخل وزيادة  ي مرونة الحركة والانتق توس  المدن
البلد الواحد وساعد  لت على تقلي  الفجوة الحضارية والكقا ية وتقوية الروابط الاجتماعية وتحقي  التطنور والقضناي 

 الواحدة. على العزلة والتباين الحضارن ضمن الدولة
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ة القنانون وتماسنت الدولننة وربنط مناطقهنا كا نةل بمعننى خلنن  كمنا سناعد النقنل علنى انتكننار الامنن وسنياد
الوحنندة الوطنيننة عننن طرينن  ربننط اقنناليم الدولننة واحكننام سننيطرة الدولننة وبالتننالي اسننتبا  الامننن وتتكينند سننيادة 

 الدولة.
علنى توحيند اللهجنات وارتفناع المسنتوث الاقتصنادن واخنتاف نطنرات النناس للحاجينات كما سناعد النقنل 

 كمالي اصب  اليوم ضرورن و لت بازدياد الر اهية الاجتماعية.حين ما كان 
من كل ما تقدم نجد ان قطاع النقل لل اكار ايجابية تساعد على تحقي  الر اهينة الاقتصنادية وزينادة الندخل 
وتحقي  العدالة  ي توزي  ور   مستوث التنطيم الصناعي والزراعي والتجارن والاجتماعيل وكما قنال الفريند 

م الانتاج الصناعي وانمنا تبندو  ني لا تتمكل  ي تقد  ان الحقيقة الاقتصادية البارزة  ي العصر الحدين  لماركا
 .ل1 التقدم ال ن بلغتل صناعة النقللل

لًا   الماكرات الرئيسية لاداي قطاع النقل  ي العرا : -رابعالا
عننر  بعنن  سننيتم  2007-1990 المنندةالتعننرف علننى مسننيرة هنن ا القطنناع ومننا حققننل خننال لغننر  

 -الماكرات الرئيسة والتي تتمكل بالاتي:

 الناتج المحلي الاجمالي لقطاع النقل  ي العرا : -1
 2002-1990 المندةالى ان قيم الناتج مت ب بة بين الارتفاع والانخفا  خنال  ل1تكير معطيات الجدول  
ل بنسن  اسنهام 1991ل عنام 643.3دينار واقلها  مليون ل 2427.2وهي   2000إ  بلغت اعلى قيمة عام 

ل ويعنود السنب   ني 1991ل عنام 5.80و  1990ل عنام 3.93 ي النناتج المحلني الاجمنالي تراوحنت بنين  
ت ب   قيم الناتج ه   الى الانخفا   ي حجم البضائ  المصندرة والمسنتوردة النى العنرا  واقتصنار عمنل 

 الاقتصادن.ه ا القطاع على نقل مفردات البطاقة التموينية  ي طل  ترة الحصار 
ويعود  لنت النى بعن  بين الارتفاع والانخفا   ناحط ان قيم الناتج اخ ت  2007-2003 المدةاما خال 

تعديل اسعار النقلل  ضالا عن ارتفاع الكميات التي كاننت تنقنل عنن طرين  هن ا  الاجرايات التي من كتنها
ل 4.63حنت نسن  الاسنهام منا بنين  وما را قها من اجرايات ر ن  الحصنارل وتراو 2003القطاع بعد عام 

 .2007ل عام 2.44و  2003عام 
واجمالي تكوين رأس المال  اليد العاملةل الناتج المحلي الاجمالي والناتج المحلي الاجمالي و1جدول  

 ل2007-1990ونس  المساهمة للمدة   1988بالاسعار الكابتة لعام لقطاع النقل  ي العرا  
الناتج المحلي  السنة

ل 1الي  الاجم
 مليون دينار

الناتج المحلي 
الاجمالي لقطاع 

 Q ل 2النقل  
 مليون دينار

ل 3العمل  
L  

اجمالي 
تكوين رأس 

ل K  4المال 
 مليون دينار

نسبة 
 1/2مساهمة 

 ل5 

نسبة مساهمة 
K/Q  

 ل6 

Q/L  
 ل7 

K/L 
 ل8  

Q/K 

(9) 

1990 29711.1 1169.32 84117 39.71 3.93 0.13 1.39 0.04 29.45 

1991 11087.2 643.3 79778 28.45 5.8 0.19 0.80 0.03 22.61 

1992 14492.8 865.2 69874 63.31 5.96 0.43 1.23 0.09 13.67 

1993 18633.7 824.2 60609 1.87 4.42 0.01 1.42 1.79 440.75 

1994 19239.6 775.3 59754 8.42 4.02 0.04 1.29 0.01 92.07 

1995 19619.3 829.9 5587 1855 4.23 9.45 14.85 33.20 0.45 

1996 21837.7 978.6 53631 1320 4.48 6.04 1.82 2.46 0.74 

1997 26448.3 1472.2 52502 497.3 5.56 1.88 2.8 0.94 2.96 

1998 35618.5 1671.8 48666 2842.3 4.69 0.79 3.43 5.84 0.59 

1999 41898.1 2192.2 48666 3752.7 5.23 8.95 4.5 7.71 0.5. 

2000 42506.4 2427.2 49102 12008.6 5.71 2.82 4.94 24.45 0.20 

2001 43492 2277.1 47695 285.79 5.23 0.65 4.77 0.59 7.97 

2002 40505.6 2368 45814 4457.82 2.84 11 5.16 9.73 0.53 

2003 27160.7 1259.9 33723 2838.87 4.63 10.45 3.73 8.41 0.44 

2004 41814 1924 35879 5415.33 4.6 12.95 5.36 15.09 0.36 

2005 43661 1867.6 41024 5976.55 4.27 13.68 4.55 14.56 0.31 

2006 48091.4 1395.8 41818 9818.75 2.9 20.41 3.33 23.47 0.14 

2007 48306.6 1181.2 41601 10445.54 2.44 21.62 2.83 25.10 0.11 

 ل نكرات متفرقة.وزارة التخطيطل الجهاز المركزن لاحصاي وتكنولوجيا المعلومات ل4ل و 3ل و 2ل و 1المصدر: الحقول  
 من عمل الباحكين.ل 9و  ل 8ل و 7ل و 6ل و 5الحقول    

 

                                                 
(1)

الًقللا البللرٌ العربللٍ، الهًعلاسللات الاسللتراطُجُة فللٍ ططللىَر الًقللا العربللٍ واههُللة ذلللك علللً القطاعللات الاقتصللادَة والا تهاعُللة  -

 .35والسُاسُة، ص
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 اجمالي تكوين رأس المال لقطاع النقل  ي العرا : -2
لانننل يعكننس تاريخيننالا الخطننة الاسننتكمارية ومنندث يعنند هنن ا المتغيننر مننن الماكننرات الاقتصننادية المهمننة 

صاحيتها نحو الوصول الى الهدف المقصودل وهو ماكر يمكنن منن خالنل معر نة الطاقنة الانتاجينة الموجهنة 
 .ل1 نحو انتاج السل  والخدمات بهدف زيادة الطاقة الانتاجية

ل أخ  طابعالا مت ب بالا بديالا من 1988ابتة لعام وبالاسعار الك ل ان اجمالي التكوين له ا القطاع1وياحط من الجدول  
ل ملينون ديننارل وادننى قيمنة لنل عنام 4457.82وهني   2002ل ا  بلغ اعلى قيمة لنل عنام 2002ل لغاية عام 1990عام 

ل مليون دينارلأما من حين نس  اسهام اجمالي تكوين رأس المنال الكابنت لهن ا القطناع  ني النناتج 1.87وكانت   1993
 بسب  الحصار الاقتصادن ال ن  ر  على العرا ل  1994ل عام 0.04ادنى نسبة اسهام هي   مت ب بة إ  كانت  قد كانت

ما تنم تطبيقنل  ني من كرة التفناهم بنين العنرا  وه ا يعود الى  2002ل عام 11.0  كانتاعلى نسبة اسهام  ي الناتج اما 
 ضرورية مقابل النفط الخام.والامم المتحدة والتي كان يتم بموجبها استيراد المواد ال

 2007نجنند انننل أخنن ت قيمتننل بالارتفنناع وبلغننت اعلننى قيمننة لاجمننالي التكننوين عننام  2007-2003 المنندةأمننا خننال 
ل وهن ا 2007ل عنام 21.62ل مليون دينار ك لت اخ ت نس  الاسهام بالارتفاع وكانت اعلى نسبة لنل هني  10445.54 

 .لنفط ال ن عكس اكر  على حجم الانفا  الاستكمارنيعود الى الارتفاع ال ن حصل بتسعار ا
 -1990اما  يما يتعلن  بحصنة رأس المنال منن النناتجل نجند انهنا كاننت مت ب بنة بنين الارتفناع والانخفنا  للمندة  

وكاننت  2000وأدننى منا وصنلت لينل هنو عنام  1993عنام لل 440.75اقصى ما وصلت الينل كاننت   لل ا 2002
للطنروف التني منر بهنا العنرا  بعند عنام نطنرالا  بقيت الانتاجية مت ب بنة  2007-2003 لل اما خال المدة0.20 

 والتي انعكست سلبالا على جمي  القطاعات الاقتصادية بما  يها قطاع النقل. 2003

 اليد العاملة لقطاع النقل  ي العرا  -3
بير  ي تطوير انتاجية اية وحدة يعد عنصر العمل الركيزة الاساسية  ي العملية الانتاجية وال ن لل تتكير ك

اقتصاديةل ولغر  التعرف على واق  قطاع النقل  ي الاقتصاد العراقيل كنان لابند منن القناي الضنوي علنى اليند 
ل الى ان عندد العناملين  ني هن ا القطناع أخن  بالانخفنا  خنال 1العاملة  ي ه ا القطاعل تكير بيانات الجدول  

ل وه ا يعود الى الطروف التني منرّ بهنا العنرا  والمتمكلنة بالحصنار 45814-84117من   2002-1990المدة 
الاقتصادن ال ن ادث الى ان تكون اعداد كبيرة من العاملين اقتصاديالا  ني حالنة بطالنة بسنب  محدودينة السنو  
المحلية وإحالة بع  العاملين  ي ه ا القطاع وبخاصة من هم بوطيفة سائ  الى دوائنر الدولنة الاخنرث ضنمن 

نجند ان اعنداد  2007-2003ا يسمى بتجرايات نقل الفائضين عنن العمنل النى دوائنر اخنرثل أمنا خنال المندة م
العاملين أخ  بالارتفاع بع  الكيي وهن ا يعنود النى اعنادة اعنداد مننهم النى العمنل ممنن كنانوا مفصنولين عنن 

 العمل لاسبا  سياسية.
 2002-1990نها اخ ت بالارتفاع البسيط خال السننوات أما بالنسبة للككا ة الرأسمالية له ا القطاع نجد ا

 -8.41ل إ  بلغننت  2007 -2003ل دينار/عامننلل واخنن ت بالارتفنناع خننال المنندة 9.73 -0.03إ  ارتفعننت مننن  
ل دينار/عاملل امنا  يمنا يتعلن  بتطنور انتاجينة العمنلل والتني تعند ماكنر اقتصنادن يحندد كفناية عنصنر 25.10

تاجيةل او حصة العامل من الناتجل نجد انها كانت مت ب بة بين الارتفاع والانخفا  للمندة العمل  ي العملية الان
وأدننى منا وصنلت لينل هنو  1995عنام دينار/عاملل ل 14.85لل ا  اقصى ما وصلت اليل كانت  2002 -1990 

طنرالا لان هن ا  بقينت الانتاجينة مت ب بنة ن 2007-2003ل امنا خنال المندة دينار/عاملل0.80وكانت   1991عام 
 القطاع يضم الككير من اليد العاملةل مما يعني وجود  ائ  حقيقي  ي اليد العاملة  ي ه ا القطاع.

                                                 
 .38ل  337ل دراسة رقم 1986هيئة التخطيط الاقتصادنل  -ل1 
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العرا   دوكا ل لقطاع النقل  ي  -بناي نمو ج خطي متعدد لتقدير دالة الانتاج  كو  -خامسالا 
 .2007-1990للمدة 

 الاطار النطرن للنمو ج الخطي المتعدد: -11
ل (Multiple Regression)ة تسميات للنمو ج الخطيل حين يطل  عليل تسمية الانحدار المتعدد منهنا هنات عد

جونسننتين تسننمية  ل  ني حننين اطلنن  علينل البرو سننور (Multiple Linear Model) او النمنو ج الخطنني المتعنندد
 من متغيرين احدهما هو المتغير التاب ل ل حين يتم  يل النطر الى العاقة بين اككرل1  النمو ج الخطي لاككر من متغيرينل

ل وعلنى هن ا الاسناس يمكنن وضن  الصنيغة (X2, X3, X4,---,Xk)المتغيرات الاخرث توضنيحية  ني النمنو ج  دوتع
 الدالية له   العاقة على النحو الاتي:

                   )1(),,,,( 432  ki XXXXfY 

 Assumptions of Theل  رضننية عامننة ل2 ويسننتند النمننو ج الخطنني علننى نننوعين مننن الفرضننيات

Model   والتنني تفتننر  وجننود عاقننة خطيننة بننين المتغيننر التنناب(Yi)  و(K-1)  مننن المتغيننرات التوضننيحية
(Explandtory Variables)  ل وك لت وجنود الخطنت العكنوائي  حند الاضنطراUi ل(Disturbance of 

Error Term)اعا  كالاتي: ل وبموج  ه   الفرضية يمكن كتابة الصيغة 

)2(4433221  ikki UXBXBXBXBBY 

 ل جبريالا كالاتي:2ويمكن اختصار صيغة النمو ج  

                       



k

kj

ijiji UXBY )3( 

 ا  ان:
(j) تكير الى عدد المتغيرات التوضيحية وهي :(j=1,2,3,4,--,k). 
(i) عدد المكاهدات المدروسة وهي :(i=1,2,3,4,---n). 

 .مساوية الى الواحد (Xji)هو ا تراضنا بتن قيمة  (k-1)كون عدد المتغيرات التوضيحية تساون وان سب  
 .(i)بالنسبة لجمي  المكاهدات  (X1i=1)أن ان 

 
الفنينة وهني الفرضنيات الاساسنية المتعلقنة  (Assumptions of Estimation)التقندير  رضنيات امنا 

 بمكاهدات النمو ج  تتمكل بالاتي:
 (Expected Value)موزعاُ توزيعالا طبيعينالال لن ا  نتن القيمنة المتوقعنـة  (Ui)ر العكوائي ان المتغي -1

 لحد الاططرا  مساوية للصفر أن ان:

                                                              0)(  iU 

س التبناين أن انهنا  ات تجنانس التني تخن  النمنو ج الخطني تمتلنت نفن (Ui)ان جمي  الاضنطرابات  -2
 او انتكار متساول أن ان: (Homo Scedasticity)متساو 

كبات التباين           













CovananceZero

and

Variance

tCons

InUU
u

tan

)(
2

 

 قيمة التباين المكترت  التغايرل
 مساوية للصفر

                                                 
(1)

، الاقتصاد القُاسٍ التحلُلٍ بُى الًظرَة والتطبُق، الاردو/عهاو، دار 2003ا، ولُد اسهاعُا السُفى، واحهد نحهد نشع -

 .191نجدلاوٌ للًشر، ص

 Gujarati N.Damodar, 1995, basic Econometrics, third Edition,United states Military Academy,  -
(2)

 

 1ِ West Point, PP 191-197. 
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ل ك لت لا توجند عاقنة خطينة بنين متغينرات (B,S)ان عدد المكاهدات يتجاوز عدد معلمات النمو ج  -3
او تنام  (No- Multicollinearity)ل وهن ا يعنني عندم وجنود ارتبناط خطني متعندد [X]المصفو ة 

 بين المتغيرات التوضيحية نفسها أن ان:

                              
jinji

XXXXCov jiji





),,3,2,1,(

0),(),(
 

 

 :2007-1990تقدير دالة الانتاج لقطاع النقل  ي العرا  للمدة  -21
و لنت و ن   2007-1990تقندير دالنة الانتناج لقطناع النقنل  ني العنرا  للمندة سنحاول  ي هن ا المبحنن 

دوكنا لل لكونهنا دالنة سنهلة الاسنتخدامل كمنا انهنا تعبنر بكنكل جيند عنن دوال الانتناج  -صيغة دالة  كنو 
 الحقيقية  الميدانيةلل وعليل  انها  ات منفعة كبيرة.

 :2007-1990دوكا  لقطاع النقل للمدة  -كو  -تقدير دالة - أ
 دوكا : -الصيغة الرياضية لدالة كو  -1

 دوكا  كالاتي: -تكون الصيغة الرياضية لدالة كو 

                               )1(. 21

0 
B

t

B

tt KLBQ 

كمتغيننر تنناب ل  (Qt)مننن الكننكل النطننرن للدالننة اعننا ل نجنند انننل يتطلنن  تقننديرها تننو ر قننيم كننل مننن الننناتج 
لل كمتغيرات توضيحية ماكرة  ي الناتجل Ktورصيد رأس المال  تراكم راس المال   (Lt) العملبالاضا ة الى 

ولغر  تسهيل تقدير معالم ه   الدالةل  تنل يستوج  اولالا تحويلها الى الككل الخطيل ويكون  لت عن طرين  
 ادخال الوغاريتم الطبيعي على طر ي الدالة كم اضا ة الخطت العكوائي على النحو الاتي:

               )2(210  tttt UKLnBLLnBBLnQLn 

وحتننى تكننون معننالم الدالننة المقنندرة  ات قيمننة اقتصننادية وتحليليننةل يسننتوج  تحويننل قننيم كننل مننن الننناتج 
 ل.2والتراكم لرأس المال من القيم الجارية الى القيم الحقيقيةل وكما موضحة  ي الجدول  

 
اجمالي تكوين رأس المال لقطاع النقل  ي العرا  و والعملل تطور لوغاريتم كل من الناتج 2جدول  

 ل2007-1990للمدة  

 Ln K Ln L Ln Q السنة

1990 3.68 4.92 3.07 

1991 3.35 4.90 2.81 

1992 4.15 4.84 2.94 

1993 0.63 4.78 2.92 

1994 2.13 4.78 2.89 

1995 7.53 4.75 2.92 

1996 7.19 4.73 2.99 

1997 6.21 4.72 3.17 

1998 7.95 4.69 3.22 

1999 8.23 4.69 3.34 

2000 9.39 4.69 3.39 

2001 5.66 4.68 3.36 

2002 8.40 4.66 3.37 

2003 7.95 4.53 3.10 

2004 8.60 4.55 3.28 

2005 8.70 4.61 3.27 

2006 9.19 4.62 3.14 

2007 9.25 4.62 3.07 

 ل.1المصدر: من اعداد الباحكتين اعتمادالا على الجدول  
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 تقدير النمو ج: -2
لقطناع النقنل  ني العنرا ل وبالتنالي التوصنل النى  النناتجمن اجل الوقوف على اهنم العوامنل المناكرة علنى 

ا ضل انمو ج لتمكيل دالة الانتاج له ا القطاعل بحين يمكن الاعتماد عليها  ي التحليل والتنبال  قند تنم التقندير 
 (Qt)جعنل مجمنوع مربعنات الانحرا نات بنين القنيم المكناهدة لنـ باستخدام طريقة المربعنات الصنغرثل كونهنا ت

Qt)والقيم المقندرة لنـ 
^
اصنغر منا يمكننل  ضنالا عنن ان مقندراتها تمتناز بكونهنا ا ضنل مقندرات خطينة غينر  ( 

 .(SPSS)وبالاستعانة بالبرنامج الجاهز  (Best Linear Unbiased Estimator)متحيزة 
 تعلقننة بالقينناس تتضننمن تقنندير معننالم النمننو ج النن ن تننم تكخيصننل سننابقالا وو قننالا لنن لت  ننتن لليننة العمننل الم

ل واجننراي جمينن  الاختبننارات 2007-1990ورأس المننال العوامننل المنناكرة علننى الننناتج للمنندة  العمننلبتعتمنناد 
 (t)الاحصائية والقياسية للأنمو ج المقدرل ومن كم تقدير للأنمو ج بتضا ة العامنل التكنولنوجي ممنكالا بنالزمن 

ينرات ل علنى قنيم المتغ(D)ممكالا بالمتغير الوهمي  2003واكر الحصار والطروف التي مر بها العرا  بعد عام 
 التوضيحية وعلى النحو الاتي: 

ورأس المنال كعوامنل مناكرة  قنط علنى قيمنة النناتج خنال مندة  العمنلدوكا  بتخن   -تم تقدير دالة كو 
 :ل3 ليها كما مبينة  ي الجدول الدراسةل وكانت النتائج التي تم الحصول ع

 وراس المال عوامل ماكرة  ي قيم الناتج. العملدوكا  باستخدام  -ل: نتائج تقدير دالة كو 3جدول  
t Coefficients Unstandardiz الاختبارات الاحصائية

ed 

Model 

R=0.68     R.Sguare=0.46  Std. Error B  

F= 6.3 R
-2

=0.38       1.935 2.40 4.642 Constant 

Std.Error of the Estimatce 0.758- 0.489 0.371- Ln L 

0.1463 = 1.758 0.020 0.0347 Ln K 

 ماد على نتائج الحاس  الالكتروني.ين بالاعتتالمصدر: من اعداد الباحك

دوكنا   -دالنة كنو  معادلنة لل يمكنن كتابنة صنيغة3بالاعتماد على النتنائج الموجنودة  ني الجندول  
 :على الككل الاتي 2007-1990قدرة لقطاع النقل للمدة الم

                          KLnLLnQLn 0347.0371.0642.4  

قوة الارتباط بين الناتج والعوامل الماكرة  يل منن خنال قيمنة  الاختبار تكير الىعلى الرغم من ان نتائج 
(R)   قيمنة معنوية الانمو ج المقدر ككنلل حينن كاننت ل و0.68والبالغةF   ل هني اكبنر 6.3المحتسنبة البالغنة

ل والبالغنننننة 15ل وللمقنننننام  2ل ودرجنننننة حرينننننة للبسنننننط  0.05منننننن الجدولينننننة عنننننند مسنننننتوث معنوينننننة  
F(0.05,2,15)=3.68 لننم يتخنن  الاكننارة المتوقعننة لننل و قننالا للمنطنن   معامننل التغيننر السنننون لعنصننر العمننلل الا ان

ت الى عدم الاستقرار الاقتصادن والسياسي الن ن منر بنل العنرا  الاقتصادن ال ن يحكم النمو جل وقد يعزث  ل
العمنلل كمنا وياحنط انخفنا  الفائضين عن  بنقلالاجرايات التي اتخ تها الدولة   ضا عنخال مدة الدراسة 

R)القوة التفسيرية للأنمو ج 
2
ل وه ا ياكد علنى ان هننات عوامنل اخنرث 0.46ا  بلغت قيمة معامل التحديد   (

ها تتكير اكبر  ي قيمة الناتج من العمل ورأس المالل ل ا تم اعنادة تقندير الأنمنو ج و لنت بتضنا ة العامنل كان ل
ل  *لمنن خنال المتغينر النوهمي 2003التكنولوجي واكنر الحصنار والطنروف التني منر بهنا العنرا  منا بعند عنام 

 ل:4وكانت النتائج كما موضحة  ي الجدول  

                                                 
)*(
 Qualitativeفلللٍ طحلُلللا الايحلللدار وذللللك لقُلللاو الهت ُلللرات الًىعُلللة  Dummy Variableَسلللت دل الهت ُلللر اللللىههٍ  – 

vaeiables  .ٍوادخالها فٍ الًهىذج القُاس ، 



                                                                                              
                             

 

138 
 ع النقل في الاقتصاد العراقيقياس وتحليل دالة الانتاج لقطا

 

 

 

 
 

دوكا  بتضا ة التقدم التكنولوجي والحصار والطروف التي مر بها العرا   -كو  ل: نتائج تقدير دالة4جدول  
 كعوامل ماكرة  ي قيم الناتج. 2003بعد عام 

 t Coefficients Unstandardized Model الاختبارات الاحصائية

R=0.82     R.Sguare=0.67  Std. Error B  

F= 6.43 R
-2

=0.56       0.915 3.43 3.139 Constant 

Std.Error of the Estimatce 0.196- 0.701 0.138- Ln L 

0.1236 = 0.796 0.19 0.1544 Ln K 

D.W=1.030 1.816 0.18 0.327 T 

 2.790 0.108 0.30 D 

 المصدر: من اعداد الباحكتين بالاعتماد على نتائج الحاس  الالكتروني.

 
دوكا  المقندرة لقطناع  -يمكن كتابة صيغة معادلة دالة كو ل 4الجدول  بالاعتماد على النتائج الموجودة  ي 

 وكالاتي: 2007-1990النقل  ي العرا  للمدة 

          DTKLnLLnQLn 30.0327.0154.0138.0139.3  

R)اطهرت نتائج التقدير ارتفاع ملموس  ي القوة التفسيرية للأنمو ج و قنالا لماكنر معامنل التحديند  قد 
2
ا  بلنغ  (

التي مر بها العرا  كنان لهنا تنتكير  2003ان للتقدم التكنولوجي والحصار وطروف ما بعد  ل وه ا ما ياكد علىل0.69 
ل وهن ا يعنني ضنعف الاهمينة النسننبية 3.139علنى قيمنة النناتج لقطناع النقنلل كمنا انخفضنت قيمنة معلمنة التقناط  النى  

 للمتغيرات غير المفسرة المتروكة للبواقي.
عا ل دلالات معنوية لقيم راس المال والتقدم التكنولوجي والحصنار وطنروف كما اطهرت نتائج التقدير للأنمو ج ا

ل  من الناحية الاقتصادية كانت اكارة المعامات المقدرة تعبر عن عاقة طردية بين التغير  ي قيمة الناتج 2003ما بعد 
النى العاقنة العكسنية وهن ا قند  تكنارأعلمة الخاصة بعنصر العمنل  قند موبين كل من العوامل المكار اليها. عدا قيمة ال

يكون سببها الاجرايات التي اتخ تها الدولة بسب  طروف عندم الاسنتقرار الاقتصنادن والسياسني التني منر بهنا العنرا  
 خال مدة البحن.

ان الأنمو ج المقدر يتمت  بعاقنة دالينة  معنوينة الأنمنو ج ككنلل ا  بلغنت القيمنة المحتسنبة  (F)واطهر اختبار 
ل وعليننل  ننت الأنمننو ج معنننون مننن الناحيننة الاحصننائيةل (F(0.05,4,12)=3.18)ل وهنني اكبننر مننن الجدوليننة البالغننة 6.427 

ل 0.146منن   (S.E.E)واطهرت النتائج كفاية الأنمنو ج المقندر منن خنال انخفنا  القيمنة المقندرة للخطنت المعينارن 
 ل للأنمو ج الكاني.0.124للأنمو ج الاول الى  
ل ا  تبين لنا منن (t) ي الأنمو جل اجرينا اختبار  للمتغيرات الداخلة ية كل معلمة مقدرة على حدةولاختبار معنو

 ل معنويننننننننننة المعننننننننننالم المقنننننننننندرة لكننننننننننل مننننننننننن التقنننننننننندم التكنولننننننننننوجي والمتغيننننننننننر الننننننننننوهمي 4الجنننننننننندول  
ن الجدولينة ل علنى التنواليل وهني اكبنر من2.79و 1.82لل  قد بلغت القيمة المحتسنبة  2003 الحصار وطروف ما بعد 

لل 0.05ل  ي حين كانت المعالم المقدرة لرأس المال والعمل غير معنوية عنند هن ا المسنتوث  (t(0.05,12)=1.78)البالغة 

الاكر الاكبر  ي تقدير دالنة  2003ث ان للتقدم التكولوجي والحصار وطروف ما بعد وه ا ما ياكد مرة اخرث عل
 . *لدوكا  لقطاع النقل -الانتاج كو 

                                                 
 *ل

دوكنا ل لقطناع النقنلل  -لقد قامت الباحكتين من اجل التتكيد علنى المتغينرات الاككنر تنتكير علنى قيمنة النناتجل بتقندير دالنة  كنو  -
والتي تقوم بح ف المتغيرات التي تصب  غير معنوية خنال اضنا ة متغبينرات  (Back Ward)لسلة باستخدام طرقة الخطوات المتس

 ل.1جديدةل وكانت النتائج التي تم الحصول عليها موضحة  ي الملح   
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وتسنننل ا  اطهننرت قيمننة هنن   الاحصنناية  -لمعر ننة الارتبنناط بننين الاخطننايل  قنند لجتنننا لاحصنناية  دربنننو
مسناوية  (D.W)ل  قد كانت القيمنة المحتسنبة لنـ ل0.05وقوعها  ي منطقة عدم الحسم عند مستوث معنوية  

ل 1.9والبالغنة ل (dU)ى ل وقيمنة الحند الاعلن0.78البالغنة   (dL)لل وهي تق  بين قيمة الحد الادننى 1.030لـ  
ل ومنن كنم يمكنن اعتبنار الأنمنو ج خالينالا منن ل1الكنكل  وكمنا موضنحة  ني  (n=17 , K=4)من الجدول عند 

 .ل1 مككلة الارتباط ال اتي
 

                           
           ارتباط       عدم                  عدم             عدم       ارتباط                       
  اتي      الحسم            وجود ارتباط     الحسم        اتي                       
 سال                                                             موج                      

 
 

                        dL     dU      2         4-dU   4-dL 
(0.78)   (1.90)                     (2.1)     (3.22)                        

 
 
 

 المحتسبة (D.W)مناط  القبول والر   وعدم الحسم  التتكدل لقيمة  -ل1ككل  
بغنندادل كليننة المنصننور  اصننول الاقتصنناد القياسنني والتطبينن ل ل1998المصنندر: عننادل عبنند الغننني محبننو ل

 .223ل   الجامعة
 

هني دالنة متجانسنة  2007-1990مكن القول ان دالة الانتاج لقطاع النقل  ي العرا  للمدة وبصفة عامة ي
ل أن انهننا  ات غلننة حجننم متناقصننة ويعننني  لننت ان زيننادة عنصننرن الانتنناج (B1+B2=0.0164) مننن الدرجننة

 ل.0.016% يادن الى زيادة الناتج بـ  100نسبة العمل ورأس المال ب
م  الواق  الاقتصادن لقطاع النقل خال مدة البحن  يمكن الاعتمناد علينل  ني ونطرالا لتوا   ه ا الأنمو ج 

تفسير تغيرات الناتج من جهة والتنبا من جهة اخرثل كما يمكن الاعتماد على قنيم المعلمنات  ني ايجناد معندل 
 النمو الاقتصادن له ا القطاع.

 :2007-1990دة قياس مصادر النمو الاقتصادن لقطاع النقل  ي العرا  للم -الا سادس
لقياس مساهمة عوامل الانتاج  ي النمنو الاقتصنادن لقطناع النقنلل قسنمنا مندة الدراسنة النى مندتينل مندة 

لل وباسننتخدام قننيم المعننالم المقنندرة 2007-2003  2003لل ومنندة مننا بعنند 2002-1990الحصننار الاقتصننادن  
(B1+B2) الاتينةل تنم الحصنول علنى مسناهمة كنل  ل1 التي حصنلنا عليهنا  ني الأنمنو ج المقندرل وو قنالا للعاقنة

 ل.5عنصر  ي النمو وكما موضحة  ي الجدول  

                           
K

K
B

L

L
B

B

B

Q

Q 









21

0

0 

                                                 
 لمزيد من الاطاع انطر: -ل1 
 .224-222المنصور الجامعةل      ل اصول الاقتصاد القياسي النطرية والتطبي ل بغدادل كلية1998عادل عبد الغني محبو ل  -
 .322-317وليد اسماعيلل واحمد محمدل مصدر ساب ل      -

Gujarati N.Damodar,OP.Cit.,P P.420-424.  -  

 Gregorre N. Man K,W, 2003, Macroeconomie, deboeck, Bnuelles, PP272-274. -
ل1 
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 أن ان:

Q

Q
 : معدل نمو الناتج.

0

0

B

Bمعدل نمو التكنولوجيا والعوامل الاخرث. *ل : 

L

L
B


 .مرونتل: معدل نمو اليد العاملة مضروبالا  ي 1

K

K
B


 .مرونتل: معدل نمو رأس المال مضروبالا  ي 2

حين ان معدل النمو يتتكر بمعدلات نمو العناصر الانتاجيةل كما يتتكر بمرونة الانتناج لليند العاملنة ولنرأس 
 المال.

 لنمو الاقتصادن لقطاع النقلل: مساهمة عوامل الانتاج  ي ا5جدول  
 ل2007-1990 ي العرا  للمدة   

معدل نمو الناتج   المدة

%
Q

Q
 

 

مساهمة اليد العاملة  ي 

النمو % 
L

L
B


1 

مساهمة التراكم الاجمالي لرأس 

المال % 
K

K
B


2 

مساهمة التكنولوجيا والعوامل الاخرث 

 ي النمو % 

0

0

B

B
 

1990-2002 1.03 15.36- 0.07- 16.46 

2003-2007 0.07- 0.37- 0.04 0.26 

 المصدر: من اعداد الباحكتين.

 
ل كنان  ني المتوسنط 2007-1990ل ناحط ان معدل النمنو الاقتصنادن لقطناع النقنل للمندة  5من الجدول  

ما نتيجة للطروف التي مر بها العرا  من عدم الاسنتقرار الاقتصنادن  لل وهو معدل مقبول نوعالا 0.48حوالي  
الننى مننا تقنندم ناحننط مننن الجنندول ان مسنناهمة التكنولوجيننا والعوامننل والسياسنني خننال منندة البحنننل بالاضننا ة 

و  ل2002-1990ل خنال المندة  16.46الاخرث تحتل النصي  الاكبر من مكونات النمو حين كانت تسناهم بنـ  
 ي حين كانت مساهمة اليد العاملة والتراكم الاجمالي لرأس المال نسنبة لل 2007-2003خال المدة  ل 0.26 

ضعيفة جدالا وعكسيةل وه ا ما ياكد على عدم الاستقرار الاقتصادن والسياسني التني منر بهنا العنرا  وبالتنالي 
 ل.2007-1990عدم استقرار معدلات النمو لقطاع النقل خال مدة البحن  
 
 

                                                 

)*(
ري نى خلال الاطٍ:    طم الحصىل علً نعدل يهى التلاًىلى ُا والعىانا الاخ -
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Q
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 لاستنتاجات والتىصياتا
 الاستنتاجات -اولالا 

  ي ضوي ما تقدم من البحن والتحليلل تم التوصل الى اهم الاستنتاجات الاتية:
اتض  من خال تحليل الماكرات الرئيسة لقطاع النقل تدني نس  اسهام الناتج له ا القطناع  ني النناتج  -1

 مدة البحن. المحلي الاجمالي و لت للطروف التي مرّ بها العرا  خال

ائضنة تميزت انتاجية العمل  ي ه ا القطاع بت ب بها و لت لان ه ا القطاع يعناني منن وجنود قنوة عمنل   -2
نتيجنة  2003أكرت على انتاجية العمل  يلل وك لت تميز بت بن   انتاجينة رأس المنال وخاصنةلا بعند عنام 

 للطروف التي مر بها العرا .

ان لصنال  تكنوين رأس المنال الكابنت  ني هن ا القطناع خاصنة ا  كأن الاتج (K/L)لاحط من خال نسبة  -3
 على حسا  العمل. 2007-2003للمدة 

 الاتي: 2007-1990دوكا  لقطاع النقل  ي العرا  للمدة  -اطهرت نتائج التقدير لدالة الانتاج كو  -4

ل منندة مننن خننال نتننائج التقنندير تبننين ان للعامننل التكنولننوجي والطننروف التنني مننرّ بهننا العننرا  خننا -أ
معامنل  البحن من اككر العوامل المناكرة  ني قيمنة النناتج لهن ا القطناع ا  ارتفعنت القنوة التفسنيرية

R)التحديد 
2
 ل للأنمو ج الكاني.0.67ل للأنمو ج الاول الى  0.46من   (

ل  ني الأنمنو ج الاول 0.68بين قيمة النناتج والعوامنل المناكرة  ينلل ا  بلغنت   (R) قوة الارتباط - 
التني منرّ بهنا  و ج الكاني بعد اضنا ة العامنل التكنولنوجي والطنروفم ي الأن ل0.82  فعت الىوارت

العرا  خنال مندة البحننل وهنو ماكنر لقنوة تنتكير هن   العوامنل  ني قيمنة النناتجل ومنا ياكند  لنت 
 لل وبالتالي ر   كفاية الأنمو ج.0.124ل الى  0.146من   (.S.E.E)انخفا  قيمة 

غينر السننون لعنصنر العمنل لنم تتخن  الاكنارة المتوقعنة لنل و قنالا للمنطن  الاقتصنادن ان معامل الت -ج
المحتسنبة والتني  (F)ال ن يحكنم الأنمنو جل علنى النرغم منن تمتعنل بعاقنة دالينة منن خنال قيمنة 

لل ويعود  لت الى الاجنرايات التني اتخن تها الدولنة نتيجنة لعندم الاسنتقرار الاقتصنادن 6.43بلغت  
 .2007-1990ل ن مرّ بها العرا  خال المدة والسياسي ا

تبين منن نتنائج التقندير ان دالنة الانتناج لقطناع النقنل  ني العنرا  هني دالنة متجانسنة منن الدرجنة  -د
 لل  ات غلة حجم متناقصة.0.016 
 ومننننن خننننال قينننناس مسنننناهمة عوامننننل الانتنننناج  نننني النمننننو الاقتصننننادن لقطنننناع النقننننل للمنننندة  -هنننـ
ل 0448معنندل النمننو الاقتصننادن لهنن ا القطنناع بلننغ  نني المتوسننط حننوالي   ل تبننين ان1990-2007 

وهو معدل مقبول نسنبيالال وقند احتلنت مسناهمة التكنولوجينا والعوامنل الاخنرث النصني  الاكبنر  ني 
 ل.8.36مكونات النمو ا  بلغت نسبة مساهمتها  ي المتوسط خال مدة البحن حوالي  
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 التوصيات -كانيالا 
اع النقننل بالكننكل النن ن يجعلننل مواكبننالا للتطننورات التكنولوجيننة بالكننكل النن ن يتماكننى منن  الاهتمننام بقطنن -1

 الزيادة الحاصلة  ي الطل  على ه ا القطاع بتككياتل المختلفة.
دعننوة الجهننات التنفي يننة المتخصصننة  وزارة النقننلل الننى تبننني نتننائج البحننن التنني تننم التوصننل اليهننا  -2

اسننية  نني رسننم السياسننات المسننتقبلية لقطنناع النقننل  نني الاقتصنناد جنناعلين منهننا احنند المصننادر الاس
 العراقي.

ضننرورة بنن ل المزينند مننن الجهننود  نني هنن ا القطنناع لتحقينن  التقنندم الكمنني والنننوعي  يننل خدمننة للتنميننة  -3
 الاقتصادية والاجتماعية  ي العرا .

 اعلينة قطناع النقنل  ني العنرا   ت  المجال امام القطاع الخا  والاستكمار الاجنبي او العربي لزينادة  -4
 بما يواك  التطور الحاصل  ي باقي دول العالم وعلى الاقل يواك  دول الجوار.

 
 

 المصادر:
 .2002 -النطرية والتطبي  -د. امورن هادن كاطمل باسم كلبية مسلمل القياس الاقتصادن المتقدم  -ل1 

 .2002الاولىل  د الجزئيل الطبعةمحمود محمد داغرل علم الاقتصا د. -ل2 
ل اصول الاقتصاد القياسني النطرينة والتطبين ل بغندادل كلينة المنصنور 1998عادل عبد الغني محبو ل  -ل3 

 الجامعة.
عبد الخال  عبناس العبيندنل د.جمنال داود سنلمانل الاقتصناد الرياضنيل وزارة التعلنيم العنالي والبحنن  -ل4 

 .1991دل الطبعة الاولىل العلميل بغدا
ل الاقتصننناد القياسننني التحليلننني بنننين النطرينننة 2003د اسنننماعيل السنننيفول واحمننند محمننند مكنننعلل وليننن -ل5 

 والتطبي ل الاردن/عمانل دار مجدلاون للنكر.

النقل البرن العربيل المنعكسات الاسنتراتيجية  ني تطنوير النقنل العربني واهمينة  لنت علنى القطاعنات  -ل6  
 الاقتصادية والاجتماعية والسياسية.

 .337ل دراسة رقم 1986يئة التخطيط الاقتصادنل ه -ل7 
, Microeconomics second Edition, 1979,P.69.  ً  ًA. Koutsoyiannis, Modern (8) 

  Port  (9)- Joachim Matthal, 1985,  Hans- Ulrich Schutze, Der Au Benhandels 

trans port im Trans System, Heft 45 
          (10)- Gujarati N.Damodar, 1995, basic Econometrics, third 

Edition,United states Military Academy,  لًاWest Point   
(11)Gregorre N. Man K,W, 2003, Macroeconomie, deboeck, Bnuelles,  
 (12)-Watter Nicholson, Microeconomic, theory Basic Principles and Extensions, 

Eighth edition, 2002, PP280-281. 
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Variables Entered/Removedb

D, LOGK,

LOGL, T
a . Enter

. LOGL

Backward

(criterion:

Probabilit

y  of

F-to-remo

ve >=

.100).

. LOGK

Backward

(criterion:

Probabilit

y  of

F-to-remo

ve >=

.100).

Model

1

2

3

Variables

Entered

Variables

Removed Method

All requested v ariables entered.a. 

Dependent  Variable: LOGYb. 

 

Excluded Variablesc

-.080a -.196 .847 -.054 .155

-.092b -.229 .822 -.061 .155

.224b .833 .419 .217 .332

LOGL

LOGL

LOGK

Model

2

3

Beta In t Sig.

Part ial

Correlation Tolerance

Collinearit

y

Stat istics

Predictors in the Model: (Constant),  D,  LOGK, Ta. 

Predictors in the Model: (Constant),  D,  Tb. 

Dependent Variable:  LOGYc. 

Model Summary

.815a .664 .561 .1236

.814b .663 .591 .1192

.804c .646 .599 .1180

Model

1

2

3

R R Square

Adjusted

R Square

Std.  Error of

the Estimate

Predictors:  (Constant), D, LOGK, LOGL, Ta. 

Predictors:  (Constant), D, LOGK, Tb. 

Predictors:  (Constant), D, Tc. 
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ANOVAd

.392 4 9.811E-02 6.427 .004a

.198 13 1.526E-02

.591 17

.392 3 .131 9.187 .001b

.199 14 1.422E-02

.591 17

.382 2 .191 13.714 .000c

.209 15 1.393E-02

.591 17

Regression

Residual

Total

Regression

Residual

Total

Regression

Residual

Total

Model

1

2

3

Sum of

Squares df Mean Square F Sig.

Predictors:  (Constant), D, LOGK, LOGL, Ta. 

Predictors:  (Constant), D, LOGK, Tb. 

Predictors:  (Constant), D, Tc. 

Dependent  Variable: LOGYd. 

 
 

Coefficientsa

3.139 3.430 .915 .377

-.138 .701 -.080 -.196 .847

1.544E-02 .019 .222 .796 .440

3.324E-02 .018 .952 1.816 .093

.300 .108 .742 2.790 .015

2.467 .148 16.655 .000

1.558E-02 .019 .224 .833 .419

3.571E-02 .013 1.023 2.791 .014

.300 .104 .741 2.887 .012

2.477 .146 16.951 .000

4.360E-02 .009 1.248 5.119 .000

.324 .099 .800 3.282 .005

(Constant)

LOGL

LOGK

T

D

(Constant)

LOGK

T

D

(Constant)

T

D

Model

1

2

3

B Std.  Error

Unstandardized

Coef f icients

Beta

Standardi

zed

Coef f icien

ts

t Sig.

Dependent  Variable: LOGYa. 

 
 
 

 
 
 
 
 
 


