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  :ملخص البحث

، فهو ضرورة لا غنى عنها للوصول إلى المقاصد أو  لتنقل أقدم وسائل ا من على الأقداميعتبر السير

 التي يمارسها الإنسان  اليوميةتلفة، وعلى الرغم من أن السير أو المشي يعد من أهم الأنشطةالفعاليات المخ

والتي لها انعكاسات إيجابية على صحته ونشاطه من جهة، فأنه لا تستطيع المركبات الوصول إلى المقاصد 

  .المطلوبة إلا عن طريق المشي في أحيان كثيرة من جهة أخرى

التي تناولها البحث هي العبور العشوائي للسابلة والغير مسيطر عليه حيث أن أن المشكلة الأساسية 

 وكذلك افتقار المدينة  لم تتطرق إلى هذه المشكلة الجوهرية أغلب التصاميم الخاصة بشبكة الطرق في المدينة

ة ومن ثم إيجاد إلى منشآت آمنة لعبور السابلة، لذلك فقد حاولت الدراسة تحليل الواقع الحالي لعبور السابل

الحلول والمعالجات اللازمة التي من شأنها أن تقلل أو تحد من تداخل فعاليات المرور المختلفة مع فعاليات 

  .عبور السابلة

تم جمع البيانات الحقلية الخاصة بالحجوم المرورية للسابلة في جميع مناطق الدراسة وذلك باستخدام 

 Peak Hour(ولساعة الذروة المرورية ) Photograph Technique Method(طريقة التصوير 

Volume.(  

، باب الحسين، تقاطع دائرة ٤٠، شارع ٦٠شارع (اختارت الدراسة أربعة مناطق لدراسة السابلة فيها 

وهي مناطق سكنية، تجارية، تعليمية حيث تمثل التنوع في استعمالات الأرض وحسب مخطط ) صحة بابل

 ومدى  )Sidewalk(وقد حاولت الدراسة أن تبين حالة المماشي الجانبية . التصميم الأساس لمدينة الحلة

لبيان مدى ملائمة جسور المشاة في العبور ) مسح المقابلة(ملاءمتها وكذلك استخدمت الدراسة طريقة الاستبيان 

  .والعبور الأرضي

استنتجت الدراسة بأن منطقة باب الحسين تمثل أعلى حجوم مرورية للسابلة فيها فضلاً عن عدم 

  .ملائمة المماشي الجانبية فيها من حيث الاستيعابية والنوعية والتجاوزات التي عليها

 على الرغم من ٦٠وكذلك عزوف السابلة عن استخدام جسور المشاة في العبور في منطقة شارع 

) الثابتة والمتحركة(ن العبور الأرضي، مما يستوجب إنشاء المجسرات ذات السلالم المزدوجة ارتفاع زم

 .وتشريع القوانين وإجراء التثقيف عبر الوسائل كافة لاستخدامها
Abstract: 

The walk is the oldest uses in the means of transport it is very important for 
pedestrians in order to reached their destination or any other operations although the 
walk is the main activities for the pedestrian which have the best results on human 
health as well as the vehicles can not reach to the distention in some times unless by 
walk. the main problem in this study is the random crossing of pedestrian with no 
control on there movement also the geometric design of Al Hilla city highway network  
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stop avoid the pedestrian problem therefore this research attempted to analysis the 
exists condition of pedestrian crossing then found some solutions in order to reduce the 
weaving condition between pedestrian characteristics  and traffic operating. Pedestrian 
traffic volume data had collected in all study area during filed survey within peak hour 
volume period . the research choose four sectors to described the pedestrian 
characteristics they are ( 60 street , 40 street , bab Al Hoseen area and Babylon health 
office intersection ) which they are residential, commercial, and education area 
according to al hill master plan , also the research efforts to study the sidewalk 
conditions and its suitability in the study area , the research use home interview method 
to learn the suitability of over pass crossing . the study recommended to construct over 
pass crossing for pedestrians with Carrey belt stairs and make the legislation and 
education for use them .            

  : المشكلة التي يتناولها البحث-١
أن المشكلة الأساسية التي يتناولها البحث هي العبور العشوائي للسابلة والغير مسيطر عليه وهذا ما تم 

رصده في منطقة الدراسة وكذلك افتقار المدينة إلى منشآت آمنة لعبورهم، حيث تحاول هذه الدراسة أن تحلل 

والحجوم المرورية للسابلة والاستيعابية لهذه المماشي، ) Sidewalk(نبية الواقع الحالي لحالة المماشي الجا

وكذلك حالة الجسور الخاصة بعبور السابلة ومن ثم الحلول والمعالجات اللازمة التي من شأنها أن تقلل أو تحد 

 Level(لخدمة من حالات التداخل بين فعاليات المرور المختلفة وفعاليات عبور السابلة وبالتالي رفع مستوى ا

of Service-LOS ( لشبكة الطرق والجسور للمدينة وعدم حصول حالات التباطؤ بالسرعة التشغيلية للمركبات

)Deceleration (نتيجة للعبور الغير منتظم للسابلة.  

  : أهمية البحث-٢
 مشكلة أن هذا البحث تكمن أهميته كونه يعد واحد من البحوث القلائل التي تحاول تسليط الضوء على

السابلة، حيث أن أغلب الدراسات تعنى بمعالجة مشاكل الحجوم والاختناقات المرورية في حين أهملت إلى حد 

كبير معالجة حركة المشاة وتنقلاتهم والتي من شأنها أن تؤدي إلى حصول حوادث مرورية من نوع 

)Vehicle-Pedestrian) ((حيث ينجم عنها حصول الوفيات ) حوادث الدهسFatal ( ويرمز لها)F ( أو

، وكذلك فأن أغلب التصاميم الخاصة بشبكة الطرق ).P.I(ويرمز لها ) Personal Injury(الإصابات أو العوق 

للمدينة لم تتطرق إلى هذه المشكلة الهامة لذلك قررت الدراسة الولوج في هذا الميدان ومحاولة وضع الحلول 

  .والمعالجات لها
  

  :سابقة البحوث والدراسات ال-٣
أجريت في مدينة مانهاتن الأمريكية دراسة حركة السابلة وبيئتهم وتم تخمين الحجوم المرورية 

وحركتهم بطريقة التصوير الجوي وكذلك تم استخدام العدادات الميكانيكية والالكترونية وقامت الدراسة أيضاً 

م المرورية وقد تم استنتاج معادلات بدراسة العلاقة بين استعمالات الأرض المختلفة وحركة المشاة وحجومه

رياضية تصف هذه العلاقات بهدف تحليل العلاقة والتنبؤ المستقبلي لحركة السابلة بحيث تؤدي النتائج إلى أن 

تكون أداة مهمة ومساعدة للمخططين وأصحاب القرار في تحديد وتوفير مسالك للسابلة تتلاءم مع التوسع 

لت الدراسة مختلف العوامل البيئية والاجتماعية والعمرانية التي من شأنها توفير المستقبلي للمدينة، وكذلك تناو

  .الراحة والأمان للسابلة أثناء تنقلهم ومدى الحاجة منشآت لعبور السابلة في منطقة الدراسة
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وفي الولايات المتحدة الأمريكية جرت دراسة رحلات طلبة المدارس الابتدائية وذلك كون نسبة كبيرة 

رحلات التعليم تتم بواسطة المشي وهم غالباً من الفئات العمرية الصغيرة والذين تكون قابليتهم محدودة في من 

تقدير سرعة المركبة القادمة أثناء عبورهم خلال رحلتهم من وإلى المدرسة وتم احتساب مقدار الأمان في 

 وقد أشارت النتائج إلى أن ما يقارب الرحلة بتعيين عدد المناطق والتقاطعات الخطرة التي يقطعها الطالب

  .من الأطفال لا يصادفهم خطر أثناء الرحلة وأن موقع المدرسة له تأثير على تنقل الأطفال%) ٢٨(

) Baghdad Comprehensive Transportation Study(أما دراسة النقل الشامل لمدينة بغداد 

الحجوم (شامل لمدينة بغداد وقد شملت الدراسة فلقد قامت شركة سكوت ولسن البريطانية بدراسة النقل ال

وكذلك دراسة حالة السابلة غير ) الخ... المرورية، النقل العام، التلوث بالضوضاء والهواء، والتشوه البصري

أن هذه الدراسة اقتصرت على وضع الحلول الوقتية لحركة السابلة من خلال مناطق العبور، ووضع العلامات 

لم تتناول خصائص السابلة وبيئتهم ومسالك الحركة وعلاقة حركة السابلة باستعمالات الخ، و... المرورية

  .الأرض المختلفة ولم يكتب لهذه الدراسة الاستمرار بسبب الظروف السائدة في البلد آنذاك
  

  

  : وصف منطقة الدراسة-٤
مختلفة وبموجب لقد تم انتخاب محطات العد المروري بحيث تحقق التنوع في استعمالات الأرض ال

لكي تكون البيانات المستنتجة تعبر عن واقع العينة المراد )) ١(شكل رقم (مخطط التصميم الأساس لمدينة الحلة 

، تجارية وأخرى سكنية وعلى النحو )ثانوي، جامعي(دراستها، وبذلك تم دراسة مناطق تعليمية وبمستوى تعليم 

 :الآتي
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

 
 

  المخطط الأساس لمدينة الحلة موضحاً عليه محطات العد المروري) ١ (شكل رقم
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  ):١( محطة العد المروري رقم – تقاطع دائرة صحة بابل – منطقة حي بابل ١-٤
وهي منطقة تتركز فيها الفعاليات التعليمية والخدمية حيث أن أغلب السابلة اللذين يستخدمون الطريق 

ية بمستوى تعليم مختلف وتتميز هذه المنطقة بأن المرور فيها باتجاهين مفصول فيها هم من طلبة المدارس الثانو

  )).٢(رقم الشكل (بجزرة وسطية والطريق مزود بمماشي جانبية بالاتجاهين 

  

  
  )١(يوضح مقطع الطريق لمحطة العد المروري رقم ) ٢(الشكل رقم 

  

  

  ):٢( رقم  محطة العد المروري– جسر الفيحاء – منطقة باب الحسين ٢-٤
) Central Business District-CBD(وتعتبر هذه المنطقة تجارية ومركز الفعاليات في المدينة 

ولوجود مرآب النقل الداخلي للمدينة في هذه المنطقة جعل منها مركز استقطاب لفعاليات السابلة بالحركة 

  )).٣(رقم الشكل (والعبور والانتقال 

  

  
  )٢(ريق لمحطة العد المروري رقم يوضح مقطع الط) ٣(الشكل رقم 

  

   محطة العد المرور-  جسر عبور المشاة قرب أكاديمية الفنون الجميلة٦٠ منطقة شارع ٣-٤

  ):٣(رقم 
وهي منطقة تعليم جامعي ومنطقة خدمات حكومية وسكنية لوجود مرآب النقل الخارجي للمسافرين في 

بور السابلة تستخدم المنطقة للوصول إلى الغايات المختلفة هذه المنطقة فأن هناك العديد من حركات وفعاليات ع

وقامت الدراسة برصد حركات السابلة على الجسر والحركات الأرضية لتحليل وتقييم عبور السابلة في هذه 

  )).٤(رقم الشكل (المنطقة 

  

  
  )٣(يوضح مقطع الطريق لمحطة العد المروري رقم ) ٤(الشكل رقم 

  

  ):٤( محطة العد المروري رقم –ب دائرة الأوقاف  قر٤٠ منطقة شارع ٤-٤
تقع هذه المنطقة قرب دائرة الأوقاف في بابل، وتتميز هذه المنطقة بين التنوع باستخدامات الأرض 

وتتم حركات السابلة من خلال التبضع أو الوصول إلى الغايات والمقاصد الأخرى ) سكني، تجاري، ديني(
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ر باتجاهين ومفصول بجزرة وسطية ومزود بمماشي جانبية، وأن تنوع والطريق في هذه المنطقة ذا مرو

  )).٥(رقم الشكل (استخدامات الأرض أعلاه زاد من الحجوم المرورية للسابلة مما يستدعي دراسة هذه المنطقة 

  

  
  )٤(يوضح مقطع الطريق لمحطة العد المروري رقم ) ٥(الشكل رقم 

  

  : جمع المعلومات الحقلية-٥
وسرعتهم ) Pedestrian Volume(ع المعلومات الحقلية الخاصة بالحجوم المرورية للسابلة لقد تم جم

  :واستيعابية المماشي الجانبية والجسور والحجوم المرورية للمركبات وتصنيفها وعلى مرحلتين

  : مرحلة الاستطلاع١-٥
ز فعاليات السابلة حيث تم في هذه المرحلة إجراء مسح استطلاعي شمل منطقة الدراسة لمعرفة تمرك

وحالة الجسور الخاصة بعبورهم وحالة المماشي الجانبية ومدى الحاجة إليها وقد شمل المسح أيضاً ساعات 

الذروة المرورية وكثافة المرور وتمركز فعاليات عبور السابلة وتم تحديد مواقع محطات العد والإحصاء 

  .المروري

  : مرحلة تثبيت المحطات وإجراء القياسات٢-٥
وفي هذه المرحلة تم تثبيت محطات العد والإحصاء المروري وجمع البيانات الحقلية المذكورة بالفقرة 

وهي طريقة كفوءة ومعتمدة ) Photograph Technique Method(أعلاه باستخدام طريقة التصوير ) ١-٥(

دات الميكانيكية وساعة في حساب البيانات الضرورية الخاصة بالسابلة والمركبات وكذلك تم استخدام العدا

التوقيت لحساب سرع المشي للسابلة أو في احتساب زمن عبور السابلة لجسور العبور أو للطريق، حيث تم 

 ١/٣/٢٠٠٩تصوير ساعة الذروة المرورية من خلال معايشة حالة محطات العد بالمسح الاستطلاعي للفترة من 

 Pedestrian Peak Hour(المرورية لعبور السابلة  ولمدة أسبوع وكانت ساعة الذروة ٧/٣/٢٠٠٩ولغاية 

Volume (على النحو الآتي:  

  

  يوضح ساعة الذروة لمحطات العد) ١(جدول رقم 

  اليوم  ساعة الذروة  الموقع  

  الأحد   صباحا٧:٠٠ً – ٨:٠٠  )١(محطة العد رقم   ١

  الأحد   صباحا٧:٣٠ً – ٨:٣٠  )٢(محطة العد رقم   ٢

  الاثنين   صباحا٧:٤٥ً – ٨:٤٥  )٣(محطة العد رقم   ٣

  الخميس   صباحا٧:٣٠ً – ٨:٣٠  )٤(محطة العد رقم   ٤

  

  : مرحلة تحليل البيانات-٦
  : مقدمة١-٦
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شرعت الدراسة بتحليل البيانات الحقلية التي تم جمعها من محطات العد المروري في منطقة الدراسة 

مثل مختلف الفئات العمرية وكذلك مختلف ولقد اختارت الدراسة عينات عشوائية من عينات السابلة والتي ت

، ٤، ٢(المستويات الثقافية والاجتماعية لترصد حركتهم عند العبور الأرضي أو باستخدام الجسور، والجداول 

توضح الزمن المستغرق لعبور السابلة باستخدام الطريق، حيث نستدل من هذه الجداول بأن زمن ) ٩، ٦

اً لنسبة لمحطات العد الأربعة وهذا وما يعرض المشاة إلى النزول المفاجئ الانتظار الأول والثاني عالية جد

  .والعشوائي للطريق مما يعرض السابلة إلى المخاطر بالعبور وكذلك زيادة زمن التأخير لرحلاتهم

فهي توضح الحجوم المرورية للسابلة في منطقة الدراسة وقد لاحظت ) ١٠، ٧، ٥، ٣(أما الجداول 

  ).٤، ٣(واعتيادية في محطات العد ) ٢، ١(لحجوم المرورية لهم عالية في محطات العد الدراسة بأن ا

 قرب الأكاديمية فقد لاحظت الدراسة قلة أعداد ٦٠والخاصة بمنطقة شارع ) ٣(أما محطة العد رقم 

حاولت السابلة المستخدمين لجسر عبور المشاة في حين زيادة عدد السابلة المستخدمين للعبور الأرضي وقد 

الدراسة معرفة أسباب هذه المشكلة فقد تم تصميم استمارة استبيا نية لهذا الغرض وكما موضحة بالجدول رقم 

 توفر الوقت موقد استطلعت آراء شرائح مختلفة في الأعمار والمستويات الثقافية وقد تم الاستنتاج بأن عد) ١١(

بور الأرضي في حين أكد الجميع بأنه إذا فرضت وعدم استعمال السلم الكهربائي هي أهم الأسباب في الع

توضح علاقة زمن العبور والحجوم ) ٩، ٨، ٧، ٦( والأشكال .غرامة مالية فأنه سوف يتم استخدام الجسر

  .المرورية للبيانات الحقلية
  

   دائرة صحة بابلمنطقة تقاطع) ١(يوضح الزمن المستغرق لعبور السابلة باستخدام الطريق لمحطة العد رقم ) ٢(جدول رقم 

زمن الانتظار قبل   ت

  العبور

  )ثانية(

  زمن عبور الشارع

  )ثانية(

زمن السير على 

  الجزرة الوسطية

  )ثانية(

زمن الانتظار على 

  الجزرة

  )ثانية(

زمن عبور الاتجاه 

  الآخر

  )ثانية(

٢٠,٧٣  ٨,٠  ٧,١٦  ١٦,٦  ٥,١  ١  

٢١,٧  ٩  ٥,١  ١٥,١  ٣  ٢  

٢١,٢  ٩  ٥,١  ١٤,٠  ٢  ٣  

٢١,١  ٩,٦  ٥  ١٣,٩  ٢  ٤  

٢١,٢  ٨,٢  ٥  ١٥  ٣  ٥  

٢١,٠  ٧  ٦,٦  ١٦  ٤  ٦  

٢٠,٧  ٧  ٦  ١٦  ١,٥  ٧  

٢٠,١  ٧  ٦  ١٥  ٢  ٨  

٢٠,٣٣  ٧,٧  ٥  ١٤,٤٤  ٢  ٩  

١٨  ٨  ٧  ١٥,٠  ٥  ١٠  

١٨  ٨  ٨  ١٦,٠٣  ٥  ١١  

١٨,٩  ٧  ٧  ١٦  ٣  ١٢  

١٧  ٧,١  ٧  ١٤  ٦  ١٣  

١٥  ٨  ٩  ١٣  ٤  ١٤  

١٥,٢  ٩  ٧,٢  ١٢,٢٢  ٢  ١٥  

١٨,٨  ٩  ٤,٩  ١٥  ٢  ١٦  

١٩,٠  ١١  ٥  ١٥  ١  ١٧  

١٩,١  ٩  ٥  ١٤  ٣  ١٨  
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١٩,٢٢  ٩  ٥  ١٣  ١  ١٩  

١٩,٠  ٨  ٦  ١١,١١  ٤  ٢٠  

٢١,٠  ٧  ٧  ١٤  ٦  ٢١  

٢١,٠  ٦  ٧  ١٤  ٣  ٢٢  

١٧,٦٦  ٧  ٧,٨  ١٣  ٢  ٢٣  

١٧,٦١  ٦  ٧,٦  ١٥  ٢  ٢٤  

١٧,٠  ٥  ٧,٠  ١٥  ٢  ٢٥  

١٦,٩  ٧  ٦,٠  ١٥  ٢  ٢٦  

١٧,٠  ٧  ٥,٦٩  ١٢  ٥  ٢٧  

١٦,٢  ٧  ٥  ١٣,٩٩  ٥  ٢٨  

١٦  ٦  ٥  ١٤  ٤  ٢٩  

١٦  ٥  ٥  ١٥  ٥  ٣٠  

  
  

   منطقة تقاطع دائرة صحة بابل في ساعة الذروة المرورية–) ١(يوضح الحجم المروري للسابلة لمحطة العد رقم ) ٣(جدول رقم 
  إعدادية الحلة للبنات: الاتجاه  ثانوية المتميزات للبنات: الاتجاه

  الحجم المروري للسابلة  )دقيقة(الوقت   الحجم المروري للسابلة  )دقيقة(الوقت 

٢٣  ٠-٥  ٤٣  ٠-٥  

٣٧  ٥-١٠  ٦٩  ٥-١٠  

٣٩  ١٠-١٥  ٧٧  ١٠-١٥  

٤٥  ١٥-٢٠  ٨٨  ١٥-٢٠  

٤٥  ٢٠-٢٥  ٩٢  ٢٠-٢٥  

٤٩  ٢٥-٣٠  ٩٠  ٢٥-٣٠  

٥٢  ٣٠-٣٥  ٧٢  ٣٠-٣٥  

٥٧  ٣٥-٤٠  ٧٣  ٣٥-٤٠  

٣٩  ٤٠-٤٥  ٦٦  ٤٠-٤٥  

٣٧  ٤٥-٥٠  ٥٧  ٤٥-٥٠  

٢١  ٥٠-٥٥  ٤٣  ٥٠-٥٥  

٢٧  ٥٥-٦٠  ٣٩  ٥٥-٦٠  
  

   جسر الفيحاء–منطقة باب الحسين ) ٢(لسابلة باستخدام الطريق لمحطة العد رقم يوضح الزمن المستغرق لعبور ا) ٤(جدول رقم 
زمن الانتظار قبل   ت

  العبور

  )ثانية(

  زمن عبور الشارع

  )ثانية(

زمن السير على 

  الجزرة الوسطية

  )ثانية(

زمن الانتظار على 

  الجزرة

  )ثانية(

زمن عبور الاتجاه 

  الآخر

  )ثانية(

١٧,٦٧  ١  12.24 ٣٠,١٩  ٤,٤١  13.28 
٢٤,٤٠  ٢  12.51 ١  ٢,٢٣  12.92 
١٧,٦٨  ٣  12.06 ٦,٣٨  ٦,٠٩  12.85 
١٦,٤٨  ٤  13.55 ٥,٢٠  ٣,٦٧  14 
١٣,٧٨  ٥  11.24 ٤,٩١  ٥,٦٦  14.07 
٢٨,٤٠  ٦  11.76 ٢  ٣,٢٢  15 
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٥  ٧  13.66 ١٣,٥٣  ٣,٩٠  12.74 
٧,١٠  ٨  10.69 ٢  ٢,٠٥  12.25 
٢٠,٠٧  ٩  14.31 ٧,٦٠  ٢,٠١  14 
١٢,٠٩  ١٠  13.78 ٣  ٣,٠٣  14.95 
٧,٧٩  ١١  16.55 ٣٠,٦٣  ٢  18.34 
٣  ١٢  16.33 ١٠,٥٤  ٣,٦٠  16.68 
٢٨,٩٣  ١٣  15.35 ١١,٨٠  ٢,٧٧  14.4 
٣٠  ١٤  13.94 ٦,٩٨  ٤,٥٦  12.98 
٢٠,٦٥  ١٥  14.56 ١٢,٩٦  ٥,٩١  12.53 
٧,٩٣  ١٦  11.47 ٣,٦٧  ٣,١٥  12.66 
٢  ١٧  11.61 ٣١,٥٥  ٤,٤٤  13.54 
٢  ١٨  13.12 ٢٠,٠٤  ٥,٣٩  13.6 
٢  ١٩  16.56 ١٠,٩٧  ٢  15.69 
٧,٩٦  ٢٠  15 ٧,٧١  ٣,٠  13 
٢٠,٣٤  ٢١  13 ٢١,٩٧  ٣,١٩  18.31 
١٤,٢٨  ٢٢  13.32 ٩,٨٧  ٤,١٩  15.88 
٩  ٢٣  13.1 ٨,٨١  ٣  15 
٦  ٢٤  13.5 ٦,٣١  ٢  12.7 
١٣,٣  ٢٥  13.3 ٧,٠  ٣,٣  12.03 
٦  ٢٦  13 ٥,٧٠  ٢  12.9 
١٧,١  ٢٧  13.11 ٦  ٣,١  13 
١١  ٢٨  16.1 ١٣,٥١  ١,٩١  13.53 
٦  ٢٩  12.8 ٥,٩  ٢  12 
١٣  ٣٠  13.3 ٥,٧  ٣,٣١  13.9 

  
 جسر الفيحاء في ساعة الذروة – منطقة باب الحسين –) ٢(يوضح الحجم المروري للسابلة لمحطة العد رقم ) ٥(جدول رقم 

  المرورية

   حي بابل إلى مرآب النقل الداخلي–من مركز المدينة : الاتجاه   مركز المدينة–من مرآب النقل الداخلي إلى حي بابل : الاتجاه

  الحجم المروري للسابلة  )دقيقة(الوقت   روري للسابلةالحجم الم  )دقيقة(الوقت 

٤٩  ٠-٥  ٨٩  ٠-٥  

٦٠  ٥-١٠  ٨٢  ٥-١٠  

٤٩  ١٠-١٥  ٩٧  ١٠-١٥  

٥١  ١٥-٢٠  ١١٢  ١٥-٢٠  

٥٦  ٢٠-٢٥  ٦٩  ٢٠-٢٥  

٦٣  ٢٥-٣٠  ٨٦  ٢٥-٣٠  

٦٩  ٣٠-٣٥  ٨٨  ٣٠-٣٥  

٧١  ٣٥-٤٠  ٨٢  ٣٥-٤٠  

٤٩  ٤٠-٤٥  ١٠٢  ٤٠-٤٥  

٣٣  ٤٥-٥٠  ٨٠  ٤٥-٥٠  
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٤٥  ٥٠-٥٥  ٧٥  ٥٠-٥٥  

٣٨  ٥٥-٦٠  ٨٠  ٥٥-٦٠  

  
 جسر العبور – ٦٠منطقة شارع ) ٣(يوضح الزمن المستغرق لعبور السابلة باستخدام الطريق لمحطة العد رقم ) ٦(جدول رقم 

  قرب الأكاديمية

زمن الانتظار قبل   ت

  العبور

  )ثانية(

  زمن عبور الشارع

  )ثانية(

زمن السير على 

  الجزرة الوسطية

  )ثانية(

زمن الانتظار على 

  لجزرةا

  )ثانية(

زمن عبور الاتجاه 

  الآخر

  )ثانية(

٢٩  ١  17.5 ١٠  ١٥,٥١  16.9 
١٨  ٢  14.72 ٥  ٨,٨٣  16 
١٥  ٣  15.85 ٣  ١٠,٣٣  15.44 
٢١  ٤  16 ١٦,٣٢  ١٢,٨٣  17.39 
٢٠  ٥  13 ٧٥  ٧  15.4 
١٣  ٦  13 ١٠,٧٨  ٦,٥٥  16 
١١  ٧  17 ٢  ١٠,٦٥  17 
٦  ٨  15 ٤١,١٥  ٥  13.87 
١٧  ٩  16.91 ٣٥,٧١  ٥,٤٤  17.73 
٢٤,٢١  ١٠  13 ١٤  ٧  14 
١١  ١١  15 ٩,١٣  ٦,١٩  15.04 
١٣,٩٥  ١٢  16 ٦,٧  ٧,٣٠  14 
٧,٣  ١٣  15.83 ٢  ٩,٣٠  16 
٢٩,٥٤  ١٤  13.69 ٥  ٤  14.2 
٩  ١٥  14.7 ١٠,٨١  ٤  17.79 
٦  ١٦  13.56 ٢  ٤,٩  14.5 
١٧  ١٧  16 ٢٣,٦  ٥,٤  15.5 
٣  ١٨  15.1 ١٢  ٣  14.91 
٢١  ١٩  15 ١٩,٢  ٥  15 
٢٣  ٢٠  14.7 ١٤,٦  ٤,٣  14.2 
١٨  ٢١  14.5 ١٥  ٧  14.6 
٥  ٢٢  14.3 ١٠  ١٢,٦٣  15.09 
١٣  ٢٣  13.9 ١٥,٢  ١٠,٥  13.89 
٩  ٢٤  16.1 ٢٣,٥  ٧,٤٣  15.69 
١٦  ٢٥  14.1 ٥  ٤,٩  15.2 
٣  ٢٦  14.1 ٩  ٤  14.9 
١٦  ٢٧  13.5 ١٦  ٤,١  14.6 
٩  ٢٨  13 ٢٣,٩٥  ٤,٧٩  14.1 
٦  ٢٩  14.8 ٨  ٧  14.9 
٥  ٣٠  15.2 ١٥  ٧  13.9 
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 جسر العبور قرب الأكاديمية في ساعة – ٦٠ منطقة شارع –) ٣(يوضح الحجم المروري للسابلة لمحطة العد رقم ) ٧(جدول رقم 

  الذروة المرورية

  )الاطفاء(الجهة المقابلة : الاتجاه  باتجاه أكاديمية الفنون: الاتجاه

  رضعلى الأ  استخدام الجسر  )دقيقة(الوقت   على الأرض  استخدام الجسر  )دقيقة(الوقت 

١٢  ١  ٠-٥  ٤٢  ٢  ٠-٥  

٩  -  ٥-١٠  ٥١  -  ٥-١٠  

٧  -  ١٠-١٥  ٥١  -  ١٠-١٥  

٦  -  ١٥-٢٠  ٥٧  ١  ١٥-٢٠  

١٥  -  ٢٠-٢٥  ٥٣  ١  ٢٠-٢٥  

١٧  ١  ٢٥-٣٠  ٣٩  ٣  ٢٥-٣٠  

١٢  -  ٣٠-٣٥  ٥٦  -  ٣٠-٣٥  

١٤  -  ٣٥-٤٠  ٦١  ١  ٣٥-٤٠  

١٢  -  ٤٠-٤٥  ٦٧  -  ٤٠-٤٥  

٩  -  ٤٥-٥٠  ٤٩  ١  ٤٥-٥٠  

٨  -  ٥٠-٥٥  ٦٣  -  ٥٠-٥٥  

٨  -  ٥٥-٦٠  ٥٠  ١  ٥٥-٦٠  

 جسر العبور قرب – ٦٠منطقة شارع ) ٣(الجسر لمحطة العد رقم يوضح الزمن المستغرق لعبور السابلة باستخدام ) ٨(جدول رقم 

  الأكاديمية

   سم١٦:  سم، ارتفاع الدرجة٣٠:  م، عرض الدرجة٥,٢٠: ، ارتفاع السلم٤٠: ، عدد درجات النزول٤٠: عدد الدرجات الصاعدة

  )ثانية(زمن نزول الجسر   )ثانية(زمن السير على الجسر   )ثانية(لجسر زمن صعود ا  ت

٣٨  ٥٦  ٤٠  ١  

٤١,٢  ٥٨,٥  ٣٩,٢  ٢  

٣٧,٩  ٦٠,٦  ٤٤  ٣  

٣٥,٣٨  ٥٣  ٤١  ٤  

٤١,٦  ٥٦  ٤٦  ٥  

٤٤,٢  ٦٣  ٥١  ٦  

٣٩,٦  ٥٣,٨٩  ٤٣  ٧  

٣٧  ٥٦  ٣٩  ٨  

٤٣  ٥٧  ٤٨  ٩  

٤١  ٥٦  ٤٧  ١٠  
  

  ٤٠منطقة شارع ) ٤(باستخدام الطريق لمحطة العد رقم يوضح الزمن المستغرق لعبور السابلة ) ٩(جدول رقم 

زمن الانتظار قبل   ت

  العبور

  )ثانية(

  زمن عبور الشارع

  )ثانية(

زمن السير على 

  الجزرة الوسطية

  )ثانية(

زمن الانتظار على 

  الجزرة

  )ثانية(

زمن عبور الاتجاه 

  الآخر

  )ثانية(

١٤  ١٠  ٩  ١٣  ١٠  ١  

١٦  ١٢  ٦  ١٢  ١١  ٢  

١٩  ١٦  ٥  ١٣  ١٠  ٣  

١٣  ١٠  ٥  ١٣  ١٣  ٤  

١٤  ١٠  ٥  ١٣  ٥  ٥  



Abd Al-Karim       The Iraqi Journal For Mechanical And Material Engineering, Special Issue (C) 

 418

١٥  ١١  ٣  ١٥  ٦  ٦  

١٦  ١٣  ٥  ١٥  ٩  ٧  

١٤  ١٤  ٤  ١٥  ٣  ٨  

١٥  ١٩  ٨  ١٥  ٥  ٩  

١٩  ١٠  ٧  ١٦  ٥  ١٠  

١٩  ٨  ٧  ١٦  ١١  ١١  

١٩  ٥  ٥  ١٧  ١٢  ١٢  

٢٠  ٣  ٥  ١٧  ١٥  ١٣  

١٣  ٤  ٤  ١٨  ١٥  ١٤  

١٣  ٥  ٥  ١٩  ١٣  ١٥  

١٥  ٦  ٤  ١٦  ١٢  ١٦  

١٥  ٧  ٤  ١٥  ١٠  ١٧  

١٣  ٧  ٣  ١٤  ١٠  ١٨  

١٢  ١٠  ٤  ١٤  ٧  ١٩  

١٤  ١٧  ٥  ١٣  ٥  ٢٠  

١٤  ١٩  ٥  ١٤  ٧  ٢١  

١٦  ١٧  ٥  ١٦  ٧  ٢٢  

١٦  ١٠  ٨  ١٧  ٥  ٢٣  

١٥  ١١  ٨  ١٤  ٥  ٢٤  

١٥  ١٣  ٧  ١٥  ٩  ٢٥  

١٦  ١٠  ٥  ١٥  ٨  ٢٦  

١٧  ١١  ٦  ١٤  ٩  ٢٧  

١٤  ١٣  ٧  ١٢  ٩  ٢٨  

١٤  ١٢  ٨  ١١  ٥  ٢٩  

١٥  ١١  ٧  ١٣  ٩  ٣٠  

   في ساعة الذروة المرورية٤٠شارع  منطقة –) ٤ (يوضح الحجم المروري للسابلة لمحطة العد رقم) ١٠(جدول رقم 

  باتجاه المحلات التجارية: الاتجاه  باتجاه  دائرة الأوقاف: الاتجاه

  الحجم المروري للسابلة  )دقيقة(الوقت   الحجم المروري للسابلة  )دقيقة(الوقت 

٢٥  ٠-٥  ١٣  ٠-٥  

١٥  ٥-١٠  ١٥  ٥-١٠  

١٨  ١٠-١٥  ٦  ١٠-١٥  

٢٢  ١٥-٢٠  ٩  ١٥-٢٠  

٣٠  ٢٠-٢٥  ١١  ٢٠-٢٥  

٢٥  ٢٥-٣٠  ٩  ٢٥-٣٠  

٢٥  ٣٠-٣٥  ٨  ٣٠-٣٥  

٢٧  ٣٥-٤٠  ١٠  ٣٥-٤٠  

٢٩  ٤٠-٤٥  ١٠  ٤٠-٤٥  

٣٣  ٤٥-٥٠  ١٢  ٤٥-٥٠  

٣٠  ٥٠-٥٥  ٣  ٥٠-٥٥  
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٢٢  ٥٥-٦٠  ٥  ٥٥-٦٠  

  
  مسح المقابلة للسابلةنموذج ل) ١١(جدول رقم 

   جزئي غائم:حالة الطقس  ٨:٤٥ – ٧:٤٥ :الساعة    ٢/٣/٢٠٠٩ :التاريخ   الاثنين:اليوم

   عبد الكريم ناجي:اسم القائم بالمسح        ٦٠ شارع –) ٣( محطة العد رقم :الموقع

  ٦  ٥  ٤  ٣  ٢  ١  

  ٢١  ٢٧  ١٨  ١٩  ٥٥  ٢٨  العمر. ١

  ذكر  ذكر  أنثى  ذكر  ذكر  أنثى  الجنس. ٢

  طالب  كاسب  طالبة  طالب  كاسب  موظفة  المهنة. ٣

  سيارة  سيارة  سيارة  يارةس  سيارة  سيراً  )سيراً/سيارة(كيف وصلت إلى هذه المنطقة . ٤

  سبب عدم استخدام الجسر. ٥

   عدم توفر الوقت-أ

   الراحة-ب

   عدم استخدام السلم الكهربائي-ج

   أخرى-د

  أ  أ  ب  ج  ب  أ

  سبب استخدام الجسر. ٦

   الأمان-أ

   توفر الوقت-ب

   الراحة-ج

   أخرى-د

  أ  د  أ  أ  أ  أ

  عمن  نعم  لا  لا  لا  نعم  هل تعتبر العبور الأرضي مخالفة. ٧

  نعم  نعم  نعم  نعم  نعم  نعم  إذا فرضت غرامة مالية فهل سوف تستخدم الجسر. ٨

 
 

 
  )١(الحجوم المرورية للسابلة لمحطة العد رقم ) ٦(شكل رقم 
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  )٢(الحجوم المرورية للسابلة لمحطة العد رقم ) ٧(شكل رقم 

 

 
  )٣(الحجوم المرورية للسابلة لمحطة العد رقم ) ٨(شكل رقم 

 

 
 )٤(الحجوم المرورية للسابلة لمحطة العد رقم ) ٩(رقم شكل 

  : الأسس والمعايير المعتمدة٢-٦
فأن متطلبات السلامة والأمان تتطلب أن تكون المماشي الجانبية لعبور ) AASHTO( حسب توصيات ١-٢-٦

  :السابلة على النحو الآتي

  

  

  
 
  

Ws: width of safety strip (0.5m) 
Wl: width of pedestrian traffic lane (0.75m) 
Os: side overhand 

Os

Ws Wl Wl WlRoadway 
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في حين لم تراعى هذه المتطلبات في بعض ) Ws+W1=1.5m(وبذلك يكون عرض الممر الأول للسابلة 

  .مقاطع منطقة الدراسة

  

ومواصفات الهيئة العامة للطرق والجسور العراقية فأن الحجوم ) AASHTO( بموجب توصيات ٢-٢-٦

  :ة المرور كما في الجدول أدناهالمرورية للسابلة وسرع

  
Design Speed of Road in km/hr 

80 70 60 50 40 30 15 
Road Section 

Pedestrian Volume Per Hour 
Rural & Suburban 189 218 257 313 400 553 900 

Vicinity & Bus Sta. 9 11 13 16 20 28 65 
 

وأن الحجوم ) 80km/hr( أعلى من ٦٠شارع ) ٣(م في حين نجد أن سرعة المرور في محطة العد رق

  ).Pedestrian/hr 189(المرورية للسابلة أعلى من 
  

تشير المواصفات الفنية للهيئة العامة للطرق والجسور العراقية بالنسبة لمجسرات عبور المشاة على  ٣- ٢-6

  :النحو الآتي

  )32cm-28: (عرض الدرجة

  )16cm-14: (ارتفاعها

  )1.8m-1.5(كل : بالتغير بالمنسو

 غير مطابق للمواصفات من حيث التغير في ٦٠وقد لوحظ بأن مجسر عبور المشاة في شارع 

وذلك يؤدي إلى عدم ) 2.20m(المنسوب حيث أنه في هذا الجسر تنفيذ حالة تغير بالمنسوب واحدة وبارتفاع 

خاصة في حالة الصعود مما أثر سلباً على ملائمة الجسر بالنسبة للسابلة من الإجهاد والعناء الذي يبذله المشاة 

  .الإقبال في استخدام الجسر بالعبور من قبل السابلة

  : الاستنتاجات-٧
عبور السابلة في جميع محطات منطقة الدراسة هو عبور عشوائي وغير منظم واخطر ما في هذا ال ١-٧

نة للسابلة من خلال التخطيط العبور هو العبور المفاجئ وقد خلت منطقة الدراسة من توفير الملاذات الآم

 .أو وضع الإشارات والعلامات الإرشادية والتحذيرية المرورية المهمة التي توفر للسابلة أحقية العبور

وإهمال متطلبات الصيانة لها وكذلك كثرة التجاوزات عليها في ) Sidewalk(رداءة المماشي الجانبية  ٢-٧

ريق وبذلك تتعرض إلى مخاطر الحجوم المرورية منطقة حي بابل جعل من السابلة تستخدم نهر الط

 .للمركبات

عدم مطابقة الممشى الجانبي لجسر الفيحاء من جهة اليسار للمواصفات الفنية المذكورة من حيث  ٣-٧

في ) 0.5m(العرض وبالتالي من حيث استيعابية الحجوم المرورية للسابلة حيث أن عرض الممشى الحالي 

 خاصة إذا ما أخذنا بنظر الاعتبار أن هذا الممر فيه المرور باتجاهين )1.5m(حين يجب أن ينفذ بعرض 

 .للسابلة مما يدعو السابلة إلى السير في مسار الطريق والتعرض إلى المخاطر المتعددة
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في منطقة تقاطع جسر الفيحاء مع الطريق المؤدي إلى ) Island(الحاجة إلى تصميم امتداد للجزرة  ٤-٧

تقليل السرعة التصميمية على الجسر، وبذلك فأن السابلة سوف تستخدم هذه مرآب النقل الداخلي مع 

 .الجزرة في المسير بدلاً من السير في نهر الطريق كما هو عليه الآن

أن زمن الانتظار أثناء العبور في جميع مناطق الدراسة عالي جداً وبذلك يؤدي إلى زيادة زمن التأخير  ٥-٧

فأن قلة ) Pedestrian Behavior(ستناداً إلى تباين سلوك السابلة وا) Pedestrian Delay(في الرحلة 

صبر البعض منهم قد يعرضهم لاختراق الطريق بصورة غير صحيحة مما يعرضهم إلى المخاطر وكما 

  .أعلاه) ١-٧(جاء بالفقرة 

حيث من المطلوب تغيير ) Landing( من حيث ٦٠عدم مطابقة جسور عبور المشاة في شارع  ٦-٧

ذلك يزيد من العناء والجهد في ) 2.50-2.25(في حين السلالم منفذة بارتفاع ) 1.8m-1.5(ل المنسوب ك

 .صعود السلالم وبالنتيجة يؤدي إلى عزوف السابلة عن استخدامها

  

  : التوصيات-٨
تخصيص الموارد المالية والبشرية لإجراء دراسة شاملة للسابلة في مدينة الحلة وبالتنسيق مع الدوائر  ١-٨

علاقة تتضمن حالة السابلة وبيئتهم مع دراسة الحاجة إلى منشآت العبور والمماشي الجانبية وتوفير ذات ال

ملاذات آمنة لتنقلهم مع دراسة زمن الرحلات ومسافة المشي نظراً لما لهذه المسألة من أهمية ولافتقار 

دقيقة يصار إلى ) ٢٠(  عن مع دراسة مسافة المشي للسابلة حيث إذا زادتالمدينة إلى مثل هذه الدراسات

 . ومن ثم نقلهم إلى مقاصدهم ) Interzonal( تخصيص مناطق لتجمع السابلة 

استخدام المعايير العالمية والمواصفات الفنية العامة للطرق والجسور عن استحداث مسالك أو مماشي  ٢-٨

والسابلة وأن تعد هذه للسابلة تأخذ بنظر الاعتبار استعمالات الأرض والنمو المستقبلي لحركة المرور 

 .التصاميم من قبل مكاتب استشارية متخصصة غير قابلة للاجتهاد العشوائي

تأثيث الطرق والتقاطعات في مدينة الحلة بالعلامات والإشارات المرورية التحذيرية والإرشادية مع  ٣-٨

يابية والأمان في تخطيطها بمناطق العبور واختيارها بصورة علمية ومدروسة والتي من شأنها تؤمن الانس

 .العبور للسابلة

 At Grade(التوصية بتطوير التقاطعات في منطقة حي بابل من تقاطعات أرضية دائرية  ٤-٨

Unsignalized Intersection ( إلى تقاطعات مزودة بالإشارة الضوئية أو تقاطعات مجسرة مع

 .تخصيص الأزمان اللازمة لعبور السابلة والمركبات وبصورة متعاقبة

رض توفير متطلبات الأمان اللازمة لعبور السابلة توصي الدراسة بإنشاء  مجسرات لعبور السابلة ولغ ٥-٨

 تزود بسلالم كهربائية ٦٠في منطقة حي بابل وباب الحسين وأن تكون هذه المجسرات ومجسرات شارع 

قليل زمن لكي تسهم في ت) ٣-٢- ٧(متحركة وأن تنفذ بموجب المواصفات والمعايير المذكورة بالفقرة 

 .الانتظار وتقليل الضغط عن شبكة الطرق في العبور الأرضي

إطلاق حملة توعية عن طريق دوائر المرور والبلدية لتشجيع وتعريف السابلة بمخاطر العبور  ٦-٨

العشوائي مع تفعيل القوانين الصارمة على المخالفين لأنظمة وقوانين المرور سواء كانوا المشاة أو 

 .مستخدمي المركبات
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