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Abstract: 

Street category is one of the basic elements of urban transportation. It plays a fundamental 

role to develop social, economic issues in city with its types of transport. The study aims to explain 

and evaluate the movement of transport on the streets of studying area. Statistical criterion are used 

in evaluating the efficiency of city streets with (Arc Gis 9.3). It has been explained that. car 

numbers are not suited to streets size and the streets are not efficient to fill the cars numbers 

according to statistical criterion which are used in that area.  
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 الممخص :

تعد شبكة الشكارع احد عناصر نظاـ النقؿ الحضرم الميمة, التي لا تتـ عممية النقؿ بدكنيا, كتمثؿ شبكة الشكارع عمى 
اختلبؼ أصنافيا احدل أىـ البنى اللبزمة لتصعيد كتائر التنمية الاقتصادية كالاجتماعية في أم مدينة, كلتحقيؽ اليدؼ مف الدراسة 

 Arc Gisات الاحصائية في تقييـ كفاءتيا, كقد تـ الاستعانة ببرنامج نظـ المعمكمات الجغرافية استخدمت بعض المعايير كالمؤشر 
في التحميؿ الاحصائي, كما بينت الدراسة عدـ كفاءة شبكة الشكارع المدينة كفقا ن لممعايير الإحصائية كالمؤشرات المستخدمة  9.3

 في منطقة الدراسة.
 شبكة الشكارع, كفاءة الشكارع. ,مدينة الحمةالكممات المفتاحية : 

 المقدمة 
, كتمثؿ دراسة شبكة الشكارع (121)يعرؼ النقؿ بانو النشاط الاقتصادم الذم يتعمؽ بحركة الافراد كالسمع مف مكاف الى اخر

يمؽ الاىتماـ في مدينة الحمة قدرا ن كبير مف الاىمية في الدراسات الجغرافية لاسيما جغرافية المدف, حيث اف ىذا المكضكع لـ 
الكافي في الدراسات الحضرية بمقدار الاىمية التي يعكسيا في كياف المدينة, فيك يعكس مقدار التطكر الاقتصادم كالتقني 
كالتخطيطي الذم مرت بو المدينة, فضلبن عف ككنو يمثؿ مؤشران ميما لمقدار التفاعؿ المكاني في المدينة, لذا جاءت دراساتنا ىذه 

ـ الكمية ليذا التفاعؿ كصيغتو, فضلبن عف القيـ النكعية )الكصفية( لدلالو ىذه القيـ كما تعنية بالنسبة لمجغرافي لمكشؼ عف القي
 كمخططي المدف.

لقد كشفت الدراسة عمى حقيقة لـ تكف بارزه لمعياف كىي اف شبكة الشكارع في المدينة لـ تكف خاضعة لمعيار تخطيطي 
ة كمتدنية لمعمكـ المدينة مما تعكس كاقعا ن حضريا متدىكران بكصؼ ىذه الشبكة الشراييف التي معيف, حيث جاءت مؤشراتيا متباين

 تبعث الحيكية كالنشاط في جسد المدينة. 
 ىدؼ الدراسة 

                                                 
121

, ص 2017, 31( زٌنب عباس موسى, شبكة النقل واثرها على النشاط السٌاحً فً محافظة بابل, مجلة كلٌة التربٌة الاساسٌة, جامعة بابل, العدد 

480 . 
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عف استخداـ المؤشرات كالمعايير الاحصائية لمعرفة   تيدؼ الدراسة إلى تحميؿ كاقع شبكة الشكارع في مدينة الحمة, فضلب ن
 لشبكة بينيا. ترابط ا

 حدكد الدراسة 
ىكتاران كتتمثؿ في خمسة  12052,5تتمثؿ الحدكد المكانية لمدراسة بمدينة الحمة بمخططيا الاساس البالغة مساحة المدينة 

محمة سكنية حسب تصنيؼ مديرية بمدية الحمة. أما المكقع  97قطاعات )الزىكر, السلبـ, الفيحاء, الفرات, الفردكس( التي تتضمف 
( كتتحدد زمانيان بتحميؿ الكمي 1,2شرقان لاحظ خريطة رقـ ) 44 26شمالان بخط الطكؿ  32ٍ 29لفمكي يتقاطع عنده خط العرض ا

 .2018لكاقع شبكة الشكارع في مدينة الحمة لعاـ 
 2018(  مدينة الحمة حسب القطاعات 1خريطة )

0 N 
  26-
 32

0 E   23- 44

0 N 
  28-
 32

0 N 
  28-
 32

0 N   24 32

0 N   24 32
0 N 

  26-
 32

0 N 
  30-
 32

0 N 
  30-
 32

0 N 
  32-
 32

0 N 
  32-
 32

0 E   25- 44 0 E   27- 44 0 E   29- 44

1 0.5 0 1 2 3 Km

N

        

                

0 E   29- 440 E   27 440 E   25- 440 E   23- 44

       
  

           

           

          

            

            

               

          

         

         

      
    

    
 

      
  

     
  

    
   

      

      
  

     
 

     
      

   

     
  

    
     

   
    

  

    
    
    

  

          
    

       
 

          
          

              

      
 

  . 
     

 

     
  

     
  

                   
 

         

              
        

 
          

                

            
    

    
    

 

     
    

 

     

        / 

              
       

         
                

   

     
  

     

      

     

      
 
 

         

     /
 

        

        

      
        

      
    

      
       

     
     

       

       

               

 

       

          
      

      

              

     

      
     

     
 

       

       

            
 

      
    

       

       

       

                  

    
  

    
    

           

     
              

          

             
    

                    

     
     

                  

       

    1 
      
    

  
الباحث اعتماد ان عمى جميكرية العراؽ, كزارة البمديات كالأشغاؿ العامة, مديرية بمدية الحمة, خريطة التصميـ الأساس  المصدر :

 (.2030, 2006لمدينة الحمة )
 2018( مكقع مدينة الحمة مف العراؽ كالكحدات الإدارية لعاـ 2خريطة )

 

 



 0202الاَغبَيت       حضيشاٌ يجهت كهيت انخشبيت الاعبعيت نهعهىو انخشبىيت و        74انعذد  

 357 

 
ارة المكارد المائية, مديرية المساحة العامة, قسـ انتاج الخرائط, الخريطة المصدر: الباحث بالاعتماد عمى جميكرية العراؽ, كز 

 .2018الإدارية لمحافظة بابؿ, لعاـ 
: مؤشرات درجة ترابط شبكة الشكارع في مدينة الحمة   اكلا ن

يرتبط بدرجة  يعبر ىذا المؤشر عف درجة ارتباط كؿ عقدة مف عقد الشبكة ارتباطان مباشران. كيعد ىذا المؤشر ميما لأنو
التقدـ التي كصمت اليو الدكلة. كقد كضع كانسكي بعض المؤشرات التي يمكف استخداميا لحساب درجة الارتباط, كطكر كؿ مف 
برادفكرد ككنت مؤشرات كمية لحساب درجة الارتباط بيف عقد الشبكة ككصلبت الطرؽ الكاصمة بينيما لكف لابد مف تحكيؿ الشكؿ 

 ( كمف اىـ مؤشرات ترابط الشبكة ىي.1ككما في الشكؿ ) 122بكة بسيطة ما تعرؼ بالشكؿ الطكبكلكجي الشبكة الحقيقة الى ش
 (.Bمؤشر بيتا )  -1

يعد مؤشر بيتا مف المؤشرات الميمة لتحميؿ كفاءة شبكة النقؿ, كىك ابسط المقاييس التي يمكف استخداميا في قياس ترابط 
يف ىما عدد الكصلبت, كعدد العقد, كتتراكح قيمة المؤشر بيف الصفر كالكاحد شبكة الشكارع, كيعتمد ىذا المقياس عمى متغير 

  -صحيح, كيفضؿ استخدامو مف اجؿ مقارنة العديد مف الشبكات, كيقاس رياضيا بالمعادلة الأتية :

 عددالكصلبت ( = Bمؤشر بيتا )
عددالعقد

  

( يدؿ عمى كجكد أكثر مف 1,57كمف خلبؿ الصيغة الرياضية تبيف اف قيمة مؤشر بيتا لشبكة الشكارع في المدينة بمغت )
, 1,65شبكة مترابطة, كعند تحميميا لكؿ قطاع, تبيف اف قطاعات )الزىكر كالسلبـ كالفيحاء كالفرات كالفردكس( سجؿ كؿ منيما )

 يتبيف اف جميع القطاعات تدؿ عمى كجكد أكثر مف شبكة مترابطة.  ( عمى الترتيب1,66, 1,45, 1,26, 1,87
 (Gمؤشر جاما )  -2

ك يمكف مف خلبلو معرفة ترابط الشبكة عف طريؽ معرفة عدد الكصلبت الفعمية في الشبكة الى عدد الكصلبت الممكنة 
عندما تككف الشبكة عديمة الترابط,  كتتراكح قيمتو بيف صفر(123)كجكدىا في الشبكة بحيث تصبح العقد مرتبطا ارتباطا كاملب 

ككاحد صحيح عندما تدؿ الشبكة عمى ترابط تامان, أما في حاؿ زاد المؤشر عف الكاحد صحيح يدؿ عمى اف الشبكة متكاممة, كيقاس 
 : (124) رياضيان بمعادلة الاتية

عددالكصلبت( = Gمؤشر جاما )
   عددالعقد   
  

                                                 
122

 . 67, ص 2008, دار البازوري العلمٌة للنشر والتوزٌع, عمان, الاردن, 1( محمد ازهر السماك واخرون, جؽرافٌة النقل بٌن النهجٌة والتطبٌق, ط 
123

 .31, ص 1992( محمد احمد الروٌثً, شبكة النقل فً منطقة المدٌنة المنورة )دراسة جؽرافٌة تحلٌلٌة(, جامعة الملك عبد العزٌز, المدٌنة المنورة, 
124

ربٌة الأساسٌة, ( ضٌاء صالح محمد, التحلٌل المكانً لخطوط لنقل )الداخلٌة والخارجٌة( وتأثٌرها على توزٌع السكان فً محافظة القنٌطرة, مجلة كلٌة الت
 .201, ص 2018, 37جامعة بابل, العدد 
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في عمكـ شكارع المدينة الحمة, مما يدؿ عمى كجكد ارتباط داخؿ الشبكة, كيلبحظ كجكد  0,53اف قيمة ىذا المؤشر بمغت  
( ىذا يدؿ عمى اف الشبكة 0,45تبايف في قيمة ىذا المؤشر بيف شكارع المدينة, فقد انخفضت في قطاع الفيحاء لتبمغ قيمتيا )

ي القطاعات الاخرل كؿ مف )الزىكر, السلبـ, الفرات, الفردكس( فقد بمغ قيمة المؤشر ضعيفة الترابط في القطاع نفسو, اما ف
 ( ىذه يدؿ عمى اف الشبكة الشكارع ذك ارتباط داخؿ الشبكة فييا بينيا.1( عمى الترتيب, الجدكؿ )0,61, 0,53, 0,68, 0,85)
 ( Aمؤشر ألفا )  -3

ابط شبكات النقؿ لاسيما الشبكات المعقدة لككنو يستخدـ لإيجاد يعد ىذا المؤشر مف المؤشرات الميمة في قياس درجة تر 
العلبقة بيف الشبكات المغمقة كاقصى عدد ليا في الشبكة, كما يستخدـ لمقارنة شبكات طرؽ السيارات ليحدد في النياية مدل ارتباط 

 معادلة ادناه :شبكة الشكارع لمنقؿ بالمركبات كامتلبكيا الصفة الحمقية كيمكف قياس ىذا المؤشر بال

عددالكصلبت عددالعقد  مؤشر ألفا = 
   عددالعقد   

  

كاحد( حيث يمثؿ الرقـ صفر عندما لا تتكفر دائرات الشبكة, اما الرقـ كاحد يدؿ عمى اف  -كيتراكح قيمة مؤشر ألفا بيف )صفر
 :  (125)الترابط في الشبكة يصؿ الى الحد الأقصى بحيث تصؿ الى الشبكة الى الشكؿ الدائرم, 

, مما 0.30( اف قيمة ىذا المؤشر كانت ضعيفة لعمكـ شبكة الشكارع في المدينة حيث سجمت مؤشر 1يتبيف مف خلبؿ الجدكؿ )
تدؿ عمى اف الترابط ضعيؼ كشبكة غير متكاممة كضعؼ في امتلبكيا الصفة الحمقية, كتتبايف بيف قطاع كالاخر فقد سجمت 

لزىكر, الفيحاء, الفرات, الفردكس عمى التكالي, كيشذ عف ذلؾ قطاع السلبـ ليسجؿ قيمة ( لقطاعات ا0,46, 0,33, 0,18, 0,39)
 ( درجة, الامر الذم يدؿ عمى اف الشبكة ذك ارتباط بسبب اف عدد الكصلبت أكبر مف عدد العقد. 0,57المؤشر )

 مؤشر ابمر  -4
راكز التي ترتبط بطرؽ معبدة, التي يمكف مف كىك اسمكب جديد قدمة الباحث ابمر كزملبؤه لحساب درجة الاتصاؿ بيف الم

( 2( الصمة الحالية لشبكة النقؿ, )1خلبليا تقييـ الكضع الحالي لشبكة الطرؽ, كىذا الأسمكب يتككف مف ثلبث معادلات كىي, )
 ( الأعمى المكجكدة ضمف شبكة الشكارع.3الادنى,)

مف كاحد, اما الصمة الأعمى لشبكة النقؿ عندما تصؿ تصؿ شبكة الشكارع الى الصمة الأدنى عندما يككف صفر اك اقؿ 
, كيمكف الاعتماد عمى الصمة الحالية لمقارنتيا مع الصمة (126)قيمة المؤشر الى الرقـ كاحد دليؿ عمى درجة الاتصاؿ لشبكة النقؿ 

ا اذا كانت قريبة مف الصمة الادنى كالصمة الأعمى اذا كانت الصمة قريبو مف الصمة الأدنى تعني اف الشبكة رديئة الاتصاؿ, ام
 .(127)الأعمى فيي جيدة الاتصاؿ, 

    الصمة الأدنى لشبكة الشكارع = 

 

 

 الصمة الحالية لشبكة الشكارع = 
    

 

 

 ثابت لايتغير  1أعمى صمة = 
 يمثؿ عدد الكصلبت. Wيمثؿ عدد العقد,  Nاذ إف : 

ا غير جيدة لعمكـ شبكة الشكارع بحيث بمغت الصمة الأدنى ( اف قيمة مؤشر ابمر رديئة ككفاءتي1تبيف مف الجدكؿ )
درجة كىي قريبة مف الحد الأدنى كبعيدة عف الصمة الأعمى البالغة  0,024, اما الصمة الحالية لشبكة الشكارع فقد بمغت 0,015

                                                 
125

 .267-266, ص 2008( محمد أزهر السماك وأخرون, مصدر سابق, 
126

عنوز, شبكة الطرق البرٌة فً محافظة النجؾ, دراسة فً جؽرافٌة النقل, رسالة ماجستٌر)ؼٌر منشورة(, كلٌة الآداب, جامعة الكوفة, ( أحمد ٌحً 
 .163, ص 2010

127
توراه ( دراسة فً جؽرافٌة النقل الحضري, اطروحة دك2013 – 2003( أحمد ٌحً عنوز, التحلٌل المكانً للنقل والمرور فً مدٌنة كربلاء للمدة )

 .203, ص2016)ؼٌر منشورة(, كلٌة الآداب, جامعة الكوفة, 
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كارع رديئة كغير كفكءه بحيث (, اما عمى مستكل القطاعات )الزىكر, السلبـ, الفيحاء, الفرات, الفردكس( فقد كانت شبكة الش1)
( عمى الترتيب ىذا يدؿ عمى انيا قريبة مف الصمة الأدنى البالغة 0,17, 0,15, 0,053, 0,089, 0,090بمغت الصمة الحالية )

 (. 1( عمى الترتيب كبعيدة عف الصمة الحد الأعمى كىك )0,1,0,09, 0,41, 0,045, 0,052)
 درجة الارتباط )مؤشر الاتصاؿ(   -5

ؤشر الاتصاؿ مف المقاييس الميمة في الدراسات الجغرافية التي تخص شبكة النقؿ كشبكة طرؽ السيارات الذم يمكف يعد م
مف خلبلو معرفة درجة التطكر لممدينة كمستقبميا كدرجة تطكر شبكة الشكارع فييا, اذ يعد التكسع اك زيادة عدد الكصلبت بيف العقد 

تسييلبت حركة الاشخاص كالسمع كالبضائع عمى الشكارع, كاف الترابط في شبكة النقؿ لأم ذات علبقة مباشرة بزيادة الطمب عمى 
منطقة, انيا درجة العلبقة بيف عقد الشبكة كالكصلبت التي تربط بينيا, كتعد درجة الترابط بيف العقد المختمفة في الشبكة دلالة عمى 

ابط عف العلبقة بيف العقد كعدد الكصلبت المكجكدة في الشبكة فكمما مستكل التطكر الذم كصمت الية المنطقة, كتعتبر درجة التر 
 -زاد عدد الكصلبت زاد اكتماؿ شبكة النقؿ, كيمكف احتساب مؤشر الاتصاؿ كالاتي :

 ف مؤشر الاتصاؿ = 
   ـ(ـ  )

 

  

 ف = عدد الكصلبت ـ = عدد العقد
كنتائج مؤشر الاتصاؿ قد صنفيا )بيتر ديفيس( ثلبث انكاع مف شبكة النقؿ عمى اساس العلبقة بيف عدد العقد كعدد  

( شبكة شجرية ترتبط كؿ عقدىا بكصلبت مباشرة كغير 2( شبكة كاممة ترتبط كؿ عقدىا بكصلبت مباشرة, )1الكصلبت كىي )
 . (128)مباشرة اك غير مباشرة كاحيانا تنقطع عنيا الكصلبت ( شبكة مجزأة ترتبط فييا العقد بكصلبت 3مباشرة,)

( 0,024( اف قيمة مؤشر الاتصاؿ منخفض في لعمكـ شبكة الشكارع في المدينة بحيث بمغت )1تبيف مف خلبؿ الجدكؿ )
ترابط, التي تتميز بسبب عدـ اتصاؿ جميع العقد في المدينة بشكؿ مباشر مف نكع الشبكة الشجرية المتشعبة التي تقؿ فييا درجة ال

 بترابط عقدىا بكصلبتيا بطريقة مباشرة كغير مباشرة. 
بحيث بمغت قيـ مؤشرات الاتصاؿ في القطاعات كؿ  اما عمى مستكل القطاعات فقد اتضح اف مؤشر الاتصاؿ منخفض 

ترتيب بسبب عدـ اتصاؿ ( عمى ال0,14, 0,15, 0,09, 0,16, 0,008السلبـ, الفيحاء, الفرات, الفردكس( بكاقع) مف )الزىكر,
جميع العقد في القطاع بشكؿ مباشر, كاف عدد الكصلبت المكجكدة فعلب في القطاع لا تساكم الحد الأقصى لعدد الكصلبت 
الممكنة كالمطمكبة عمى أرض المدينة كالضركرية لربط التجمعات السكنية مع بعضيا البعض بيسر كسيكلة, كبالتالي لا يكجد ترابط 

 (.1كة عمى مستكل القطاعات, الجدكؿ)تاـ في الشب
  -:  قرينة الارتباط  -6

يعد مؤشر قرينة الارتباط مف أىـ الكسائؿ الرياضية المستخدمة في دراسة شبكة الشكارع, إذ يستدؿ منيا عمى اف الشبكة 
متماثمة مف الناحية النظرية بمعنى اف السيارة تستطيع التنقؿ مف عقدة الى أخر بسيكلة, كيمكف معرفة قرينة الارتباط مف خلبؿ 

 1لشبكة عمى الحد الأقصى لعدد الكصلبت الممكنة, بحيث كمما كانت النتيجة قريبة مف )تقسيـ عدد الكصلبت الحالية في ا
درجات لكف جميع شبكات الشكارع في قطاعات  4صحيح( يدؿ عمى اف الشبكة أكثر تكاملبن كترابطان, كناتج ىذه القرينة يتككف مف 

 (129)يف قيـ مؤشر قرينة الارتباط المدينة كانت قميمة الترابط كالتكامؿ, كالصيغة الرياضية ادناه تب

 عددالكصلبت الحاليةمؤشر قرينة الأرتباط = 
 الحدالاقصى لعددالكصلبت الممكنة
 = 

         
 

                                                 
128

ة التربٌة, ( حٌدر عبد الكرٌم سالم, تقٌٌم كفاءة طرق النقل البري بٌن مراكز الوحدات الادارٌة لمحافظة واسط, اطروحة دكتوراه )ؼٌر منشورة(, كلٌ
 .231,ص 2019جامعة البصرة, 

129
تحلٌل الكمً لكفاءة الطرق بٌن المراكز الحضري فً محافظة البصرة, رسالة ماجستٌر )ؼٌر منشورة(, كلٌة ( حٌدر عبد الرحمن جري الحوٌدر, ال

 .107ص  2016التربٌة, جامعة البصرة, 
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  0,5( V – V2الحد الأقصى لعدد الكصلبت الممكنة = )
 = عدد العقد( Vعدد الكصلبت في شبكة الشكارع,  Eحيث تمثؿ )

( كىذا يدؿ عمى أف شبكة الشكارع 0,024تباط لشبكة الشكارع في مدينة الحمة بمغت )( أف قرينة الار 1يتضح مف الجدكؿ )
( كصمة كالحد الأقصى لعدد 210في عمكـ المدينة قميمة الارتباط كالتكامؿ بسبب التبايف بيف عدد الكصلبت الحالية البالغة )

ر, السلبـ, الفيحاء, الفرات, الفردكس( فقد بمغت قرينة (, اما فيما يخص قطاعات المدينة )الزىك 1814الكصلبت الممكنة البالغة )
( عمى الترتيب, مما يدؿ عمى اف شبكة الشكارع 0,16, 0,15, 0,087, 0,16, 0,089ارتباط شبكة الشكارع في القطاعات بكاقع )

( كصمة عمى 35, 29, 38 ,45, 63قميمة الارتباط كالتكامؿ, كىذه يعكد الى التابيف بيف عدد الكصلبت الحالية البالغ عددىا )
 ( عمى الترتيب.210, 435,190, 276, 703الترتيب كأقصى عدد مف الكصلبت الممكنة البالغة )

 2018مؤشرات درجة ترابط شبكة الشكارع في مدينة الحمة لعاـ  (1جدكؿ )

عدد  أسـ القطاع
 الكصلبت

عدد 
مؤشر  مؤشر جاما مؤشر بيتا العقد

 ألفا
مؤشر أبمر 
 الحالية

درجة  مؤشر
 الاتصاؿ

مؤشر قرينة 
 الارتباط

 0,089 0,08 0,090 0,39 0,58 1,65 38 63 الزىكر
 0,16 0,16 0,089 0,57 0,68 1,87 24 45 السلبـ
 0,087 0,09 0,053 0,18 0,45 1,26 30 38 الفيحاء
 0,15 0,15 0,15 0,33 0,53 1,45 20 29 الفرات
 0,024 0,14 0,17 0,46 0,61 1,66 21 35 الفردكس
 0,024 0,024 0,024 0,30 0,53 1,57 133 210 المجمكع

 المصدر : الباحث بالاعتماد عمى 
جميكرية العراؽ, كزارة البمديات كالأشغاؿ العامة, مديرية التخطيط العمراني في بابؿ, خريطة التصميـ الاساس لمدينة الحمة  -1

 (. 2030 – 2006لممدة )
 العقد( بالاعتماد عمى الشكؿ الطكبكلكجي لعقد الكصلبت.تـ استخراج )عدد الكصلبت, عدد  -2

:  مؤشرات انتشار شبكة الشكارع في مدينة الحمة  -ثانيا ن
يعد ىذا المؤشر مف المؤشرات الميمة في معرفة انتشار كامتداد الشبكة, كما يحدد العلبقة بيف الكصلبت كالعقد مف خلبؿ 

استخراج مؤشر اىيتا كالذم يحدد مدل التباعد كالتقارب بيف عقد الشبكة, مف خلبؿ جاذبية لشبكة الشكارع, كيتـ ذلؾ مف خلبؿ 
, كيقكـ بقياس المسافات كالتغير في الشبكة, ككنو يمثؿ متكسط طكؿ الكصمة في الشبكة, (130)أطكاؿ الكصمة الكاحدة في الشبكة

نت نتيجة ىذا المؤشر متدنية تدؿ عمى كجكد صمة , ككمما كا(131)مما يجعميا ذات صمة بالتطكر الاقتصادم لممدينة اك الدكلة 
كاممة كتقارب بيف عدد الكصلبت كالعقد المرتبطة بشبكة شكارع السيارات في المدينة كالعكس صحيح, كيتـ احتساب مؤشر اىيتا 

  (132)بالصيغة الرياضية الاتية 

مؤشر اىيتا = 
مجمكع اطكاؿ الشبكة كـ

عددالكصلبت
 

                                                 
130

جستٌر)ؼٌر ( ارشد كمال الدٌن, التمثٌل الخرائطً لشبكة النقل الداخلً لمدٌنة كركوك وقٌاس كفاءتها باستخدام نظم المعلومات الجؽرافٌة, رسالة ما
 .142, ص 2012منشورة(, كلٌة التربٌة, جامعة تكرٌت, 

التربٌة, ( محمد هاشم ذنون الحٌالً, شبكة طرق السٌارات الرئٌسة بمحافظة نٌنوى تحلٌل فً التنظٌم المكانً, رسالة ماجستٌر )ؼٌر منشورة(, كلٌة 131
 ..137, ص 2006جامعة الموصل, سنة 

132
 .87ل, مصدر سابق, ص ( سعٌد عبدة, أسس جؽرافٌة النق
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( عمى مستكل شبكة الشكارع في مدينة الحمة كىي 0,84المعادلة الرياضية اف مؤشر ايتاى بمغ )( ك 2تبيف مف خلبؿ الجدكؿ )
ذات صمة في انتشار لشبكة شكارع المركبات كتقارب بيف عدد الكصلبت كالعقد في شبكة الشكارع, اما فيما يخص قطاعات المدينة 

قطاعات)الزىكر, السلبـ, الفيحاء,, الفردكس( عمى التكالي, يدؿ ( ل0,66, 0,99, 0,87, 0,65تباينت قيـ المؤشر لتككف كالاتي )
, ىذه يدؿ عمى انتشار 1,23عمى صمة في انتشار شكارع المركبات كتقارب بيف عدد العقد, اما في قطاع الفرات كصؿ مؤشر ايتاى 

 الشكارع كتقارب العقد مع بعضيا.
 2018حمة لعاـ ( درجة انتشار شبكة الشكارع في قطاعات مدينة ال2جدكؿ )

 مؤشر أيتا (2عدد الكصلبت ) (1مجمكع أطكاؿ الطرؽ )كـ( ) أسـ القطاع
 0,65 63 41,263 الزىكر
 0,87 45 39,119 السلبـ
 0,99 38 37,694 الفيحاء
 1,23 29 35,658 الفرات
 0,66 35 23,097 الفردكس
 0,84 210 176.831 المجمكع

 -المصدر : الباحث بالاعتماد عمى :
 .Gis Arc 9.3تـ استخراج أطكاؿ الطرؽ الرئيسية كالثانكية بالاعتماد عمى نظـ المعمكمات الجغرافية  -1
 (.1تـ استخراج )عدد الكصلبت( بالاعتماد عمى الشكؿ الطكبكلكجي ) -2

 ثالثان : مؤشرات كثافة الشكارع في مدينة الحمة 
تعتبر مف المؤشرات الميمة التي تعكس مدل التطكر الاقتصادم لممدينة كتكضح تطكر الشبكة اك عدميا في منطقة 
الدراسة, كما يعد مف ابسط الأساليب الكمية كأيسرىا, لانيا تفيد في ابراز دكر الطرؽ في الربط بيف المراكز الحضرية المختمفة 

طكاؿ الطرؽ مقسكمة عمى المساحة اك عمى حجـ السكاف, ككمما زادت كثافة الشبكة , كيمكف احتساب ىذا المؤشر مف خلبؿ أ(133)
كانت المدينة اك القطاع يتمتع بشبكة جيدة ككافية, بينما انخفاض نسبة ىذه الشبكة يدؿ عمى اف ىناؾ مناطؽ كثيرة مف المدينة اك 

 .(134)المساحة كالسكاف  القطاع محركمة مف خدمة الشبكة, كقد اعتمدت الدراسة عمى معياريف ىما
  -كثافة شبكة الشكارع حسب متغير المساحة : -1

. لقد بمغت كثافة شبكة الشكارع عمى مستكل مدينة الحمة 2كيمكف حساب كثافة الطرؽ )كـ( بالنسبة لكحدة المساحة كـ
,كأقؿ ايضا مف 2/ كـ كـ10كما يدؿ عمى اف الكثافة أقؿ مما ىك عميو في مدف الدكؿ المتقدمة التي تصؿ  2كـ / كـ 3,39

 .(135), كالمعادلة ادناه تبيف كثافة الشكارع 2كـ / كـ 4,3المؤشر في مدف الدكؿ النامية التي تصؿ الى 

مجمكع اطكاؿ الشكارعكثافة شبكة الشكارع بالنسبة لممساحة = 
 مساحة القطاع  كـ

 

لممساحة كىي قميمة جدان, لقد  2كـ طكلي /كـ 2,49المساحة في قطاع الزىكر بمغت  لقد تبيف اف كثافة الطرؽ بالنسبة الى
حيث انيا ذات كثافة قميمة,  2كـ طكؿ / كـ 3,50, 2,49, 2,72بمغت في قطاعات الزىكر, كالسلبـ, الفردكس كثافة الشكارع 

تكالي كىذا ( عمى ال1( كالشكؿ )3( الجدكؿ )5,49, 4,71كيختمؼ عنيا قطاعي )الفيحاء, الفرات( فقد بمغت كثافة شبكة الطرؽ )

                                                 
133

 0 137( محمد هاشم ذنون مصدر سابق, ص 
134

رسالة ماجستٌر )ؼٌر منشوره( مقدمة الى كلٌة الدراسات العلٌا, جامعة  ( محمد ٌوسؾ نمر خطٌب, النقل البري فً محافظة جنٌن, دراسة جؽرافٌة,
 0 97ص  2011النجاح الوطنٌة نابلس, فلسطٌن, 

135
النقل الحضري فً نابلس دراسة جؽرافٌة, رسالة ماجستٌر مقدمة الى كلٌة الدراسات العلٌا, جامعة النجاح الوطنٌة نابلس, ( مازن توفٌق محمد جرار, 

 .46,ص 2000
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يدؿ عمى اف شبكة الشكارع في ىذه القطاعات ذات كثافة عالية. كبالرغـ مف كثافة شبكة الطرؽ في ىذه القطاعات كتغطيتيا 
لمساحة كاسعة مف ىذه القطاعات الا انيا تككف مزدحمة كمكتظة بسبب تركز اغمب الخدمات التجارية كالصناعية كالترفييية 

 اغمب سكاف المحافظة.كالصحية التي يرتاد الييا 
 -كثافة الشكارع حسب متغير السكاف :  -2

اف قياس كثافة الشكارع عمى حساب عدد السكاف يعد أفضؿ لاف يرتبط ارتباط كثيقا بالمكاف محمكر الدراسات الجغرافية 
, كأدؽ مف المؤشر السابؽ عمى اساس المساحة كتعتبر كثافة الطرؽ مف المؤشرات اليامة التي تعكس التطكر الاقتصادم (136)

كـ /  0,4,اف كثافة الشكارع في مدينة الحمة بمغ (137)لمدكؿ اك المدف المختمفة كتعطي صكرة عف مدل كفاءة الشبكة في المدينة 
كـ /  4,96مؤشر مقارنتا مع ما ىك عميو في مدف الدكؿ المتقدمة التي بمغ فييا نسمة مما تدؿ عمى انخفاض ىذا ال 1000
نسمة, كقد تبايف قيمة ىذا المؤشر بيف قطاعات المدينة  1000كـ /  0,4نسمة, كمتساكم مع مدف الدكؿ النامية الذم بمغ  1000

نسمة في القطاعات السابقة,  1000كـ /  0,3ت حيث كانت الكثافة متساكية كؿ مف قطاع )الزىكر, السلبـ, الفردكس( حيث بمغ
, مع ذلؾ زيادة (138)شخصان  21733مع ذلؾ فاف قطاع الفردكس شكؿ عدد كبير مف المراجعيف عمى الخدمات الصحية بمغت 

, لكف يختمؼ في قطاعي)الفيحاء, الفرات( حيث بمغت الكثافة (139) د يسبؿ 85 – 80نسبة الضكضاء في ىذه القطاعات ما بيف 

مجمكع أطكاؿ الطرؽ في القطاع كـ نسمة( في كؿ منيما, كالصيغة ادناه تبيف كثافة الشكارع بالنسبة السكاف =  1000كـ /  0,5)
عدد سكاف القطاع

  1000 

 2018كثافة شبكة الشكارع لمتغيريف المساحة كالسكاف في مدينة الحمة لعاـ  (3جدكؿ )

 أطكاؿ الشكارع أسـ القطاع
 )كـ(

عدد السكاف 
 ()نسمة
 

المساحة 
 2)كـ(

كثافة الشبكة حسب متغير 
 2المساحة كـ / كـ 

كثافة الشبكة حسب متغير 
 نسمة 1000السكاف كـ / 

 0,3 2,49 16,6 136222 41,263 الزىكر
 0,3 2,72 14,4 126168 39,119 السلبـ
 0,5 4,71 8 78118 37,694 الفيحاء
 0,5 5,49 6,5 77119 35,658 الفرات
 0,3 3,50 6,6 68720 23,097 الفردكس
 0,4 3,39 52,1 486347 176,831 المجمكع

 المصدر : الباحث اعتمادا عمى :
 . Arc Gis 9.3تـ استخراج أطكاؿ الشكارع الرئيسية كالثانكية اعتمادان عمى نظـ المعمكمات الجغرافية  -1
البمديات كالاشغاؿ العامة مديرية التخطيط العمراني في تـ استخراج مساحة القطاعات بالاعتماد عمي جميكرية العراؽ, كزارة  -2

 .2018محافظة بابؿ, بينات غير منشكرة,

                                                 
136

, 2018, 39(, مجلة التربٌة الاساسٌة, جامعة بابل, العدد 2015- 1997واخرون, توزٌع جؽرافً لسكان قضاء الهندٌة لسنتً ) ( حسٌن وحٌد عزٌز,
 .1640ص 

137
 .89أسس جؽرافٌة النقل, مصدر سابق, ص  ( سعٌد عبدة,

138
 .1224, ص41,2018( حسن هادي حسن, التوزٌع المكانً للمستشفٌات الحكومٌة فً مدٌنة الحلة, مجلة كلٌة التربٌة الاساسٌة, جامعة بابل, العدد 

139
حٌة الصحٌة والنفسٌة والعقلٌة, كلٌة التربٌة الاساسٌة, جامعة بابل, العدد ( كفاٌة حسن مٌثم الٌاسري, التلوث الضوضائً فً مدٌنة الحلة واثره من النا

 . 0833, ص 2005, 41
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2018(الشكؿ الطكبكلكجي لشبكة الشكارع مدينة الحمة لعاـ 1الشكؿ )

1 0.5 0 1 2 3 Km
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 ARC GIS 9.3المصدر : عمؿ الباحث بالاعتماد عمى برنامج نظـ المعمكمات الجغرافية 

 رابعان: الاستنتاجات 
درجة, يدؿ عمى انيا تحتكم عمى شبكة نقؿ متكاممة, حيث بمغ  1.57بمغت درجة الترابط في مدينة الحمة كفقان لمقياس بيتا  .1

 درجة. 0,53درجة, كاقؿ درجة مف الترابط في قطاع الفيحاء بكاقع  1,66اعمى درجة مف الترابط في قطاع الفردكس بمغ 
 درجة في مدينة الحمة يدؿ عمى اف الشكارع ذك ارتباط. 0.53لبؿ تطبيؽ مؤشر جاما الذم بمغ أظيرت الدراسة مف خ .2
درجة, مما يدؿ الترابط ضعيؼ كشبكة غير متكاممة  0,30سجمت درجة ارتباط شبكة الشكارع في مدينة الحمة كفقان لمؤشر ألفا  .3

درجة ىذا يدؿ عمى اف الشبكة في  0,57المستكيات بكاقع كضعؼ في امتلبكيا الصفة الحمقية, كجاء قطاع السلبـ في اعمى 
 القطاع ذك ارتباط.

درجة, بعيد عف الصمة الأعمى  0,015اتضح مف خلبؿ مؤشر ابمر أف الصمة الأدنى لشبكة الشكارع في مدينة الحمة تبمغ  .4
الحالية لشبكة الشكارع كفقا لمؤشر  (, مما يدؿ عمى اف شبكة الشكارع في المنطقة رديئة كغير كفكءة, كاف الصمة1التي تبمغ )
(, كىذا يدؿ عمى اف الشبكة رديئة 1درجة, كىي قريبو مف الصمة الادنى كبعيده عف الصمة الاعمى البالغة ) 0,024ابمر تبمغ 

 كغير كفكءة كفقان ليذا القياس. 
عبة التي تقؿ فييا درجة الترابط كالتي ( درجة مف نكع الشبكة الشجرية المتش0,024بمغ مؤشر الاتصاؿ في مدينة الحمة بكاقع ) .5

 تتميز بترابط عقدىا بكصلبتيا بطريقة مباشرة كغير مباشرة.
درجة مما يدؿ عمى اف شبكة الشكارع قميمة الترابط, كىذا يعكد الى التبايف  0,024بمغت قرينة الارتباط في مدينة الحمة بكاقع  .6

 (.1814قصى لعدد الكصلبت الممكنة البالغة )(, كالحد الأ210بيف عدد الكصلبت الحالية البالغة )
( عمى مستكل شبكة الشكارع في 0,84أظيرت الدراسة اف درجة الانتشار شبكة الشكارع لمدينة الحمة طبقان لمؤشر ايتاى بمغت ) .7

 مدينة الحمة ذات صمة في انتشار لشكارع المركبات كتقارب بيف عدد الكصلبت كالعقد.
في مدينة الحمة كىي كثافة منخفضة مقارنة بمدف الدكؿ  2كـ / كـ 3,39النسبة لممساحة, اذ بمغت عدـ كفاية شبكة الشكارع ب .8

نسمة مما يدؿ عمى انو متساكيا مع ما ىك عمية في مدف  1000كـ /  0,4,, اذ بمغت 2كـ / كـ 4.3النامية التي تصؿ الى 
كـ /  4,96ع مدف الدكؿ المتقدمة التي تصؿ الى نسمة, لكف غير متساكم م 1000كـ /  0,4الدكؿ النامية التي بمغت 

 نسمة.1000
 خامسان: التكصيات 

زيادة أطكاؿ شكارع مدينة الحمة لغ رض رفع كفاءتيا بيف قطاعات المدينة, كفقان لمؤشرات )بيتا, جاما, ألفا, مؤشر ابمر, درجة   -1
 بيف القطاعات. الانتشار, كثافة شبكة الشكارع( مف خلبؿ الزيادة في الكصلبت التي تربط
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الاسراع في تنفيد الشكارع التي تربط مديف الحمة مف شماليا الغربي الى جنكبيا الغربي ليتحكؿ السيارات الكبيرة مف خلبؿ دكف  -2
 المركر بمركز المدينة. 

 ة.تحكيؿ جميع الشكارع الرئيسية في مدينة الحمة ذات الممر الكاحد الى ممريف لغرض التقميؿ مف الكثافة المركري -3
الاسراع في كضع خطط مستقبمية لأنظمة النقؿ, كتحديد الحاجة المستقبمية مف شبكة الشكارع, مف خلبؿ الدراسة المستمر  -4

 لمعرفة الزيادة في عدد السكاف كعدد كسائط النقؿ. 
 المصادر 
:الكتب  اكلا ن

تحميمية(, جامعة الممؾ عبد العزيز, المدينة المنكرة, ركيثي محمد احمد, شبكة النقؿ في منطقة المدينة المنكرة)دراسة جغرافية  -1
1992. 

, دار اليازكرم العممية لمنشر كالتكزيع عماف, 1سماؾ محمد أزىر كاخركف, جغرافية النقؿ بيف المنيجية كالتطبيؽ, ط  -2
 .2008الاردف,

:الرسائؿ كالاطاريح    ثانيا ن
غرافية, رسالة ماجستير مقدمة الى كمية الدراسات العميا, جامعة جرار مازف تكفيؽ محمد, النقؿ الحضرم في نابمس دراسة ج -3

 ـ.2000النجاح الكطنية نابمس, 
الحكيدر حيدر عبد الرحمف جرم, التحميؿ الكمي لكفاءة الطرؽ بيف المراكز الحضرم في محافظة البصرة, رسالة ماجستير  -4

 .2016)غير منشكرة(, كمية التربية, جامعة البصرة, 
ىاشـ ذنكف, شبكة طرؽ السيارات الرئيسة بمحافظة نينكل تحميؿ في التنظيـ المكاني, رسالة ماجستير )غير  الحيالي محمد -5

 . 2006منشكرة(, كمية التربية, جامعة المكصؿ, سنة 
رسالة ماجستير مقدمة الى كمية الدراسات العميا,  خطيب محمد يكسؼ نمر, النقؿ البرم في محافظة جنيف, دراسة جغرافية, -6

 . 2011معة النجاح الكطنية نابمس, فمسطيف, جا
الديف ارشد كماؿ, التمثيؿ الخرائطي لشبكة النقؿ الداخمي لمدينة كرككؾ كقياس كفاءتيا باستخداـ نظـ المعمكمات الجغرافية,  -7

 . 2012رسالة ماجستير)غير منشكرة(, كمية التربية, جامعة تكريت, 
لنقؿ البرم بيف مراكز الكحدات الادارية لمحافظة كاسط, اطركحة دكتكراه )غير سالـ حيدر عبد الكريـ, تقييـ كفاءة طرؽ ا -8

 .2019منشكرة(, كمية التربية, جامعة البصرة, 
 , مكتبة الانجمك المصرية, القاىرة, )بدكف تاريخ(.1عبدة سعيد عبدة, أسس جغرافية النقؿ, ط -9
( دراسة في جغرافية النقؿ 2013 – 2003ربلبء لممدة )عنكز أحمد يحي, التحميؿ المكاني لمنقؿ كالمركر في مدينة ك- 10

 .2016الحضرم, اطركحة دكتكراه )غير منشكرة(, كمية الآداب, جامعة الككفة, 
عنكز أحمد يحي, شبكة الطرؽ البرية في محافظة النجؼ, دراسة في جغرافية النقؿ, رسالة ماجستير)غير منشكرة(, كمية - 11

 .2010الآداب, جامعة الككفة, 
: الدكريات   ثالثا ن

حسف ىادم حسف, التكزيع المكاني لممستشفيات الحككمية في مدينة الحمة, مجمة كمية التربية الاساسية, جامعة بابؿ, العدد  -1
41,2018. 

(, مجمة التربية الاساسية, جامعة 2015- 1997عزيز حسيف كحيد, كاخركف, تكزيع جغرافي لسكاف قضاء اليندية لسنتي ) -2
 .2018, 39 بابؿ, العدد

غضية حمد رأفت, تحميؿ خصائص شبكة الطرؽ في مدينة خميؿ باستخداـ المعمكمات الجغرافية, مجمة البحكث الجغرافية,  -3
 .27,2013جامعة النجاح الكطنية نابمس, فمسطيف, العدد 
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في محافظة القنيطرة,  محمد ضياء صالح, التحميؿ المكاني لخطكط لنقؿ )الداخمية كالخارجية( كتأثيرىا عمى تكزيع السكاف -4
 .2018, 37مجمة كمية التربية الأساسية, جامعة بابؿ, العدد 

مكسى زينب عباس, شبكة النقؿ كاثرىا عمى النشاط السياحي في محافظة بابؿ, مجمة كمية التربية الاساسية, جامعة بابؿ,  -5
 .2017, 31العدد 

كاثره مف الناحية الصحية كالنفسية كالعقمية, كمية التربية  الياسرم كفاية حسف ميثـ, التمكث الضكضائي في مدينة الحمة -6
 .2018, 41لاساسية, جامعة بابؿ, العدد 

: الدكائر الحككمية   :رابعا ن
جميكرية العراؽ, كزارة المكارد المائية, مديرية المساحة العامة, قسـ انتاج الخرائط, الخريطة الإدارية لمحافظة بابؿ, لعاـ  -1

2018 . 
عراؽ, كزارة البمديات كالأشغاؿ العامة, مديرية التخطيط العمراني في محافظة بابؿ, خريطة التصميـ الاساس لمدينة جميكرية ال -2

 (.2030 – 2006الحمة )
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 


