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Abstract: 
This research has been done for specify the ranks of provinces in 

Turkey by the traffic accidents. The analysis of principal components was 
used in this research for this, the numbers of traffic accidents in 2004 by 
some different varieties were examined as data and analyzed. In the 
results, the provinces resembling by the number of accidents were 
involved in the same class. 

In the classification we obtained five different classes. Most of the 
provinces concentrated in the first class. The second class consists of nine 
province and the third four, the fourth three, and the fifth consists one 
province. In addition to the classification, we obtained an ordering of the 

                                                 
  الاحصاءقسم /كلية الادارة والاقتصاد /الجامعة المستنصرية/ مدرس ∗

   22/5/2008مقبول للنشر بتاريخ 

  :مستخلصال
. في هذا البحث تم تحديـد رتـب او مواقـع المحافظـات التركيـة اسـتنادا ال الحـوادث المروريـة

متغيـرا ) 24(حيـث تـم جمـع وتحليـل البيانـات لــ. المركبات الرئيسية في البحـثوقد استخدم تحليل 

 وكنتيجة للبحث فقد صنفت المحافظات التركيـة الـى مجـاميع مختلفـة 2004لحوادث المرور لعام 

فظهــرت خمــسة مجــاميع كانــت المجموعــة الاولــى مــن اكثــر . حــسب الحــوادث المروريــة وطبيعتهــا

ظـات المجتمعـة فيهـا تلتهـا المجموعـة الثانيـة حيـث ضـمت تـسعة المجاميع من حيـث عـدد المحاف

ـــلاث  ـــة فـــضمت اربعـــة محافظـــات والمجموعـــة الرابعـــة ضـــمت ث محافظـــات امـــا المجموعـــة الثالث

محافظات فيما ضمت المجموعة الخامسة محافظة واحدة فقـط وفـي النهايـة ضـمن البحـث ترتيـب 

  .بارزلجميع المحافظات وقد ظهرت المحافظات الكبيرة بشكل 
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province. In the ordering, especialty the large cities prominently prove 
their worth. 
Key words: Traffic, accident, factor analysis. 

  

   معلومات عامة عن المرور-1
م وهكـذا وفـر 1784لقد اخترع العالم جـيمس واط اول ماكنـة تجاريـة فـي عـام : ورتاريخ المر  

م اســتطاع مهنــدس امريكــي ان يــصنع ســيارة تعمــل 1800وفــي عــام . هــذا العــالم مــصدر مهــم للطاقــة

. م وتعمـل بالبخـار ايـضا1854فـي عـام  بوردني من صنع سـيارة اكثـر تطـورا وتمكن الايطالي. بالبخار

. جت شركة اوتو دايلد ماكنة بـاربع سـرع مـستفيدة منهـا فـي انتـاج دراجـة وسـيارةم انت1885وفي عام 

  .وقد بوشر باستخدام البطاريات في السيارات تلك السنين. وبدلا من البخار استفادت من النفط

وبالاضــافة الــى كــون هــذه الوســائط وفــرت الراحــة وســهولة التنقــل فــان البحــوث والدراســات كانــت 

ومن اجل تـسيير هـذه الوسـائط .  الى ادنى المستوياتراضر لتخفيض الخطر والامستمرة وبشكل مكثف

الحضارية فانه قد اصبح لزاما ان يتم انشاء الطرق المعبدة ولكون ذلك العنصر لوحده غير كـاف كـان 

ان ذلـك لـم يكـن كـاف تمامـا الامـر . لابد من ان يتم تعليم مستخدمي تلك الوسائط قبل قيامهم بقيادتها

ولقـد . تطلب وضع قواعد مرورية واجبة الاتباع من قبل جميـع مـستخدموا تلـك الوسـائط والطـرقالذي 

  . بوضع القوانيين المرورية التي تلائم اوضاعهاندلمقامت الدول وا

م تم العمل على اصدار لائحة تنظم حركة المرور بعد ان ازدادت العقد والمـشاكل 1930وفي عام 

ــا ــة فــي تركي ــر ان ا. المروري ــك الغي ــتم الا فــي عــام لالعمــل بتل ــم ي ــام الحــرب 1946ئحــة ل م بــسبب قي

م حيــث ســلم 1950 تــم اعــادة النظــر فــي تلــك اللائحــة وحتــى عــام 1946وفــي عــام . العالميــة الثانيــة

القانون الجديد الـى مجلـس البرلمـان وبعـد جهـود ومناقـشات طويلـة تـم اصـدار قـانون المـرور والتنقـل 

 مـن مجلـس البرلمـان ونـشر فـي الجريـدة الرسـمية بتـاريخ 11/5/1953  بتاريخ6085البري ذي الرقم 

 وتــاريخ 232 والــرقم 20/2/1955 وتــاريخ 6498وبــالرقم .  ودخــل القــانون حيــز التنفيــذ18/5/1953

كـون ونظـرا ل.  تم اجـراء التعـديلات علـى القـانون الاول22/2/1964 بتاريخ 671 والرقم 12/1/1961

م 1983 يلائــم التطــورات والظــروف فقــد تــم فــي تــشرين اول مــن عــام  لا6085قــانون المــرور المــرقم 

 بتــاريخ 2918اجــراء تعــديلات جديــدة علــى القــانون وصــدر قــانون المــرور والنقــل البــري ذي العــدد 

  [3]. 1985 حزيران 18 في الجريدة الرسمية ودخل حيز التنفيذ في 18/10/1983

  : اسباب حوادث المرور1.2
 بـدأت تظهـر حـوادث المـرور كمـشاكل مـؤثرة مـع ارتفـاع عـدد 1955 عام في تركيا واعتبارا من

ــد ــوين المــدن ب ــشاء وتك ــسكان وســرعة ان ــست أال ــل كانــت لي ــرة حيــث ان شــبكات النق  مــن المــدن الكبي
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لـذا كـان مـن الـضروري ايجـاد شـبكات نقـل حديثـة ومختلفـة . ة بالاضافة الى كونهـا غيـر كافيـةحصحي

 البــري توســعا وتطــورا ســريعا فــي تركيــا كمــا فــي البلــدان الاخــرى ولقــد شــهدت طــرق النقــل. المقــاييس

ان طــرق النقــل البــري غيــر الــسليمة . لتــصبح اكثــر فائــدة بعــد ان كانــت ســببا فــي الكثيــر مــن الــضحايا

تـسبب توالكافية كانت هي من اهم اسباب حوداث  وضحايا الارواح للانـسان حيـث ان حـوادث المـرور 

وهكـذا فـان حـوادث المـرور ظهـرت .  بالاضـافة الـى المـصابين والمعـوقينفي خـسائر بـالارواح والامـوال

  .ادت وتنوعت وتعقدت جدادولذا فان اسباب هذه المشاكل از. لتكون من اكبر المشاكل

وبالرغم مـن اتبـاع القواعـد والاسـس الـصحيحة فـان التطـور التقنـي الـذي حظيـت بـه الانـسانية 

نا ومنها الانظمة المرورية فقد وقعت حوادث مرورية تسببت وبسبب تجاوز تلك القواعد والانظمة احيا

  .الفي الكثير من الخسائر بالارواح والامو

ان حوادث المرور داخل المدن وخارجها كانت لها مسببات عديدة منها، الجهـل وعـدم الـشعور 

ــا ــادة، وعــدم اتب ــاء القي ــاول المــسكرات اثن ــة، والتعــب والاجهــاد، وتن ع القواعــد بالمــسؤولية، وقلــت الدق

والانظمـة، وحالــة الطــرق، والظــروف الطبيعيـة والاهمــال وســوء القيــادة كــل ذلـك كــان ســببا فــي حــوادث 

وكنتيجــة الــى ذلــك يتكــون مجتمعــا غيــر . الــضحايا والمعــوقين والمــصابينمــن  هــاالمــرور ومــا ينــتج عن

  [5]وفي تركيا يمكن ان ايجاز عوامل الحوادث كما في ادناه . صحيحا

  %82   ق تقصير السائ -1

 %14.4تقصير المشاة    -2

 %0.1تقصير الركاب    -3

  %96.5المجموع             

  %1.4 بسبب الطرق     -4

  %1.1 اسباب تقنية      -5

  

وعليـه فـان مـن . مـن الحـوادث المروريـة كـان سـببها الانـسان نفـسه% 96.5وكما يلاحظ فان 

  .ناهم العوامل المتسببة في ارتفاع حوادث المرور هو الانسا

  

  

   مصطلحات وتعاريف-2
انه شـكل لحركـة الـسير علـى الطـرق مـن قبـل المـشاة والحيوانـات يعرف المرور على  : المرور1-2

والطرق هنا يقصد بهـا كـل مـا يـستفاد منـه مـن قبـل الـشعب فـي المـرور مـن . ووسائط النقل المختلفة



 2008 /السبعونالثالث والعدد ...................................     مجلة الإدارة والاقتصاد        
 

 )171(

 الـصادر فـي 2918عـدد هـذا التعريـف هـو مـاورد فـي قـانون المـرور ذي ال(شوارع وجسور ومـساحات 

  ).18195 والمنشور في عدد الجريدة الرسمية المرقم 1983 تشرين اول 19

وبتعريف اخر فان المرور هو عبارة عـن كـل طريـق مواصـلات او نقـل حمـل او خـط حركـة الـسفر ومـا 

دونها التــي بــكــان مــن الحيوانــات او الوســائط ذات المحركــات او  فــي غايــات الاســتخدام ســواء هشــابه

  .ن ان تسير باحمال او بدون احمال معا اي كل ما يتم من انواع التحركات على الطرقيمك

  

يعـرف الحـادث المـروري بانـه كـل حـادث يجـري علـى الطـرق لواسـطة نقـل او :  حادث المـرور2-2

اكثــر يتــسبب عنــه وفــاة او اصــابة بعــض او كــل مــن هــم فــي الواســطة او حتــى خارجهــا بالاضــافة الــى 

  .الاضرار المادية

علما بان كلمة الطرق الواردة في البحث يجب ان تفهم على انهـا تعنـي الطـرق البريـة ولـن يـدخل فـي 

  .ذلك خطوط السكك الحديدية او النقل الجوي والبحري

  

عنـد القيـام بتـصنيف المـدن فـي تركيـا تبعـا لحـوادث المـرور  : تعريف المتغيرات المستخدمة3-2

 صنفت المدن علـى اسـاس العوامـل المـؤثرة فـي حـوادث المـرور وقد. فقد تم اختيار عدد من المتغيرات

 (DIE)واخذت البيانات تبعـا لـذلك مـن احـصاءات جمعـت مـن قبـل الجهـاز المركـزي للاحـصاء التركـي 

 لعـدم [6] 2004 وتعـود البيانـات لعـام (EGM)مـن العـام التركـي يرية المرور التابعـة لمديريـة الاومد

  .2006 و 2005اكتمال البيانات الخاصة بعامي 

  

 محافظـة وعليـه فـان 81 متغيـر وادخلـت جميـع المحافظـات التركيـة البالغـة 24في البحث تم اخذ 

 رقـــم يمثـــل المحافظـــة التـــي يقابلهـــا وبـــذلك يـــصبح عـــدد البيانـــات المـــستخدمة 81لكـــل متغيـــر هنالـــك 

1944=24*81.  

وادث فقد اخذت على انهـا اخذت المحافظات على انها وحدات مستقلة اما العوامل المؤثرة في الح

ويمكــن عــرض هــذه . X1,X2,X3,……,X24 ولــذا ســيكون لــدينا (X)وعرفــت المتغيــرات بـــ. المتغيــرات

  .المتغيرات في خمسة اصناف وهي

A- عامل وسائط النقل  المتداخلة في الحادث:-  
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X1 –عـد جلـوس وتشمل كل انواع وموديلات الاليات التي يكون فيها علـى الاكثـر سـبعة مقا:  السيارة

ضـية لنقـل الاشـخاص عد السائق سواء كانت سـيارة خاصـة ام سـيارة اجـرة تاكـسي ام سـيارة حوقعدا م

  . على انها سيارة خاصة237القانون رقم مسجلة بموجب 

X2 –وتـشمل كـل انـواع ومـوديلات الاليـات التـي يكـون فيهـا علـى الاقـل خمـسة عـشر :  الباص الكبير

  .ومخصصة لنقل الاشخاصمقعدا عدا مقعد السائق مصنوعة 

X3-عـة عـشر بوتشمل كل انواع وموديلات الاليات التي يكون فيها من ثمـان الـى ار:  الباص الصغير

  .مقعدا عدا مقعد السائق مصنوعة ومخصصة لنقل الاشخاص

X4- وتشمل جميع الاليات المرخـصة والمـصنوعة لنقـل الاحمـال بـسعة اكبـر ): اللوري( سيارات الحمل

  . كغم3500من 

X5- وتـشمل جميـع الاليـات المرخـصة والمـصنوعة لنقـل الاحمـال بـسعة لا ): بيـك اب( سيارات الحمـل

  . كغم3500تتجاوز 

X6-وتشمل جميع الاليات المصنوعة لنقل وشحن المواد ذات الاثقال العاليـة سـواء كانـت :  الشاحنات

  .مقطورة او نصف مقطورة

X7-ه مــصنوعة للنقــل ســواء كانــت ذات عجلتــين او ثــلاث وتــشمل كــل ماكنــة او اليــ:  الدرجــة الناريــة

  .عجلات

X8-ـــة ـــساحبات المطاطي ـــة المـــصنوعة :  ال ـــائن ذات الاطـــارات المطاطي ـــات والمك ـــع الالي ـــشمل جمي وت

  .للاستخدام كوسائط زراعية وليست كوسائط نقل الاغراض تجارية

  

B- د الحـوادث  الحادث، عد– عامل عدد السكان نسبة الى وسائط النقل، واسطة النقل

  :داخل المدن وخارج المدن
X9-ويـشمل الكثافـة الـسكانية نـسبة الـى عـدد الاليـات وحـسب :  عدد السكان نسبة الى وسـائط النقـل

  .المحافظات

X10 – ويشمل عدد الوسائط نسبة الى الحوادث :  الحادث– واسطة النقل.  

X11-خـل حـدود المحافظـة او القـضاء عدد حوادث المرور الواقعة في دا:  حوادث المرور داخل المدن

  )2004عام (او الناحية خلال عام واحد 

X12-عدد حوادث المرور الواقعة خارج الحـدود البلديـة للمحافظـة خـلال :  حوادث المرور خارج المدن

  .2004عام 



 2008 /السبعونالثالث والعدد ...................................     مجلة الإدارة والاقتصاد        
 

 )173(

  

C-عامل الحوادث المرورية تبعا للظروف الجوية :  
X13-اجـواء (مرار هطول الامطار يدخل ضمن ذلـك استويشمل الحوادث الواقعة بسبب :  الجو الممطر

  .)الرياح الشديدة

X14- الــضباب اجـواء (ويـشمل الحـوادث الواقعـة بـسبب نـزول الثلـوج يـدخل ضـمن ذلـك : المـثلج الجـو

  ).الكثيف

X15-ــاثير : يــومغ الاجــواء المشمــسة وال ويــشمل جميــع الحــوادث الواقعــة مــن دون وجــود امطــار او ت

  .سقوطها
  

D-وع الحادث المروري عامل مكان وق:  
X16-ويمثل عدد الحوادث المرورية الواقعة بسبب الطرق الرئيسية:  الشارع.  

X17-ويمثل عدد الحوادث المرورية الواقعة بسبب طبيعة الازقة:  الزقاق.  

X18-ويمثل عدد الحوادث المرورية الواقعة بسبب الساحات والتقاطعات:  الساحات والتقاطعات.  

X19-ويمثل الطرق التي هي خارج حـدود البلديـة وتعـود مـسؤولية الاهتمـام بهـا الـى : ية الطرق الدول

المديريــة العامــة للنقــل البــري وتــصل هــذه الطــرق بــين المنــاطق المهمــة ومراكــز المــدن وتعتبــر طرقــا 

  .رئيسية ومن الدرجة الاولى

X20-بط بـين مركـز ويمثـل الطـرق التـي هـي داخـل حـدود ومـسؤولية المحافظـة وتـر:  طـرق المحافظـة

المحافظة والاقضية والنواحي التابعة لها بالاضافة الى الطرق التـي تـصل مركـز المحافظـة بـاي قـضاء 

تــابع لمحافظــة اخــرى مجــاورة والطــرق المؤديــة الــى الطــرق الرئيــسية الدوليــة او محطــات القطــارات او 

الامـاكن المختلفـة وهـذا الموانيء والمطـارات وكـل مـا يلـي احتياجـات الـشعب مـن الطـرق الواصـلة بـين 

  .النوع من الطرق يعتبر طرقا ثانوية

X21-ويمثـل الطـرق التـي تـصل بـين القـرى بعـضها بـبعض والقـرى بطـرق المحافظـة او :  طرق القرى

  .الاقضية والنواحي

  

  

E –عامل حالة الطريق :  
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X22 –بب اخــر ويمثــل الطريــق الــذي لــم يبقــى عليــه اثــر لــسقوط الامطــار او اي ســ:  الطريــق الجــاف

  .فيبقى جافا

X23 –لا بسبب سقوط الامطـار او حويمثل الطريق الذي اصبح رطبا او مو: لح الطريق الرطب و المو

  .الحوادث الطبيعية

X24 –ويمثــل الطريــق الــذي تعــرض الــى هطــول الثلــوج فاصــبح مغطــى : ي او المتجمــدجــ الطريــق الثل

  .بالثلوج او الجليد

  .مع بياناتها الخاصة بحوادث المرور وحسب المحافظاتان المتغيرات الموضحة اعلاه تم ج

ــك  ــال ذل ــسيارة (مث ــر الخــاص بال ــسببة عــن ) X1المتغي ــات بحــوادث المــرور المت ــد اخــذت البيان ق

  .2004 محافظة لعام 81السيارات في 

ديد اسـم المحافظـة التـي وتم اعتماد رقم المحافظة الموضوع على لوحات السيارات في البحث لتح

  .ا السيارةتعود اليه

وفي البحث تم تكوين المصفوفة للبيانات باعتبار ان الصفوف تمثل المتغيـرات وان الاعمـدة تمثـل 

  .X24*81المحافظات فتكونت المصفوفة 

  

  

  .تحليل المركبات الاساسية/  الجانب النظري-3
حتـى يعتبر موضوع تحليل المركبـات الاساسـية مـن مواضـع التحليـل الاحـصائي لمتعـدد المتغيـرات 

ان تحليـل متعـدد المتغيـرات يـضمن سـهولة تفـسير العلاقـات . يمكن القول بانه واحد من اهم المواضيع

  .المعقدة بين عدد كبير من المتغيرات

متغيــرات اقــل ان تحليــل المركبــات الاساســية يعتمــد مبــدأ تقلــيص العــدد الكبيــر مــن المتغيــرات الــى 

ادنـى مـستوى لهـا ولـذا يعتبـر مـن افـضل اسـاليب ة الـى وخلال اجراء ذلك فهو يقلل المعلومات المفقود

  .التحليل الاحصائي للبيانات

ان الغايــة مــن تحليــل المركبــات هــو تكــوين تــصنيف ثــانوي للعناصــر القريبــة مــن بعــضها العائــدة 

لمجموعة من المفردات ومجموعة من الصفات وذلك من اجـل الحـصول علـى المركبـات باقـل عـدد مـن 

قة بالظاهرة المدروسة ولكـن بـاعلى مـستوى مـن الدقـة فـي التفـسير وهـذا هـو احـد المتغيرات ذات العلا

  .Principal componentsابرز ميزات استخدام تحليل المركبات الاساسية 

 من الـسطور وعـدد nيل المركبات الاساسية تبدأ من تكوين مصفوفة للبيانات بعدد لان نظرية تح

p مــن الاعمــدة اي Xn*p . فــي هــذه المــصفوفة الوحــدات او المفــردات امــا الاعمــدة وتمثــل الــصفوف
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ــة مــن Nijوعليــه فــان عنــصر المــصفوفة ) المتغيــرات المختلفــة(فتمثــل الــصفات   يمثــل القيمــة المكون

  j. [4] والمتغير iالمفردة 

 تـم 1933 وفـي عـام 1901 عام Karl Pearsonان تحليل المركبات الاساسية عرض من قبل 

وبعــد تطــور اســتعمال الحاســبات تــم البــدأ باســتخدام الحاســوب فــي حــل . Hotellingتطــويره مــن قبــل 

 مـن بيانــات [R] ولغــرض تهيئـة البيانــات يجـب تكــوين مـصفوفة الارتبــاط [2]المـشاكل بهــذا الاسـلوب 

  : حيث انXn*pالمتغيرات ويتم ايجاد مصفوفة الارتباط من مصفوفة البيانات 

⎥
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⎡
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Λ
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  1,2,3,…….,p = (i,j)حيث ان 

  . تمثل عدد المتغيراتpعلما بان 

)var()var(/),cov( jigiij xxxxr =  

  والمتغيرات

iix xXZ
i

σμ /1 −=  

)
ixZ يمثــــل قيمــــة المفــــردة رقــــم i ذات العلاقــــة او الــــصلة بــــالمتغير X (قياســــيا قــــد اصــــبحو 

  :ادناهوبالاستمرار بهذه المتغيرات هكذا سنحصل على المركب الخطي 

ippij ZaZaZaY +++= Λ211                                  ………..(3.1) 

  وعليه فان التباين لكل من قيم المفردات سيكون

∑ −= nYYYV JJ /)()( 2
 

  ولتكن بشكلها التعظيمي

∑′=′= jjijjJ aaZaVYV )()(  

 ونتيجــــة اجــــراء Z للمتغيــــر القياســــي Z ســــتكون مــــصفوفة التبــــاين المــــشترك ∑ ، aان العامــــل 

   سنلاحظ الشكل ادناه(Yj)لـالتحويلات 
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  وسنحصل على

ijjijijj zazaY 2+=  

ان معـــاملات المركبـــات .  بزاويـــة مناســـبة تـــصبح فـــي شـــكلها التعظيمـــيYiوعنـــد تـــدوير قـــيم تباينـــات 

ولــذلك يجــب عــدم وضــع القيــود او . يــع لهــا فــي كــل الاوقــات يمكــن عمــل زيــادة او تجمaijالتعظيميــة 

   ان نضع القيد على اما θومن الملائم بالنسبة للزاوية . الحجر على معاملاتها

1....... 222 =+++ ijijij aaa  

  او ان

1=′aa  

   V(YJ) فانه يمكن الوصول الى ما يعظم aa′=1وتحت قيد 

تحليـــل المركبـــات الرئيـــسية يمكـــن حـــل مـــصفوفة التبـــاين والتبـــاين المـــشترك باســـتخدام وفـــي موضـــوع 

  :وفي هذه الحالة فان. مصفوفة الارتباط

aRa ′  
  [1]. تكون بشكلها التعظيمي

ن  المتماثلــة والموجبــة مــصفوفة متعــددة مــRهــو الــشكل التربيعــي وتمثــل مــصفوفة ′aRaولكــون 

وفـي النهايـة تحـل باسـتخدام اسـلوب مـضروب . الدرجة الثانية سيتم اخذ اشتقاقاتها من الدرجة الثانية

  .لاكرانج
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   مضروب لاكرانج فان المركب الاولλوبما ان 

]1[ −′−′= iiii aaaRaL λ  

  iaوياخذ المشتقة بالنسبة الى العامل 

022 =−=
∂
∂

ii
i

aaR
a
L λ  

iiii aaRaaR λλ =⇒=− 0                                 ……..(3-2) 
  

 مـصفوفة متماثلـة R وبـالنظر لكـون المـصفوفة R هنا عبارة عن القيم المميزة للمـصفوفة λوستكون 

ــبعض ــزة متعامــدة مــع بعــضها ال ــة وان المتجهــات الممي ــزة ســتكون حقيقي ــيم الممي ــان الق ــيم . ف وان الق

  يالمميزة لمصفوفة الارتباط ه
λ1, λ2, ………, λp>0 

   فانiaفي ) 3-2(وبضرب طرفي المعادلة 

ii aRa ′
 

iiii aaaRa ′=′ λ  

′=1وبما ان 
ii aaفان   

11 )( λ=′= aRaYVar i  
λ1 تمثل التباين العائد الى المركب الاساسي الاول وسيكون λ1 3-2(ومـن م المميـزة  مـن اكبـر القـي (

  حيثaيمكن ايجاد العامل 

0)(0 11111 =−⇒=− aIRaaR λλ  
   هي مصفوفة الوحدة او الاحاديةIحيث 

1aIR =− λ  

  حيث يمكن ايجاد
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⎥
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⎡
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12
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1 Μ  

  Rوالذي يمثل العامل الاول للمصفوفة 

1. 22 =′ aa  

12لان   aa ⊥                                                              0. 12 =′ aa  

  وبتكرار ذلك نحصل على المركب الاساسي الثاني حيث المعادلة

ZaY ′= 22  
 وهـي قيمـة العامـل Rكبر قيمـة مميـزة فـي  والذي يقابل ثاني ا2aالعامل الثاني على تضمن الحصول 

paaa وعنـد الاسـتمرار بـذلك نحـصل علـى العامـل المميـز λالمميز المقابلـة الـى  ,,, 21 Λ وعلـى

  المركبات الاساسية

ZaY JJ =                                            J=1,2,……,p 

 Δa1  فان المحـور1a تقابل العامل المميز R قيم مصفوفة الارتباط  اكبرλ1فاذا كانت القيمة المميزة 

  .يسمى بمحور العامل الاول

وعليـه . مـل الاولا تمثل تباين المتغيـر الموضـح الـذي وضـح عـن طريـق محـور العλ1/trace(R)ان 

  فان

ZaY ′= 11  
  .يسمى المركب الاساسي الاول

 وتتكـون مـن حاصـل جمـع العناصـر المميـزة وفـي تحليـل R هو اثر مـصفوفة الارتبـاط trace (R)ان 

           المركبات الاساسية عند دراسة البيانات القياسية فان تباين كل متغير يكون مساويا للواحد وبـذلك فـان
trace(R)=P 

  λ2/trace(R)ومن                                   
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 Δa2ل تبــاين المتغيــر الموضــح الــذي وضــح عــن طريــق محــور العامــل الثــاني وان المحــور التــي تمثــ

فــاذا كــان العامــل المميــز المقابــل . يــسمى بمحــور العامــل الثــاني الــذي يقابــل المركــب الاساســي الثــاني

   في مصفوفة الارتباط فانλ2لاكبر ثاني قيمة مميزة 

ZaY ′= 22  
  .الثانييمثل المركب الاساسي 

 تمثـل التبــاين العائــد للمتغيـر الموضــح، وهــو القــسم الموضـح مــن قبــل الــسطح λ1+λ2/trace(R)ان 

واستنادا الى ذلك فان التباين الموضـح عـن . المستوي للعامل المتكون من محور العامل الاول والثاني

  طريق السطح المستو المتكون من محاور العامل
Δa1,Δa2,……….,Δap 

∑سيكون    = pRtraceJ )(/λ  

pRtraceJوبــشكل عــام  =)(/λ يمثــل الجــزء الموضــح للتبــاين مــن قبــل محــور العامــل J العائــد 

   حيثJللمركب الاساسي 

ZaY JJ
′=  

  ومن ذلك

)/(..........)/()/( 22221111 ppipJpiJiJij XaXaXaY σμσμσμ −++−+−=
 

  ادناه) 3-3(نحصل على المعادلة Jλوبقسمة الطرفين على 

)/(/..........)/(/)/(/ 22221111 ppipJpiJiJij XaXaXaY σμλσμλσμλ −++−+−=
 

  .حيث نحصل على قيم كل مفردة بالنسبة الى كل عامل وهذا ما يسمى باهمية العامل

وهكـذا فـان عناصـر .  تكون مصفوفة العاملΔa1,Δa2,……….,Δapاثيات او محاور العامل دان اح

  .مصفوفة العامل تظهر العلاقة لكل متغير مع العامل المحدد

  .يمكن كتابتها بالشكل ادناه) 3-2 (ان شكل مصفوفة المعادلة

111 aaR λ=  

222 aaR λ=  
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ppp aaR λ=  

  حيث) 3-4(ومن المصفوفة القطرية المتكونة من القيم المميزة يمكن كتابة المعادلة رقم 

DaaR =  …………(3-4) 
  لمركباتتحصل على ا) 3-3(ومن المعادلة 

111 / λZaY ′=  

222 / λZaY ′=  
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pZaY pp λ/=  

2حيث ان 
1

Dر التربيعي للقيم المميزة تمثل المصفوفة المتكونة من الجذ  

ZaDY ′= − 2
1

           ………..(3-5) 
  ان القياسية تعطي مصفوفة الارتباط اي Yj مع العامل Zjوان متوسط مجموع حاصل ضرب المتغير 

rnYZ JJ =∑ /  

  وبهذا الشكل تكون المصفوفة
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DaaRوحيث ) 3-4(ومن المعادلة   فان                 =
)63........(2/1

2/1

−=Δ

=Δ −

Da
DDa

  

  

يمكن تثبيت المتغيرات تبعـا لمحـور العامـل الـذي تتجمـع حولـه وهكـذا فـان ) 3-6(وباستخدام المعادلة 

  .تصبح منفصله في صف واحد) العامل(المتغيرات المتجمعة 

 للمتغيــرات J تــسمى بالمركــب الاساســي Jصف وان المتغيـرات ذات الــصفات المــشتركة والداخلــة فــي الــ

  .المتجمعة

  

  ايضا يمكن ان تسلسل عوامل المفردات حسب كبر اهميتها فاذا كان) 3-3(وبواسطة المعادلة 

ijJij FY =λ/  

  .J بالنسبة للعامل iفذلك يعني تشبيع ثقل او اهمية المفردة رقم 
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   الجانب التطبيقي-4
اجراء التطبيـق لهـا فـي البحـث هـي اجـراء تـصنيف للمحافظـات التركيـة علـى ان المشكلة المراد   

حيــث تــم اســتخدام اســلوب التحليــل العــاملي فــي تــصنيف المحافظــات التركيــة . اســاس حــوادث المــرور

 متغيـرا وبموجبهـا 24 متغيـرات المـشكلة دتعـد ان حـدب 2004استنادا الى بيانات حوادث المرور لعـام 

 وبالاســـتعانة بالبيانـــات تـــم تكـــوين مـــصفوفة الارتبـــاط [6]جـــاميع مختلفـــة صـــنفت المحافظـــات الـــى م

واهملـت المتجهـات المميـزة . حتسبت ثلاث قيم مميزة قيمها لاتقل عـن الواحـد، حيث ا)1(بالجدول رقم 

  . عدم امكانية فصل مركباتها الاساسيةل تقابل القيم المميزة التي تقل قيمها عن الواحد يالت

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



 2008 /السبعونالثالث والعدد ...................................     مجلة الإدارة والاقتصاد        

  (R)مصفوفة الارتباط ) 1(جدول 

.128 .103 .300 .375 .384 .996 .962 .976 .913 .998 .963 .932 .344 .405 .560 .975 .935 .991 .985 1.00 

.155 .124 .335 .387 .388 .992 .926 .982 .940 .980 .963 .939 .437 .479 .585 .994 .961 .989 1.00 .985 

.130.106.325.368.375.990.953 .961 .910.982.947.920.389.402.574 .983 .939 1.00 .989 .991 

.126.109.306.345.346.959.886 .941 .975.932.938.943.532.579.746 .950 1.00 .939 .961 .935 

.144.108.327.371.370.984.898 .977 .926.970.959.930.461.509.557 1.00 .950 .983 .994 .975 

.023.051.179.159.161.595.575 .545 .710.548.535.586.409.3911.00 .557 .746 .574 .585 .560 

.053.015.115.127.105.472.250 .488 .578.429.595.595.7591.00.391 .509 .579 .402 .479 .405 

.042.017.160.079.061.408.246 .382 .555.336.480.4941.00.759.409 .461 .532 .389 .437 .344 

.196.170.336.418.421.950.867 .945 .928.942.9691.00.494.595.586 .930 .943 .920 .939 .932 

.156.123.301.384.389.974.893 .968 .933.9701.00.969.480.595.535 .959 .938 .947 .963 .963 

.131.103.290.379.388.995.952 .981 .9111.00.970.942.336.429.548 .970 .932 .982 .980 .988 

.111.087.261.316.317.937.858 .933 1.00.911.933.928.555.578.710 .926 .975 .910 .940 .913 

.159.119.229.392.391.980.895 1.00 .933.981.968.945.382.488.545 .977 .941 .961 .982 .976 

.106.106.291.352.375.9491.00 .895 .858.952.893.867.246.250.575 .898 .886 .953 .926 .962 

.130.104.305.373.3791.00.949 .980 .937.995.974.950.408.472.595 .984 .959 .990 .992 .996 

.955.953.960.9981.00.379.375 .391 .317.388.389.421.061.105.161 .370 .346 .375 .388 .384 

.962.955.9641.00.998.373.352 .392 .316.379.384.418.079.127.159 .371 .345 .368 .387 .375 

.954.9581.00.964.960.305.291 .299 .261.290.301.336.160.115.179 .327 .306 .325 .335 .300 

.9911.00.958.955.953.104.106 .119 .087.103.123.170.017.015.051 .108 .109 .106 .124 .103 
1.00.991.954.962.955.130.106 .159 .111.131.156.196.042.053.023 .144 .126 .130 .155 .128 
.986.991.934.929.925.033.024 .053 .022.032.067.113.038.019.018 .041 .038 .033 .053 .030 
.134.103.296.376.381.998.936 .988 .938.996.980.956.402.489.580 .982 .955 .983 .989 .994 
.113.095.311.353.361.991.960 .961 .929.980.949.923.406.421.615 .979 .957 .995 .989 .989 
.226.226.377.459.479.905.847 .868 .824.915.858.848.218.223.545 .843 .845 .903 .880 .919 
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  :ترتيب القيم المميزة لمصفوفة الارتباط حسب ترتيب الاكبر فالاقل منه بالشكل التاليويمكن 

576.1
358.5
684.15

3

2

1

=
=
=

λ
λ
λ

 

  واما اثر المصفوفة فه
Trace (R) =24 

  والتباينات الموضحة من قبل محاور العامل فهي
λ1/trace R = 15.684/24 = 0.654 
λ2/trace R = 5.358/24 = 0.223 
λ3/trace R = 1.567/24 = 0.065 

  

   ادناه يوضح القيم المميزة والتباينات الموضحةIIوالجدول 

  القيم المميزة  التباينات الموضحة  النسبة الموضحة التجميعية
0.654  0.654  15.684  
0.877  0.223  5.358  
0.942  0.065  1.576  

  

ــد وضــح IIومــن الجــدول  ــاني ق  ان مــستوى العامــل المتكــون مــن محــاور العــاملين الاول والث

321وان المتجهات المميزة . من مجموع التباين% 87.7 ,, aaa التـي تقابـل القـيم المميـزة 

λ1,λ2,λ3تــــــــي تــــــــم الحــــــــصول عليهــــــــا هــــــــي كمــــــــا وارد وفــــــــي الجــــــــدول  الIII ان المتجهــــــــات 

321 ,, aaaالمحـاور(وان الاحـداثيات . هي المتجهات المميزة المنفردة لمصفوفة الارتبـاط (

  .التي تم تشييعها بهذه المتجهات هي محاور العامل

ــ ــل المتغي ــاط التــي تمث ــع النق  R81 فــي فــضاء XJرات وان محــاور العامــل ســوف تفــصل بتجمي

ويجـب ان يـتم البحـث للحـصول علـى النقــاط العائـدة للمتغيـرات وفـصلها حـسب محـور العامــل . متجهـه

  .الذي تكون قريبة منه

بواسطة المتجهات المميـزة وعرضـت فـي جـدول JXولهذا فقد تم حساب ارتباطات متجهات 

IV.  
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24*3213فة الارتباط  للمتجهات المميزة لمصفوIIIجدول  ,, aaaa =  

3a  2a  1a  

0.123 0.055 0.247 
0.034 0.048 0.249 
0.099 0.054 0.046 
-0.090 0.062 0.244 
0.007 0.054 0.246 
-0.168 0.064 0.158 
-0.611 0.059 0.129 
-0.633 0.053 0.115 
-0.071 0.029 0.243 
-0.040 0.049 0.245 
0.115 0.055 0.246 
-0.109 0.070 0.239 
0.049 0.048 0.245 
0.225 0.051 0.234 
0.059 0.057 0.249 
0.047 -0.373 0.125 
0.023 -0.375 0.124 
-0.045 -0.380 0.109 
-0.031 -0.418 0.061 
-0.047 -0.414 0.067 
-0.072 -0.422 0.044 
0.053 0.057 0.249 
0.080 0.062 0.247 
0.229 -0.006 0.229 
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   مصفوفة العواملIVول جد

 
3aΔ  2aΔ  1aΔ  

1 0.154 0.128 0.977 
2 0.043 0.112 0.984 
3 0.124 0.125 0.774 
4 -0.114 0.142 0.968 
5 0.008 0.124 0.973 
6 -0.211 0.149 0.626 
7 -0.768 0.136 0.509 
8 -0.795 0.123 0.456 
9 -.0089 0.067 0.962 

10 -0.050 0.112 0.971 
11 0.145 0.127 0.975 
12 -0.137 0.163 0.947 
13 0.062 0.111 0.971 
14 0.282 0.118 0.927 
15 0.074 0.133 0.987 
16 0.059 -0.864 0.495 
17 0.029 -0.868 0.491 
18 -0.259 -0.880 0.432 
19 -0.039 -0.967 0.242 
20 -0.058 -0.958 0.265 
21 -0.090 -0.977 0.174 
22 0.066 0.133 0.985 
23 0.101 0.143 0.977 
24 0.288 -0.013 0.906 
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 المتغيــر الــذي يقابــل اكبــر قيمــة مطلقــة ومــن مــصفوفة العوامــل يــتم فــصل المتغيــرات وذلــك باخــذ

صله وضــمه الــى محــور العامــل تتكــون المتغيــرات الظــاهرة فــي العمــود فــلعناصــر صــفوف المــصفوفة و

الاول والتي تظهر في العمود الثـاني تظـم الـى محـور العامـل محور العامل الاول من المصفوفة ضمن 

  .الثاني وهكذا بالنسبة لمحور العامل الثالث

 الاكبر بين القيم الظاهرة في المحـاور X1 فان قيمة المتغير الاول (IV)ح في الجدول وكما واض

تــصنيفه ضــمن العامــل الاول الثلاثــة هــي تحــت محــور العامــل الاول لــذا فــان هــذا المتغيــر يــدخل فــي 

 |0.864-| تقابله اكبر قيمة مطلقـة X16ونلاحظ ايضا ان المتغير . X2ونفس الشيء بالنسبة للمتغير 

 محور العامل الثاني لذا فهو يدخل في العامـل الثـاني وهكـذا ونهايـة التـدقيق فـي مـصفوفة العوامـل في

  :المذكورة يمكن ان تصنف العوامل حسب درجة اهميتها والمتغيرات الداخلة في كل منها وكما يلي

  في محور العامل الاول) المتجمعة(المتغيرات الداخلة 
  0.977   السيارة-1

  0.984  يرالباص الكب-2

  0.774  الباص الصغير-3

  0.968  )اللوري(سيارات الحمل -4

  0.973  )البيك اب(سيارات الحمل -5

  0.626  الشاحنات-6

  0.962  عدد السكان نسبة الى وسائط النقل-9

  0.971  الحادث–واسطة النقل -10

  0.975  حوادث المرور داخل المدن -11

  0.947  حوادث المرور خارج المدن-12

  0.971  الجو الممطر-13

  0.927  الجو المثلج-14

  0.987  الاجواء المشمسة والغيوم-15

  0.985   الطريق الجاف-22

  0.977  لالطريق الرطب والموح-23

  0.906  الطريق الثلجي او المتجمد-24

  

متغيرات فـي اعـلاه دخلـت الـى محـور العامـل ) 24(التي تم فصلها من بين ) 16(ان المتغيرات الـ

  .J1ل وشكلت المركبات الاساسية الاولى ويمكن ان نسمية الاو

  :اما المتغيرات الداخلة في محور العامل الثاني
  -0.864  الشارع-16
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  -0.868  الزقاق-17

  -0.880  الساحات والتقاطعات-18

  -0.967  الطرق الدولية-19

  -0.958  طرق المحافظة-20

  -0.977  طرق القرى-21

  

لاه فـصلت ودخلـت الـى محـور العامـل الثـاني وشـكلت المركبـات الاساسـية اعـ) 6(ان المتغيرات الـ

  .J2الثانية ويمكن ان نسميه 

  

  المتغيرات الداخلة في محور العامل الثالث
  -0.768   الدراجة النارية-7

  -0.795  الساحبات المطاطية-8

  

  .J3ة لثية الثا تدخل الى محور العامل الثالث وشكلت المركبات الاساسX7 ،X8وان المتغيرات 

  :وان النتائج التي امكن الحصول عليها من التحليل والمعلومات السابقة ما يلي

المتسببة في حـوادث المـرور فـي تركيـا ال ثلاثـة متغيـرات وان ) 24(لقد امكن اختزال المتغيرات الـ

ى منهـا مـن المعلومـات ومـا تبقـ% 5.8 لم تتسبب الا فـي فقـدان او ضـياع R3الى  R24عملية اختزال 

  .نسبة عالية وجيدة فيما يخص اختيار متغيرات المشكلةيعتبر % 94.2

وان واحدا من اهم النتائج التي امكن الحـصول عليهـا مـن التحليـل هـو ان هنـاك صـفات مـشتركة 

خلـة فــي محــاور العوامـل المختلفــة وان المتغيــرات المكونـة لعامــل وســائط ابـين المتغيــرات المــصنفة والد

ة في الحادث كانت قريبة من بعضها البعض، الظـروف الجويـة، وحالـة الطريـق جميعهـا النقل المتداخل

 –عــدد الــسكان نــسبة الــى وســائط النقــل وواســطة النقــل  كــذلك فيمــا يخــص J1دخلــت فــي مجموعــة 

  .J1الحادث، وعدد الحوادث داخل المدن، وعدد الحوادث خارج المدن ايضا دخلت في المجموعة 

تبــاط بــين جميــع المتغيــرات المكونــة ر يلاحــظ ان الاIلارتبــاط فــي الجــدول وبــالنظر الــى مــصفوفة ا

مـشتركة  J1ولكـون متغيـرات المجموعـة ) الـشاحنات (X6 كانت عالية باسـتثناء المتغيـر J1للمجموعة 

ــات الاساســية  ــذلك فــان المركب ــسميتها بمركــب فــي مواصــفاتها ل ــوع الواســطة (للعامــل الاول يمكــن ت ن

  %.65.4 نسبة توضيحها هو  وان)والحالة الجوية
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 هــي المتغيــرات ذات الــصلة بعامــل مكــان وقــوع J2وان جميــع المتغيــرات الداخلــة فــي المجموعــة 

ولذا فان محور العامل الثاني يمكن ان يسمى وان الارتباط فيما بين المتغيرات هنا ايضا قوي . الحادث

  %.22.3وان النسبة الموضحة له هو ) وقوع الحاثمكان بمحور (

والمركبـــات ) نـــوع المركبـــة والحالـــة الجويـــة(مـــن مـــا ورديتـــضح ان المركبـــات الاساســـية الاولـــى و

المــرور فــي تركيــا هــي التــي تعكــس ازديــاد حــوادث ) مكــان وقــوع الحــوادث المروريــة(الاساســية الثانيــة 

 X7 ،X8 ين والمكونـة مـن المتغيـرJ3اما فيما يخص المجموعـة % 87.7وانهما معا توضح ما نسبته 

 والمتغيـر 0.795ذو ارتبـاط كبيـر وهـو  X8فـان المتغيـر ) نـوع الواسـطة(ن مواصفاتها المشتركة هو فا

X7 ــذا فــان محــور العامــل الثالــث يمكــن ان يــسمى  -0.768 ذو ارتبــاط وهــو ارتبــاط لــيس بالقليــل ول

  %.6.5وان نسبة توضيحه هو )  الدراجة النارية-بمحور الساحبات المطاطية(

ب المحافظات حسب ثقل او اهمية العوامل اعلاه فانه يجب احتـساب الارتباطـات واذا ما اريد ترتي

  .Xiللمركبات الاساسية لخصائص 

. يمكن الحصول على قيم كل عامل لكـل مفـردة) 3.3(وباستخدام المتغيرات القياسية في المعادلة 

عامـل المتحـصل عليهـا وان اوزان ال. وهـذه تمثـل ثقـل المحافظـات. وهذه القيم تـشكل ترتيبـا للمحافظـات

  .(V)وترتيب فيما بين المحافظات تبعا لاوزانها هي كما في جدول 

ة مـفـي المقد) اسـطنبول(حيث يلاحظ ان ترتيـب المحافظـات فـي المركبـات الاساسـية الاول كانـت 

سادسـا اي ان المحافظـات ) كونيـا(خامـسا، ) وبورصـة(رابعـا ) ادنـه(ثـم تـاتي ) ازميـر(ثـم ) انقرة(تليها 

بيــرة جــاءت فــي بدايــة الترتيــب فيمــا جــاءت المحافظــات الــصغيرة فــي نهايــة الترتيــب مــن حيــث عــدد الك

) رتيسـ(و ) 61(تسلـسل ) بـتلس(و) 60(جـاءت فـي التسلـسل ) فـان(حوادث المرور فيلاحظ مثلا ان 

تسلــسل ) بــاي بــورن(وهكــذا حتــى اخــر محافظــة حيــث تكــون ) 63(تسلــسل ) مــوش(و ) 62(تسلــسل 

 الى المركبات الاساسية الاول نلاحظ ان نوع المركبة، وعدد السكان نسبة الـى المركبـة وبالنظر). 81(

والحالة الجوية كان لهـا دورا مباشـرا فـي تكـوين المركبـات فـي حـوادث المـرور ولـذا فـان الترتيـب الـذي 

  .ورد كان معنويا

وضع مدينـة  ) ثموقع الحاد(اما فيما يخص محور العامل الثاني فان الترتيب للمحافظات حسب 

ـــب الاول وجـــاءت )بورصـــة( ـــي الترتي ـــا( ف ـــاني و ) كوتي ـــب الث ـــا و) ايجـــال(بالترتي ـــا ) ســـكاريا(ثالث رابع

. وان غالبية هذه المحافظات جاءت في بدايـة الترتيـب بالنـسبة للعامـل الاول ايـضا. خامسا) مانيسا(و

) كرشــهير(و ) 35) (يااماســ(و ) 34) (جــوروم(و) 33) (دنزلــي(وقــد جــاءت فــي وســط الترتيــب مدينــة 

)36.(  
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) 65) (قــــرهنا(و ) 64) (ازميـــر(و ) 63) (ادنـــه(فيمـــا جـــاءت المحافظـــات الكبيـــرة مثــــل مدينـــة 

ــداك(و ) 66) (اســطنبول(و ــسل قريــب مــن ا) 67) (زنكول ــرلافــي تسل المــدن الواقعــة فــي ان هــذه . خي

  .والقريب من الاخير عكست معنوية ترتيبها في التسلسلالتسلسل الوسط 

في التسلـسلات الاخيـرة حـسب عـدد حـوادث المـرور ) انقرة، اسطنبول، ازمير(ن مجيء المدن ولك

الناجمة عن العناصر المكونة لمركب موقع الحادث والتي هي الـشارع، الزقـاق، التقاطعـات، والـساحات 

ل بينمـا يمكـن القـول ان العناصـر الاخـرى المكونـة لـنفس المركـب مثـ. معنوية ذلـكيعطي انطباعا بعدم 

والغريــب ان . قليلــة جــدا) معنويــة(الطــرق الدوليــة، طــرق المحافظــة، وطــرق القريــة كانــت ذات اهميــة 

امــا الترتيــب حــسب محــور العامــل . يــدبعفــي الترتيــب ال) زنكولــداك(و ) كهرمــان مــراش(تظهــر مــدينتي 

 قيـصري ،)1)(مـولا(فقد جاءت فـي بدايـة الترتيـب المـدن % 6.5الثالث والذي نسبته التوضيحية كانت 

وفـــي وســـط الترتيـــب ). 7) (تيكـــر داغ(، )6)(اوشـــاك(، )5)(بـــوردر(، )4) (اماســـيا(، )3(نيـــدا (، )2(

) انتاليـــا(والمـــدن الكبيـــرة ) 38)(فـــان(، )37)(تـــونجلي(، )36)(تلسبـــ(، )35)(ينكـــول(، )34) (اغيـــر(

 فـان الترتيـب مـن وبهـذا). 67) (ازميـر(، )66)(ادنه(، )65)(كونيا(، )4) (ايجال(، )77)(انقرة(، )62(

لمـــدن بموجـــب هـــذا المركـــب جـــاءت معنويـــة لان المركبـــات الاساســـية للعامـــل الثالـــث لحـــوادث الاكثـــر 

هي فـي الغالـب تـشكل العنـصر الاساسـي فـي منـع ) الساحبات المطاطية والدراجة النارية(المتكون من 

رة حيث الكثافـة المروريـة من المداخل الى المدن الكبيانسياب الحركة المرورية خصوصا عند الاقتراب 

مـــع كثـــرة الاســـتخدام للـــساحبات المطاطيـــة ) انتاليـــا، انقـــرة، ايجـــال، كونيـــا، ادنـــه، ازميـــر(فـــي المـــدن 

والدراجات في اطراف هذه المدن كون الحقول الزراعيـة تتـشر هنـاك امـا بالنـسبة لاسـطنبول فقـد كانـت 

  ).57(بالترتيب 

لاحــداثي الــذي تكونــه محــاور العــاملين الاول والثــاني وكنتيجــة نهائيــة لهــذه الدراســة فــان الــشكل ا

 الافقــي والعامــل الثــاني علــى الاحــداثي العمــودي يمكــن ان نعــين يحيــث ان العامــل الاول علــى الاحــداث

النقــاط الخاصــة بالمحافظــات التركيــة مــن حيــث حــوادث المــرور بخمــسة مجــاميع حيــث شــكلت المــدن 

المجموعـة الثانيـة  )ايجـال، كونيـا، بورصـة، ادنـه(ى والمـدن  المجموعـة الاولـ)،انقرة، اسـتطنبولازمير(

ة وجميـع المـدن الباقيـة لثـالمجموعـة الثا) بلك اسير، ايـدن، انتاليـا، غـاري عـين تـاب، مانيـسا(والمدن 

  .التي شكلت المجموعة الخامسة لوحدها) زنكولراك(كونت المجموعة الرابعة باستثناء مدينة 

  .يختلف من وجه نظر باحث اخر وحسب تصوراتهعلى ان هذا التصنيف يمكن ان 
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   تحميلات العواملVجدول 

  العامل الثالث

الساحبة المطاطية 

  والدراجة النارية

  العامل الثاني

  مكان وقوع الحادث

  العامل الاول

  لنوع المركبة وحالة الجو

  رقم المحافظة  اسم المحافظة

  .1  ادنة (4)52. (63)06.- (66)291.-
  .2  اديمان (58)33.- (52)22. (74)38.

  .3  افيون (39)25.- (42)21. (68)41.

  .4  اغير (38)25. (68)20. (81)77.

  .5  اماسيا (46)29. (35)20. (4)16.

  .6  انقرة (2)3.97 (65)91.- (77)2.08-

  .7  انتاليا (19)09.- (10)11. (62)1.33-

  .8  ارتفان (71)31.- (74)21. (70)91.

  .9  ايدن (77)13.- (21)17. (58)99.-

  .10  بلك اسير (16)05.- (7)08. (56)76.-

  .11  بيلاجك (50)31.- (45)21. (25)58.

  .12  بينكول (64)39.- (60)24. (35)79.

  .13  بيتلس (61)38.- (75)23. (36)80.

  .14  بولو (9)10. (70)17. (10)29.

  .15  بوردر (37)23.- (29)19. (5)19.

  .16  بورصة (5)41. (1)02. (60)1.16-

  .17  ة كلهجن (42)27.- (22)16. (52)30.-

  .18  جنكري (55)32.- (53)22. (28)65.

  .19  جورم (29)19.- (34)19. (50)20.-

  .20  دترلي (33)22.- (33)19. (45)01.-

  .21  ديار بكر (31)21.- (31)20. (47)06.-

  .22  ادرنة (35)23.- (16)14. (46)02.-

  .23  الازي (70)32.- (47)21. (30)67.

  .24  ارز بخنان (41)26.- (49)21. (33)72.

  .25  ارض روم (24)13.- (37)20. (29)66.

  .26  اسكي شهير (28)19.- (25)17. (14)39.

  .27  غازي عين تاب (8)10. (13)13. (59)1.13-

  .28  كيرسون (72)30.- (59)23. (40)86.
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  .29  كومشهانة (59)34.- (48)21. (32)69.

  .30  هكاري (66)43.- (61)24. (43)92.

  .31  هاطي (17)06.- (21)16. (51)28.-

  .32  اسبارطة (53)32.- (45)21. (19)46.

  .33  ايجال (7)20. (3)05. (64)2.20-

  .34  اسطنبول (1)5.79- (66)1.33- (57)79.-

  .35  ازمير (3)1.65 (64)57.- (67)3.22-

  .36  كارس (32).22- (32)19. (24)52.

  .37  كاستامون (70)27- (40)21. (11)31.

  .38  قيصري (21)13.- (19)16. (2)06.

  .39  يكركلرال (47)30.- (43)21. (17)43.

  .40  كرشهير (69)33. (36)20. (69)42.

  .41  خوجة علي (13)05. (26)17. (21)47.

  .42  كونية (6)26. (2)02. (65)2.30-

  .43  كتاهية (40)26.- (14)14. (23)49.

  .44  مالطيا (44)28.- (41)21. (12)36.

  .45  مانيسا (14)04. (5)07. (61)1.22-

  .46  كهرمان ماراش (75)45.- (62)24. (44)92.

  .47  ماردين (12)05. (17)15. (20)47.

  .48  موغلا (34)23.- (12)12. (1)04.

  .49  موش (63)39.- (81)23. (31)68.

  .50  نوشهير (45)29.- (31)19 (90)28.

  .51  نيدة (20)10.- (9)11. (3)11.

  .52  اوردو (25)17.- (15)14. (26)59.

  .53  ريزا (52)31.- (73)22. (41)89.

  .54  سكاريا (78)09.- (4)07. (55)50.-

  .55  سامسون (15)00. (8)10. (78)43.-

  .56  سيرت (57)33.- (44)21. (18)43.

  .57  سينوب (62)39.- (56)23. (79)62.

  .58  سيواس (22)13.- (80)17. (8)27.

  .59  تكرداغ (73)14.- (6)08. (7)24.

  .60  توكات (36)23.- (71)18. (53)37.-
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  .61  ترايزون (30)21.- (76)21. (39)84.

  .62  تونجلي (65)42.- (59)23. (37)81.

  .63  شانلي اورفة (11)07. (18)15. (49)19.-

  .64  اوشاك (49)31.- (30)19. (6)23.

  .65  فان (60)34.- (54)22. (38)82.

  .66  يوزكات (27)18.- (20)16. (48)17.-

  .67  زنكولداك (76)08.- (67)7.92- (22)49.

  .68  اكسري (54)12.- (78)09. (15)43.

  .69  باي بورت (81)41. (69)27. (73)25.

  .70  كرامان (74)03. (38)06. (34)35.

  .71  كرك كله (56)26. (77)09. (16) 25.-

  .72  باتمان (80)41.- (24)17.- (42)13.

  .73  شرناك (51)11. (72)37. (72)33.

  .74  بارتن (48)39.- (28)22. (76)31.

  .75  اردهان (25)17. (55)04. (13)46.-

  .76  اغدر (67)07. (79)42. (63)02.

  .77  يلوه (18)34.- (51)20. (80)07.

  .78  كرابوك (43)17. (58)06. (71)36.

  .79  كيلس (68)04.- (50)37. (54)01.

  .80  اوسمانية (23)17. (57)32. (27)29.

  .81  دوزجة (10)04.- (23)08. (75)17.

  



 2008 /السبعونالثالث والعدد ...................................     مجلة الإدارة والاقتصاد        
 

 )194(

   الاوساط والانحرافات المعيارية للمتغيراتVIجدول 

  المتغيرات  الاوساط  الانحرافات القياسية

2634.523  782.776  X1 
292.630  116.473  X2 
343.149  110.612  X3 
360.772  232.358  X4 
254.131  90.075  X5 
43.825  28.045  X6 
90.190  65.149  X7 
29.209  33.149  X8 
32.588  39.134  X9 
20.697  50.985  X10 

2420.258  733.299  X11 
290.784  237.627  X12 
181.198  71.970  X13 
68.797  21.642  X14 

2171.141  841.030  X15 
3786.009  853.612  X16 
467.254  105.970  X17 

1288.333  294.119  X18 
1663.434  404.104  X19 
190.080  46.866  X20 
103.117  25.164  X21 

1955.259  766.239  X22 
357.169  132.045  X23 
5.078  2.273  X24 
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  :النتائج
ث قـيم مميـزة اكبـر مـن الـصفر ان من اهم النتائج التـي تـم التوصـل اليهـا هـي الحـصول علـى ثـلا

  .باستخدام اسلوب التحليل العاملي للمركبات الاساسية

صنيفات خمس للمحافظـات التركيـة تواستنادا الى محاور العاملين الاول والثاني فقد حصلنا على 

وقد لـوحظ . تبعا لحوادث المرور وان العدد الاكبر من تلك المحافظات تجمعت فوق محور لعامل الاول

بعــض هــذه المحافظــات تتــصدر موقعــا مهمــا فــي اتخــاذ الاجــراءات والاســاليب لتقليــل ومنــع حــوادث ان 

اسـتطنبول، (المرور من خلال الاهتمام بالمؤسسات ذات العلاقة كمـا وان مـن بـين المحافظـات الكبيـرة 

ث المـرور تحتاج الى اتخاذ اجراءات وتدابير اكثـر جديـة لمنـع اسـتمرار وقـوع حـواد) انقرة، ازمير، ادنه

كمـا ويجـب . بالذات تحتاج الى ان تكون اكثر المدن تكـاملا مـن جميـع النـواحيخاصة وان هذه المدن 

  .اعادة النظر بوضع نموذج متطور للنظام المروري بما يساهم في الحد من الحوادث

  : بعض النتائج والتوصيات التي اجد ضرورة عرضها هنا الا وهيزكما ويمكن ايجا

  .مهني متخصص في المواصلات والمرور يهتم بتدريس موضوع المروروجوب فتح فرع  •

وجــوب تكثيــف الجهــود التنظيميــة والتطبيقيــة للعــاملين فــي الاجهــزة المروريــة مــن المــوظفين  •

 .في اعمال التسجيل المروري وجمع البيانات الاحصائيةوالشرطة خصوصا 

 . حدود التخطيط عالي الدقةضرورة الالتزام بالمقايسس الهندسية للطرق بما يجعلها ضمن •

تلافي القصور الحاصل بعد وقـوع الحـوادث المروريـة خاصـة فـي موضـوع الاسـعافات الاوليـة  •

 .والحالات الطارئة والمستعجلة

الاهتمام بزيادة درجة الامان والطاقة الاسـتيعابية للطـرق مـن خـلال ملاحظـة حافـات وجوانـب  •

 المروريـــة الدالـــة علـــى طبيعـــة الطـــرق اتمـــحرافـــات باســـتخدام الاشـــارات والعلاالطـــرق والان

 .والانعطافات الموجودة فيها

لاجــل المحافظــة علــى انــسياب الحركــة المروريــة ووضــعها تحــت الــسيطرة يجــب التاكيــد علــى  •

العقوبـات والغرامـات فرض الغرامات الماليـة علـى المخـالفيين مـع التاكيـد علـى مـضاعفة تلـك 

 . ذلك قانونياالمالية في حالة عدم تسديدها ومتابعة
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  القيم المميزة
iiiaمصفوفة عوامل القيم المميزة  λ/  

0.098  0.024  0.062  0.154  0.128  0.977  0.123  0.055  0.247  
0.027  0.021  0.063  0.043  0.122  0.984  0.034  0.048  0.249  
0.079  0.023  0.062  0.124  0.125  0.974  0.099  0.054  0.246  
0.072-  0.027  0.962  0.114-  0.142  0.968  0.090-  0.062  0.244  

0.005  0.023  0.062  0.008  0.124  0.973  0.007  0.054  0.246  
0.134-  0.028  0.040  0.211-  0.149  0.626  0.168-  0.064  0.158  

0.487-  0.025  0.032  0.768-  0.136  0.509  0.611-  0.059  0.129  

0.504-  0.023  0.029  0.795-  0.123  0.456  0.633-  0.053  0.115  

0.057-  0.013  0.061  0.089-  0.067  0.962  0.071-  0.029  0.243  

0.032-  0.021  0.062  0.050-  0.112  0.971  0.040-  0.049  0.245  

0.092  0.024  0.062  0.145  0.127  0.975  0.115  0.055  0.246  
0.087-  0.030  0.060  0.137-  0.163  0.947  0.109-  0.070  0.239  

0.039  0.021  0.062  0.062  0.111  0.971  0.049  0.048  0.245  
0.179  0.022  0.059  0.282  0.118  0.927  0.225  0.051  0.234  
0.047  0.025  0.063  0.074  0.133  0.987  0.059  0.057  0.249  
0.038  0.161-  0.032  0.059  0.864-  0.495  0.047  0.373-  0.125  

0.018  0.162-  0.031  0.029  0.868-  0.491  0.023  0.375-  0.124  

0.036-  0.164-  0.028  0.056-  0.880-  0.432  0.045-  0.380-  0.109  

0.025-  0.181-  0.015  0.039-  0.067-  0.242  0.031-  0.418-  0.061  

0.037-  0.179-  0.017  0.058-  0.958-  0.265  0.047-  0.414-  0.067  

0.057-  0.182-  0.011  0.090-  0.977-  0.174  0.072-  0.422-  0.044  

0.042  0.025  0.063  0.066  0.133  0.985  0.053  0.057  0.249  
0.064  0.027  0.062  0.101  0.143  0.977  0.080  0.062  0.247  
0.183  0.002  0.058  0.288  0.013-  0.960  0.229  0.006-  0.229  
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