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Research Summary 

Airports are regarded as transport knots for checking passengers and 

shipping in air transport systems and, they are the most prominent polars of 

growth and  economic development in an environment distinguished by global 

trade exchange and openness. The study of  the pace and economic  quality of 

Kirkuk International  Airport is embodied in the aim of evaluating of the space 

efficiency to build the airport  and the level of its productive and operating 

powers connected with the growth of the regional demand for air transport in 
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Kirkuk governorate in the northern parts of Iraq  through depending on the 

structural approach and its applications in competitive location theory and 

SWOT model which proved that the airport has a competitive place power 

attracting 24 cities with 6.5 million people. It is possible to use with high and 

medium  efficiency by passengers with the scale of 100-200 km.  But the airport 

is not the best option for passengers in an area with a number of airports due to 

the weakness of the inner structure and the threats of the surrounding 

environment for the points of strength and the operative changes of the airport 

with percentage 65.7 passenger/air flight and with a productive power 15.9% 

out of design power for transporting passengers by 250 in climax hours of the 

air flights especially the international ones. Therefore, the airport is not 

regarded as one of the main trade airports in Iraq. Keywords: Kirkuk 

International Airport, Air Transport, Spatial Efficiency, Economic Feasibility 
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 ( لتخصيصات المالية لقطاع النقل ضمن برامج خطط التنمية الوطنية في العراق1شكل )

 (2022-2010،2018-2007،2007-2005المصدر: جمهورية العراق، وزارة التخطيط، خطط التنمية الوطنية)

2015427215023227

141881060815

73552859663417352

87250020232

 خطة التنمية الوطنية 

2018-2022 

  خطة التنمية الوطنية 

2007-2010 

استراتيجية التنمية الوطنية 
2005-2007 

 مليون دينار395821•

•17.9% 

 مليون دينار1061•

•9.7% 

 مليون دينار3443•

•7.9% 
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كانون الاول  الرابع العدد/15 المجلد الإنسانية للعلوم التربية كلية/ الإنسانية العلــــوم مـــجلــــة

2024 
 

6402 
 

0

20

40

60

80

 الخطوط الجوية التركية فلاي بغداد الخطوط الجوية العراقية

ة 
بي
س

لن
 ا
ية

هم
لا
ا

% 

 شركات الطيران 

 اجمالي اعداد المسافرين اعداد الرحلات الجوية

1

202265.218.2

16.6

50

23

3

12022

المؤشرات التشغيلية 
 لشركات الطيران

الخطوط الجوية 
العراقية )دولي 

 و محلي(

شركة فلاي 
 بغداد
 )دولي(

الخطوط 
الجوية التركية 

 )دولي(
 المجموع

 132 22 24 86 اعداد الرحلات الجوية

 100 16.6 18.2 65.2 الاهمية النسبية %

 7214 1679 1868 3667 اجمالي اعداد المسافرين

 100 23.3 25.9 50.8 الاهمية النسبية %

 3857 913 940 2004 اعداد المسافرين القادمون

 100 23.7 24.3 52 الاهمية النسبية %

 3357 766 928 1663 اعداد المسافرين المغادرون

 100 22.8 27.7 49.5 نسبية %الاهمية ال
 2023-2022المصدر: جمهورية العراق وزارة التخطيط، الجهاز المركزي للإحصاء، المجموعة الاحصائية 

 

  2022(الاهمية النسبية لنشاط شركات الطيران العاملة في مطار كركوك الدولي عام 3شكل)
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( الاوزان النسبية لمؤشرات تشغيل لمطار كركوك الدولي مع كافة المطارات في العراق 2جدول )

 2023و  2022عامي 

 ت
لنشاط النقل الجوي /  المؤشرات الرئيسة

 وحدة القياس

 2023عام  2022الربع الاخير لعام 

مطار 
كركوك 
 الدولي

مطارات 
 العراق

الاهمية 
النسبية 

% 

مطار 
كركوك 
 الدولي

مطارات 
 العراق

الاهمية 
النسبية 

% 

 1.03 37014 382 0.13 35244 45 اعداد الرحلات الدولية الهابطة )رحلة( 1

 1.03 36538 377 0.12 35224 41 دولية المغادرة )رحلة(اعداد الرحلات ال 2

 1.03 73552 759 0.12 70468 86 اجمالي اعداد الرحلات الدولية )رحلة( 3

 0.94 4305560 40426 0.10 3809755 3663 حركة المسافرون القادمون دولياً )مسافر( 4

 0.85 4291074 36468 0.08 3789463 3213 حركة المسافرون المغادرون دولياً )مسافر( 5

 0.89 8596634 76894 0.09 7599218 6876 (اجمالي حركة المسافرون دولياً )مسافر 6

 - 22216 م -غ 0.10 29205 30.2 الشحن الجوي المفرغ )طن( 7

 - 1327 م -غ 0.12 28459 34.7 (الشحن الجوي المحمل )طن 8

 - 23543 م -غ 0.11 57664 64.9 اجمالي الشحن الجوي)طن( 9

 2.58 8676 224 0.27 7896 21 اعداد الرحلات المحلية الهابطة )رحلة( 10

 2.64 8676 229 0.32 7916 25 اعداد الرحلات المحلية المغادرة )رحلة( 11

 2.61 17352 453 0.29 15812 46 اجمالي اعداد الرحلات المحلية )رحلة( 12

 0.36 436250 1579 0.05 372376 194 حركة المسافرون القادمون محليا )مسافر( 13

 0.25 436250 1102 0.04 374374 144 حركة المسافرون المغادرون محليا )مسافر( 14

 0.31 872500 2681 0.05 746750 338 اجمالي حركة المسافرون محليا )مسافر( 15

 .2023-2022الاحصائية  جمهورية العراق وزارة التخطيط ، الجهاز المركزي للإحصاء، المجموعة -المصدر:

 . 2023سلطة الطيران المدني، التقرير الاحصائي الشامل للنقل الجوي عام جمهورية العراق، -          
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 2024( منطقة المطارات المتعددة في شمال العراق 2خريطة )
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39.4652756732.9
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اقطار نطاقات خدمة 
 المطارات كم

مناطق متغيرات 
 تجمعات المطارات

مطار كركوك 
 الدولي

مطار اربيل 
 الدولي

مطار السليمانية 
 الدولي

 المجموع

100 

 9 2 3 4 اعداد المدن
% 44.5 33.3 22.2 100 

 3941043 1075567 1352228 1513248 احجام السكان
% 38.4 34.3 27.3 100 

200 

 19 4 8 7 اعداد المدن
% 36.8 42.1 21.1 100 

 8204251 1406475 4014696 2783080 احجام السكان
% 33.9 48.9 17.1 100 

300 

 33 10 10 13 اعداد المدن
% 39.4 30.3 30.3 100 

 7687240 2373857 3082144 2231239 احجام السكان
% 29 40.1 30.9 100 

 المجموع

 61 16 21 24 اعداد المدن
% 39.4 34.4 26.2 100 

 19832534 4855899 8449068 6527567 احجام السكان
% 32.9 42.6 24.5 100 

 (3قاعدة البيانات لخريطة ) المصدر : الباحث بالاعتماد على
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 ArcGIS10.8المصدر : الباحث بالاعتماد على برنامج الـ 
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 2024( النطاقات الاقليمية لمناطق جذب مطار كركوك الدولي في شمال العراق 4جدول )

اقطار 
نطاقات 
مطار 
كركوك 
 كم  

 المدن
حجم السكان 

 المدن
 نسمة

المسافة 
الاقليدية 

عن 
 المطار

 كم

المسافة 
الفعلية 
عن 
 المطار

 كم

زمن 
الوصول 

الفعلي الى 
 المطار

 س: د 

مستوى  منطقة المطاراتالمدن المتداخلة في 
ضغط 
المناف
سة 

 المكانية
% 

 المدن
 حجم السكان

 نسمة
 المطارات

نطاق 
 بقطر
100 

 0:16 10 7.8 1168690 كركوك

 11.5 السليمانية 174306 جمجمال

 0:43 47 46 97615 داقوق

 0:48 44 41 72637 الدبس

 0:57 55 42 174306 جمجمال

    1513248 المجموع

نطاق 
 بقطر
200 

 1:13 66 64 301010 الحويجة

 74274 دوكان
 اربيل

 السليمانية
2.7 

 1:09 80 66 154307 طوز خورماتو

 1:54 121 90 901261 السليمانية

 2:01 117 80 74274 دوكان

 1:22 101 82 982002 اربيل

 1:44 105 85 215064 مخمور

 1:50 146 100 155162 وةشقلا

    2783080 المجموع

نطاق 
 بقطر
300 

 2:37 201 127 129961 سوران

 

55.9 

 2:53 195 146 181862 عقرة

 2:20 167 129 216145 الحمدانية

 2:41 144 108 222988 الشرقاط

 السليمانية 129961 سوران 2:23 141 107 227502 بيجي

 السليمانية 108938 كفرى 2:04 122 113 194840 تكريت

 السليمانية 204834 كلار 2:17 135 122 72896 الدور

 اربيل 222988 الشرقاط 2:55 176 146 254425 سامراء

 بغداد 72896 الدور 1:46 123 103 108938 كفرى

 بغداد 254425 سامراء 2:21 165 128 204834 كلار

 بغداد 253337 خانقين 2:46 184 127 51671 دربنديخان

 2:25 158 136 111840 حلبجية
 

 2:52 201 148 253337 خانقين

  1247379 المجموع    2231239 المجموع

 22.9  1495959     6527567 الاجمالي

  2023-2022( / وزارة التخطيط ، الجهاز المركزي للإحصاء، المجموعة الاحصائية 4المصدر : خريطة )

200

661:135
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801:09

1001461:50
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 المسافة الفعلية عن المطار كم المسافة الاقليدية عن المطار كم

احتمالية استخدام 

 المطار عالية

احتمالية استخدام 

 المطار متوسطة

احتمالية عدم 
 استخدام المطار 

 2024( نطاقات مناطق جذب المطار الدولي في محافظة كركوك عام 5خريطة )
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  ( التفاعل المكاني بين مراكز مدن مناطق تجمعات جذب مطار كركوك الدولي5شكل )
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 2023( الامكانات التشغيلية للمطارات في شمال العراق عام 5جدول)

 المطارات
اعداد 

الرحلات 
 رحلة

اعداد 
رين المساف

 مسافر

المقاعد 
الكيلومترية 
 المعروضة
 الف مقعد/ كم

الطاقة 
الاستيعابية 
للمطار الف 

 مسافر

اعداد 
شراكات 
الخطوط 

 الجوية شركة
 3 500 1500 79575 1212 مطار كركوك
 21 3000 3860 2080039 18898 مطار اربيل

 11 350 6000 350694 4145 مطار السليمانية
 .2023المدني، التقرير الاحصائي الشامل للنقل الجوي، عام  المصدر : سلطة الطيران
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 2022( المرتكزات الاقتصادية الرئيسة لمحافظة كركوك عام 6جدول )
 القطاعات الاقتصادية
 الانتاجية و الخدمية

 القيم الكمية المتغيرات / وحدة القياس

 الصناعات الكبيرة

 34 عدد الوحدات الصناعية / وحدة

 5301 عدد الايدي العاملة / عامل

 79862 قيمة الاجور والمزايا / مليون دينار عراقي

 386828 قيمة الانتاج الصناعي/ مليون دينار عراقي

 161743 قيمة مستلزمات الانتاج الصناعي/ مليون دينار عراقي

 347274 قيمة المبيعات الانتاجية / مليون دينار عراقي

 طةالصناعات المتوس

 27 عدد الوحدات الصناعية / وحدة

 332 عدد الايدي العاملة / عامل

 1694 قيمة الاجور والمزايا / مليون دينار عراقي

 10910 قيمة الانتاج الصناعي / مليون دينار عراقي

 5503 قيمة مستلزمات الانتاج الصناعي/ مليون دينار عراقي

 10816 ار عراقيقيمة المبيعات الانتاجية / مليون دين

 المجمعات والفنادق السياحية

 28 عدد مجمعات والفنادق/ فندق

 98 عدد الايدي العاملة/ عامل

 268 قيمة الاجور والمزايا/ مليون دينار عراقي

 47050 عدد النزلاء / نزيل

 178935 عدد ليالي المبيت / ليلة مبيت

 1432 عراقيالايرادات المالية المتحققة / مليون دينار 

 486 المصروفات المالية / مليون دينار عراقي
 .2022(الجهاز المركزي للإحصاء، الموجز الاحصائي لمحافظة كركوك 2023المصدر:  وزارة التخطيط ، )
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 2023( مؤشرات تقييم الجدوى الاقتصادية لمطار كركوك الدولي عام 7جدول )

 متغيرات احتساب المؤشرات المؤشرات
موقف المطار من نتائج 

 المؤشرات

مؤشر صنف 
 المطار

 اعداد الرحلات / رحلة

 759 دولية

 453 محلية رحلة 2500> 

 1212 المجموع

مؤشر انتاجية 
 المطار

 مسافرين / مسافراعداد ال

 ً  101.3 مسافر/ رحلة دولية 76894 دوليا

 ً  0.17 مسافر/ رحلة محلية 2681 محليا

 65.7 مسافر/ رحلة 79575 المجموع
مؤشر الانتفاع 

من الطاقة 
التصميمية 

 للمطار

الطاقة التصميمية للمطار 

 الف مسافر 500

 % 85-75>  15.9 الطاقة الفعالة %

الطاقة المعطلة 
% 

84.1  >25-15 % 

مؤشر انتاجية 
المطار في 
 ساعة الذروة

 ً  معاملات تقدير اعداد المسافرين زمنيا
مسافر 
 دولياً 

مسافر 
 محلياً 

مجموع 
 مسافر

 6713 241 6472 المسافرين سنويا× 0.08417معدل الشهري= 

 217 8 209 معدل المسافرين الشهري× 0.03226معدل اليومي= 

 273 10 263 معدل المسافرين اليومي × 1.26=معدل يوم الذروة

 250 9 241 معدل المسافرين يوم الذروة×0.917معدل ساعة الذروة = 

 ( وحسابات الباحث للمؤشرات المعتمدة في القياس2المصدر : معطيات الجدول )

3 34

7585

15.9500

84.1
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