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 المستخمص :

ث تىم اسىتخدام تم في ىذا البحث تجربة تاثير انخفاض ضغط اطارات السيارة عمى  اسىتيلاك الوقىود حيى        
( والضىغط المثىالي للاطىار  15 - 65/  215حجىم اطارىىا    2008موديل  –تراجيت  –السيارة نوع ىونداي 

% مىىن 50% ، و40% ، 30% ، 20% ، 10وقىىد تىىم خفىىض ضىىغط ااطىىارات بالنسىى   2باونىىد / انىى  32
النسى  المشىار الييىا حيىث  الضغط المثالي وتم حسا  كميات الوقود المستيمكة من قبل السيارة لكل نسبة مىن

تم تكرار كل حالة ثلاث مرات واسىتخرجت معىدات الزيىادة فىي اسىتيلاك الوقىود وقىد تبىين مىن النتىا   ان ىنىاك 
% من الضغط المثىالي وقىد تبىين 20زيادة واضحة في استيلاك الوقود خاصة عند خفض ضغط ااطار بنسبة 

%  وقد بمغت الزيىادة 1.23لزيادة في استيلاك الوقود ايضا ولعموم نس  خفض الضغط في ااطار ان نسبة ا
 . 2باوند / ان  1لكل انخفاض في ضغط ااطارات مقداره  3سم 40في صرف الوقود 

Abstract : 
       
       In this paper, an experiment was conducted to determine the effect 
of air pressure decreasing of the tyres on fuel consumption . The Tyre 
air pressure was reduced 10% , 20% , 30% , 40% , and 50% 0f optimal air 
pressure ( 32 PSI ) . The consumed fuel was calculated for each 
percentage that  previously  be indicated  with three replications by 
obtaining the average fuel consumption . Results showed that there is 
1.23% increase in the percentage of fuel consumption , and the 
reduction in pressure by 1 PSI increases fuel consumption by 40 Cm.3  
for the selected distance , thus the fuel consumption reaches it,s highest 
value at 20% reduction in air pressure .  

                                                                                                                 

 المقدمة : -1
العديىد  ان قياس استيلاك الوقود في العجلات تحت الظروف الحقيقيىة لمقيىادة ىىو مىن اامىور المعقىدة بسىب  

من العوامل المؤثرة والتي تتضمن اخىتلاف وو تعىدد اااىراض التخصصىية لمعجىلات ، السىموكية العامىة لمسىا   
كالقيادة بسرع عالية وو كثرة تغييره لعتمة صندو  السرع  ، الظروف البي يىة كىدرجات الحىرارة والرطوبىة ، كثافىة 

( . حيث وجىد    12رافيتو اضافة ال  قوة المحرك     المرور ، معدل انسيابية السير وطبيعة الطري  وطوبوا
% مقارنة عنىد القيىادة  20كم / ساعة تزيد من استيلاك الوقود بما نسبتو  110( ان القيادة عند السرعة  3

% فىي 8كم / ساعة . كذلك وجد ان القيادة عند الصفر الم ىوي تزيىد مىن اسىتيلاك الوقىود بنسىبة  90بسرعة 
( درجىة م ويىة  30 -% عند القيادة تحت درجة الحرارة البالغة   30تيلاك الوقود بمقدار حين ترتفع نسبة اس

% ، وان وجىىود 50، كمىىا ان اسىىتيلاك الوقىىود بالشىىتان يمكىىن ان يكىىون اكثىىر مىىن اسىىتيلاكو بالصىىيف بمقىىدار 
 30تبمى  سىرعتيا  الصقيع يزيد من عممية استيلاك الوقود بسب  اانزا  . كمىا ان القيىادة اثنىان الريىاح التىي



كم /ساعة تزيد ايضاً مىن اسىتيلاك الوقىود . امىا فيمىا يخىص طبيعىة سىط  الطريى  فقىد تبىين ان القيىادة عمى  
 % .35طري  من ااسفمت الخشن يزيد من استيلاك الوقود بنسبة 

ة وزنيىا بسب  توجو تصميم السيارات الى  زيىاد 1990ولم تشيد عممية استيلاك الوقود تناقصاً منذ عام      
( مىىا تسىىتيمكو الوايىىات المتحىىدة اامريكيىىة مىىن  10( . وقىىد قىىدر    13وزيىىادة سىىعة اسىىطوانات محركاتيىىا   

بميىون اىالون سىنوياً لىذلك عىىد وا  130الوقىود عمى  سىيارات نقىل المسىىافرين وسىيارات الحمىل الصىغيرة فقىط  بىىى 
وتقميل اانحباس الحراري . وليذا توجيت الكثيىر التقميل من ىذا ااستيلاك واجباً وطنياً لتحسين ظروف البي ة 

من الدراسات ال  تقميل استيلاك الوقود وتحسين اقتصادياتو بأيجاد السبل التي من شىأنيا تحقيى  ىىذا اليىدف 
( . وتعني اقتصاديات الوقود معدل المسافة وو عدد ااميال التي تقطعيا المركبة بغالون واحىد مىن الوقىود  6  

يل / االون . وقد يتم المجون ال  عدة طرا   لزيادة اقتصاديات الوقىود مىن بينيىا تقميىل الحمىل ، ويعبر عنيا م
زيىىادة قىىدرة المحىىرك وزيىىادة كفىىانة نقىىل الحركىىة الىى  محىىاور اادارة حيىىث ان كميىىة الوقىىود المسىىتيمكة مىىن قبىىل 

لوقىود الى  طاقىة ميكانيكيىة ونقميىا المحرك لمسافة معينة تتأثر بقدرة المركبة في تحويل الطاقة الكيميا يىة فىي ا
 ( . 10ال  المحاور لتدوير الدوالي    

% 25ويعد ضغط ااطارات عاملًا مىؤثراً ميمىاً فىي هسىتيلاك الوقىود حيىث ان خفىض ضىغط ااطىار بنسىبة      
%  كما ان ذلك يسب  عدم 2% ويزيد من استيلاك الوقود بنسبة 10يؤدي ال  زيادة مقاومة التدحرج بنسبة 

السيطرة عم  المركبة والتأثير عم  مسافة التوقف وليذا توصي الشركات المصنعة للاطىارات بضىغطين احىدىما 
عنىدما تكىون السىيارة بىدون حمىىل او عنىد السىرع ااعتياديىة وااخىر عنىىد التحميىل او عنىد القيىادة بسىرع عاليىىة 

( .  15ىىىىرة دقىا   قبىىل الضىىبط   ويجى  ضىبط ضىغط ااطىار عنىدما تكىون ااطىارات بىاردة اي يىتم التوقىف لعش
ولذلك فأن اختزال وو تقميل مقاومة التدحرج في العجلات ىو وحد ااىداف الميمىة عنىد تصىميم ااطىارات وليىذا 

 ( . 2يتم المجون ال  بعض ااجرانات في صناعة ااطارات   
ر وادامتىىو عىىاملان ميمىىان ومىىا دامىىت ااطىىارات ىىىي المصىىدر الىىر يس لمقاومىىة التىىدحرج فىىان حالىىة ااطىىا     

ومؤثران عم  التدحرج حيث ان هدامة ااطار ووجود الضغط المناسى  فيىو يىؤدي الى  خفىض نسىبة التىدحرج اذ 
ان الحفاظ عم  الضغط القياسي يمنع من تشوه ااطار والذي بدوره يىؤدي الى  زيىادة نسىبة التىدحرج وذلىك ان 

والحمل ، ولتقميل مقاومة التدحرج تتوج  القيادة عم  اطىارات مقاومة التدحرج تعتمد وساساً عم  ضغط ااطار 
معب ىىة بىىاليوان بشىىكل صىىحي  وون تمتمىىك ىىىذه ااطىىارات وقىىل مقاومىىة لمتىىدحرج عنىىدما تكىىون ضىىمن مسىىتويات 
الضغط الموص  بيا حيث هن الحفاظ عمى  انتفىاخ ااطىار ميىم لمسىلامة اواً وللاقتصىاد فىي اسىتيلاك الوقىود .  

اومة التدحرج مجموعة من العوامل احدىا ضغط اليوان في ااطار حيث يؤثر الضغط القميل عم  وتؤثر عم  مق
تشويو ااطار وانحنانه اا ان العلاقة بين خفض الضغط ومقاومىة التىدحرج ليسىت علاقىة خطيىة ها  هنيىا ثابتىة 

% . وما ااطىارات 10ار يقمل من نسبة التدحرج بمقد 2باوند /ان  29ال   24حيث وجد ان زيادة الضغط من 
يقىىود الىى  زيىىادة نسىىبة التىىدحرج  2باونىىد/ان  1فىىان كىىل انخفىىاض بىىى  2باونىىد/ان  36 – 24تحىىت الضىىغوط مىىن 

% 10% والتىىي بىىدورىا تىىؤثر عمىى  اسىىتيلاك الوقىىود حيىىث وجىىد ان زيىىادة نسىىبة التىىدحرج بمقىىدار 1.4بمقىىدار 
 ( . 10%    2يؤدي ال  خفض اقتصاديات الوقود بنسبة 

انخفاضىاً فىي ضىغط ىىوان  2% لكىل باونىد/ان 0.33( ان نسبة التغير في استيلاك الوقود بمغت  7وجد   وقد 
مميون االون لكل سنة نتيجة انخفاض ضغط ااطىارات  600ااطار وقد قدرت الكميات من الوقود الضا عة بى 

ا كىان ضىغط ااطىار وقىل ( اذ 4سىيارة فىي سىتة مىدن . وقىد بىين    2000وقد قدرت ىذه الضا عات من خىلال 



% كمىا انىو يميىل الى  اانحنىان وكثىر 25فان عمر ااطار يمكن ان يقىل بنسىبة  2باوند / ان  6من القياسي بى 
منو ال  الدوران مما يؤدي ال  زيادة الحرارة الداخمية وزيادة مقاومة التدحرج وال  زيادة صرفيات الوقىود بىأكثر 

فىان اسىتيلاك  2كغىم / سىم 1.42ان في ااطار عنىدما يكىون اقىل مىن % . وقد وجد ايضاً ان ضغط اليو 5من 
 % . 3.2الوقود يزداد بنسبة 

( ضىىرورة الحفىىاظ عمىى  مىىلن ااطىىارات بىىاليوان وحسىى  ماموصىى  بىىو لمحفىىاظ عمىى  المسىىافة  14ويبىىين        
المثىالي ، كمىا % عنىد الحفىاظ عمى  ضىغط ااطىار 3.3الميمية حيث وجىد ون المسىافة الميميىة قىد تىزداد بنسىبة 

للاطىارات   2باونىد /انى  1% لكىل 0.3وجد هن هنخفاض ضغط ااطار يسب  انخفاضاً بالمسافة الميميىة بنسىبة 
( ان  1وقد احىظ   ااربع اضافة ال  ان ضغط ااطار الصحي  يؤدي ال  ومان وكثر وال  طول عمر ااطار . 

% حيىىث ان الضىىغط 2اسىتيلاك الوقىىود بنسىبة % يىىؤدي الىى  زيىادة فىىي 5اانخفىاض فىىي ضىغط ااطىىار بنسىبة 
المنخفض يؤدي ال  زيادة مساحة التلامس بين ااطارات والطري  وبالتالي زيادة مقاومىة ااحتكىاك وو مقاومىة 

( حيث بين ون مساحة الىتلامس  8ووكد تمك النتا     التدحرج التي تزيد من تمف ااطارات واستيلاك الوقود ، 
 وامل كان ضغط اليوان في ااطار وحدىا .تتأثر بمجموعة من الع

% مىىن اسىىتيلاك الوقىىود فىىي السىىيارات يسىىتخدم لتغطيىىة مقاومىىة التىىدحرج فىىي 20( ان نسىىبة  9وبىىين        
ااطارات لذلك فان بعض الشركات قامت بتصنيع اطارات قميمة المقاومة لمتدحرج كاجران لتقميل استيلاك الوقىود 

 ي  ىو اجران اخر لتحسين او زيادة كفانة استيلاك الوقود .كذلك فان نفخ ااطار بشكل صح
( ال  امكانية تقميل مقاومة التدحرج بزيادة ضغط ااطار حيث بين ان العلاقة بين مقاومة التىدحرج  5واشار   

والجذر التربيعي لضغط ااطار علاقة عكسىية كمىا ان انخفىاض الضىغط يزيىد مىن اعاقىة ااطىار ومىن اسىتيلاك 
( ان ضىغط ااطىار لىو علاقىىة بزيىادة اسىتيلاك الوقىود وليىذا ينصى  المختصىون بضىىبط  3. وقىد بىين   الوقىود 

ضىىغط ااطىىار حسىى  توجييىىات الشىىركة المصىىنعة شىىيرياً ويجىى  ان يكىىون الضىىبط عنىىدما يكىىون ااطىىار بىىارداً . 
سىىبباً تلكىىل ( ان نقىىص ضىىغط ااطىىار يىىؤدي الىى  زيىىادة مسىىاحة الىىتلامس بىىين ااطىىار والطريىى  م 1وووضىى    

ااطار من الحافتين وزيادة استيلاك الوقود وتمف الطبقات الداخمية للاطار وزيادة حرارة المحرك وااطار وتمىف 
( حيىث بىين ون  11ووكىد تمىك النتىا     اانبو  الداخمي وزيادة احتماليىة انفصىال المىداس وصىعوبة القيىادة . 

 نوي عم  الصفات المختمفة للأطار .خصا ص تلامس ااطار مع سط  الطري  لو تاثير مع
ولأىمية انخفاض ضغط ااطار في التأثير عم  زيادة استيلاك الوقىود وخفىض اقتصىادياتو ىىدفت ىىذه الدراسىة 
ال  معرفة مقدار ضا عات الوقود عند خفض ضغط اطارات سيارات الصالون بنس  معينة من الضىغط القياسىي 

 تمك المتغيرات . ليذه ااطارات ووضع هنموذج رياضي يربط
 
 المواد وطريقة العمل : -2
( والضىىغط  15 – 65/  215قيىىاس اطارىىىا    2008تراجيىىت موديىىل  –اسىىتخدمت سىىيارة نىىوع ىونىىداي  -و

 حس  دليل السيارة  . 2باوند / ان  32القياسي اطاراتيا 
حمىد الرفىاعي ( حيىث يىتم كم ذىاباً واياباً من مسافة طري  ناصرية عمىارة   طريى  ا 40تم تحديد مسافة  - 

قياس صرفيات الوقود بعد اانتيان من قطع المسافة بتعويض النقص الحاصل في خزان الوقود لكىل نسىبة مىن 
 نس  تخفيض ضغط ااطارات باستخدام اسطوانة مدرجة .



% 40% ، 30% ، 20%  ، 10حىىددت سىىتة ضىىغوط للاطىىارات ىىىي الضىىغط المثىىالي للاطىىار ، خفىىض  -ج
 الموص  بو . % من الضغط50و
 – 80تم تكرار كل معاممة ثلاثة مرات واستخرج معدل الوقود المستيمك لكل معاممة وقد استخدمت السرعة  -د

 كم / ساعة في كل الحاات المشار الييا من ضغط ااطار . 90
بىين لرسم العلاقات واستخراج المعادلىة التىي توضى  العلاقىة   Microsoft Office Excelاستخدم نظام  -ىى

 المتغيرين .
 

 النتا   والمناقشة : -3
بينت نتا   التجربة ان ىناك تزايداً في صرفيات الوقود بزيادة خفض ضغط اطىارات السىيارة حيىث تبىين ان      

% مىن ضىغطو المثىالي 10ة عنىد خفىض ضىغط ااطىار بنسىب 3سىم 55مقدار استيلاك الوقود قد تزايىد بمقىدار 
وقد يعود الفقد القميل بمقدار الوقود ال  التقار  في ضغط ااطىار بىين الضىغط الموصى  بىو والضىغط المخفىض 

الأمىر الىذي ا يىؤدي الى  فروقىات واضىحة فىي ضىغط ااطىار  2باونىد / انى  3.2حيث تم خفض ااطار بمقدار 
في زيادة مساحة ملامسة ااطىار لمطريى  وليىذا فىان الجيىد  وبالتالي ال  فروقات قميمة في مقاومة التدحرج وو

عم  محرك السيارة سيكون قميلًا مقارنة بجيىد المحىرك عنىدما يكىون ضىغط ااطىار بحالتىو المثاليىة الأمىر الىذي 
يىىؤدي الىى  انخفىىاض مقىىدار الفقىىد فىىي الوقىىود ، فىىي حىىين ون مقىىدار الفقىىد بىىالوقود قىىد ارتفىىع بشىىكل واضىى  عنىىد 

ويتىأت  ىىذا الفقىد  3سىم 595% من الضغط الموص  بو حيث بم  مقدار الفقىد 20ار بنسبة خفض ضغط ااط
وو زيادة صرفيات الوقود بسب  زيادة مسىاحة تلامىس ااطىار مىع الطريى  وزيىادة مقاومىة التىدحرج التىي تىؤدي 

فقىد بىين ان   ( الى  النتىا   ذاتيىا 10بدورىا ال  زيادة الصرفيات في مقىدار الوقىود المسىتيمك حيىث توصىل   
ىنىاك مجموعىة مىن العوامىىل المىؤثرة عمى  مقاومىة التىىدحرج احىدىا ىىو ضىغط ىىىوان اطىارات السىيارة حيىث يىىؤثر 

( الذي اشار ال  ان ااطىار يميىل الى  اانحنىان اكثىر  4الضغط القميل عم  تشويو ااطار وانحنانه واكد ذلك   
ة وزيىادة مقاومىة التىدحرج والى  زيىادة صىرفيات الوقىود . منو ال  الدوران ممىا يىؤدي الى  زيىادة الحىرارة الداخميى

%  ( فىان الفىر  باسىتيلاك الوقىود كىان قمىيلًا 50% و40% ، 30%  20وعند خفض الضغط ال  اكثىر مىن 
% من الضغط الموص  بو حيث بمغت الزيادة في صىرفيات الوقىود التىي 20مقارنة بنسبة خفض ااطار بنسبة 
 640و  627،  605قدار الفر  عن استيلاك الوقود عنىد الضىغط المثىالي يسببيا خفض ضغط ااطار اي م

وقد يعود سب  التقار  في مقدار الفر  في استيلاك الوقود عن النسبة التي تم تخفيض ضىغط ااطىارات  3سم
% من الضغط المثالي ال  التقار  في مساحة تلامس ااطارات مع اارض والتقىار  فىي نسىبة 20فييا بنسبة 

مة التدحرج وبالتالي ال  تقار  في فر  الحمل عم  المحرك اامىر الىذي ينىت  عنىو صىرفيات متقاربىة مىن مقاو 
الوقود ، اا ان ىذه الضا عات تتزايد مع زيادة خفض ضغط ااطار ، اضافة الى  عامىل ازديىاد المسىافة الميميىة 

قىىل ممىا ىىو عميىو عنىد انخفىىاض حيىث ان عىدد دورات ااطىار ذي الضىغط المثىىالي لقطىع مسىافة معينىة يكىون و
(  14ضغط ااطار وبالتالي ازدياد الفترة التي يعمل بيا المحىرك وزيىادة صىرفيات الوقىود وىىذا مىا اشىار اليىو   

 2باونىد / انى  1% لكىل انخفىاض فىي ضىغط ااطىار مقىداره 0.3الذي بين ان المسافة الميمية تىنخفض بنسىبة 
 ( . 1ييا بالجدول   ويمكن ايضاح النتا   التي تم الحصول عم
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مقىىدار ضىىغط ااطىىار  % خفض ااطار
 2باوند / ان 

مقىىىىىىىىىىىىىدار الوقىىىىىىىىىىىىىود 
 المستيمك  لتر(

الفىىىىر  فىىىىىي اسىىىىىتيلاك 
 الوقود   لتر (

 --- 3.245 32 صفر%
10% 28.8 3.300 0.055 
20% 25.6 3.840 0.595 
30% 22.4 3.850 0.605 
40% 19.2 3.872 0.627 
50% 16 3.885 0.640 

ان ىناك زيىادة مسىتمرة فىي فىر  الكميىات المسىتيمكة مىن الوقىود مىع زيىادة  ( 1   ويتض  من الجدول       
ي اسىتيلاك الوقىود ىىي وي ون العلاقىة بىين خفىض ضىغط ااطىار والزيىادة فىنسبة الخفىض فىي ضىغط ااطىارات 

( نجد ان العلاقة لم تكن علاقىة خطيىة حيىث  1علاقة طردية ولو رسمت العلاقة بين ىذين المتغيرين الشكل   
انيىىا علاقىىة لوااريتميىىة وتتمثىىل ىىىذه العلاقىىة بىىالنموذج الرياضىىي الأتىىي والىىذي يمكىىن مىىن خلالىىو التنبىىؤ بمقىىدار 

 فاض ضغط ااطار الزيادة في استيلاك الوقود بمعرفة نسبة انخ
Y= 0.4283 Ln(x) _ 0.8519  

 : تمثل مقدار الزيادة بفقد الوقود    لتر  ( Yحيث 
     X  النسبة الم وية لخفض ضغط ااطار من الحالة المثالية : 
( ان القيم المتوقعة لزيىادة كميىة الوقىود المسىتيمكة اسىتناداً الى   0.8717البالغة    R2اذ يتبين من قيمة    
% اي ان النمىىوذج الرياضىىي المىىذكور يمثىىل تمىىك العلاقىىة 87.17ة خفىىض ضىىغط ااطىىار متطابقىىة بنسىىبة نسىىب

بالنسبة المشار الييا اي ان ىناك احتمال انحراف النتا   عند تطبي  المعادلة المقترحة بنسبة معينة اا انيىا 
( الىذي اوضى  ان  10اليىو    تمثل افضل نموذج رياضي لربط المتغيرات المدروسة وىىذا ينسىجم مىع مىا اشىار

فىي معادلىة الخىط المسىتقيم لنتىا    R2العلاقة ىي ثابتة ها ونيا ا تمثل معادلىة الخىط المسىتقيم حيىث ان قىيم 
وي ون ىناك هنحراف وكبر عن القيم الحقيقية عنىد تطبيى  معادلىة الخىط المسىتقيم عمى   0.7547ىذه التجربة 

  . القيم الواقعية التي تم الحصول عمييا
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y = 0.4283Ln(x) - 0.8519 

R 
2 
 = 0.8717 

0 

0.1 

0.2 

0.3 

0.4 

0.5 

0.6 

0.7 

0.8 

0.9 

0 10 20 30 40 50 60 

 نسبة انخفاض الضغط

ة 
اد

زي
ال

) 
تر

 ل
( 

ك
هل

ست
لم

 ا
ود

وق
ال
ي 

ف
 



يىىؤدي الىى  زيىىادة  2باونىىد / انىى  1ان كىىل انخفىىاض فىىي ضىىغط ااطىىار مقىىداره  ويتبىىين مىىن النتىىا   ايضىىاً      
ي ان النسىبة الم ويىة لزيىادة ا كىم ( 40لقطىع المسىافة التىي اعتمىدتيا التجربىة    3سىم 40استيلاك الوقود بى 
. وممىىا اشىىك فيىىو ان ىىىذه  2باونىىد / انىى  انخفىىاض فىىي ضىىغط ااطىىار بمقىىدار % لكىىل1.23ااسىىتيلاك ىىىي 

الكميات تؤدي ال  مشاكل متعددة كااضرار بالبي ة وزيىادة نفقىات الوقىود اضىافة الى  قمىة عمىر ااطىار وسىرعة 
لتشىغيل الناجمىة عىن طىول فتىرة السىير لقطىع مسىافة معينىة استيلاك المحرك بسب  زيادة حرارتىو وطىول فتىرة ا

 . بسب  انخفاض المسافة الميمية عند انخفاض ضغط ااطارات
  
 ااستنتاجات : -4

بينت نتىا   البحىث ون ىنىاك ضىرورة لضىبط ضىغط هطىارات السىيارات بىين فتىرة واخىرس وو كممىا اسىتدعت        
  مختمفىة التىي تىنجم عىن انخفىاض ضىغط اليىوان فىي اطىارات السىياراتالحاجة لذلك لمتقميل من الأثار السىمبية ال

تبىىين مخىىاطر ىىىذه الحالىىة التىىي رشىىادية اا مطويىىات التوعيىىة قا ىىدي المركبىىات بواسىىطة البىىرام  المروريىىة وو و 
ومحاسىىبة قا ىىدي المركبىىات التىىي يىىنخفض ضىىغط اطىىارات سىىياراتيم عىىن الحىىدود الموصىى  بيىىا باصىىدار التشىىريع 

 .المناس  لذلك 
 
 المصادر : -5

1- Abdel – Fattah , O. Y. 2005 . Effect of low tyres pressure on the vehicle fuel 

consumption . Automotive Department, Buridah College of Technology . Qassim . 

KSA. 

 

2- Batelaan , J. 2009 . Thin spring steel band wheel with a rubber tread, a 

development proposal with potential to reduce fuel consumption on some road 

vehicles . Journal of Automobile Engineering , Vol. 223 , No. 3 , pp. 293 – 300 . 

 

3- Canada Communication Group , Office of Energy Efficiency . 2009 . Energy 

Publication ,  Fuel consumption guide , personal Transportation . 

 

4- Davis A. C. Tire air pressure . Trust My Mechanic.com – Home of the Honest 

Auto Mechanic , www.trust  my mechanic.com . 

 

5-DeCicco , J. , A. Feng and M. Ross . 2001 . Technical option for improving the 

fuel economy of U. S. cars and light trucks by 2010 – 2015 . A report prepared 

for The Energy Foundation FINAL MANUSCRIPT (4/27/2001) Preprint of the 

report to  be published by ACEEE . 

 

6- Greene , D. L. and D. John .  2000 . Engineering – economic analyses of 

automotive fuel economy potential in the United  States . Annual Review of 

Energy and the Environment  . Vol. 25 , pp. 477 – 535 . 

 

7- Grugett , B. C. , M. E. Reineman and G. D. Thompson . 1981 . The effect of 

tire inflation pressure on passenger car fuel consumption . Paper No. 810069 . 

SAE International Org. . 

 



8- Lyasko , M. I. 1994 . The determination of deflection and contact 

characteristics of a pneumatic tire  on a rigid surface . Journal of 

Terramechanics . Vol. 31 , Iss. 4 pp. 239 – 246 . 

 

9- Meier , A. , M. Oravetz and T. Gueret . 2005 .Energy Efficient Tyres : 

Improving the on – road performanceof motor vehicles . Summary of the IEA 

workshop , Paris , 15 – 16 Nov. 2005 . 

 

10- National Academy of Sciences . 2006 . Tires and passengers vehicle fuel 

economy : Informing consumers , improving performance . Board on Energy 

and environmental systems ( BEES ) . Special Report : 286 . The National 

Academies Press . 

 

11- Park , S. , W. Yoo , J. Cho and B. Kang . 2007 . Pressure-sensing pad test and 

computer simulation for the pressure distribution on the contact patch of a tyre. 

Journal of Automobile Engineering . Vol. 221 . No. 1 pp. 25 - 31 . 

  

12-Redsell , M. , G. G. Lucas and N. J. Ashford . 1993 . Factors affecting car fuel 

consumption – Technical Paper . Mech. Engineering , Vol 207 . 

 

13- Robert , M. M. and W. V. Bert . 2001 . Why has car-fleet specific fuel 

consumption not shown any decrease since 1990? Quantitative analysis of Dutch 

passenger car-fleet specific fuel consumption . Transportation Research Part D : 

Transport and Environment Journal . Vol 6 , Iss. 2 , pp. 75 – 93 . 
 

14- U. S. Department of Energy . Keep tires properly inflated , keeping your car 

in shape . www. Fueleconomy.gov . 

 

15- Wilber , P. . 2006 . The golden  rules of ecodriving Tyre Pressure. Ecodriven , 

www.ecodrive.org . 
 

http://www.sciencedirect.com/science?_ob=ArticleURL&_udi=B6V56-47X899R-N0&_user=10&_coverDate=07%2F31%2F1994&_alid=1441715016&_rdoc=2&_fmt=high&_orig=search&_cdi=5778&_sort=r&_docanchor=&view=c&_ct=17&_acct=C000050221&_version=1&_urlVersion=0&_userid=10&md5=c36357acd2f786f2e1b4d643d0de28a9#hit2

