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 Introductionالمقدمة    
ٌعتبر النقل فعالٌة مهمة فً حٌاة البشرٌة ، بدأ منذ 
فترة طوٌلة بعد نشوء الحٌاة البشرٌة على وجه 
الأرض وبسبب قلة الكثافة السكانٌة وبساطة الحٌاة 
من كل جوانبها لم تكن هنالك مشاكل فً هذا المجال. 
ثم بدات تظهر مشاكل النقل تدرٌجٌا فً القرن الثامن 

تركزت بصوره عامه  عشر والتاسع عشر وقد
بالازدحامات المرورٌة وبعدها ظهرت أهم مشكلتٌن 
ناتجة من وسائط النقل هما الضوضاء والتلوث البٌئً. 
وفً القرن العشرٌن بدأت عملٌة النقل تتطور 
باستعمال وسائل أكثر تعقٌدا مما أدى إلى ظهور 
واضح فً مشاكل النقل ومن ثم الحاجة الماسة 

 ل كما إن الحال فً العراق وبعد لمعالجة تلك المشاك

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

التغٌٌر الحاصل فً نظام البلد وزٌادة الدخل المادي 
للفرد وانفتاح الحدود العراقٌة مع البلدان المجاورة 
أدى إلى دخول عدد كبٌر من المركبات بحٌث أصبح 
الحجم المروري اكبر من القابلٌة الاستٌعابٌة للطرق 
هذا من حانب ومن جانب آخر بقاء الطرق على 

بة عملٌة التحدٌث او تصمٌمها القدٌم وعدم مواك
التطوٌر للزٌاده فً اعداد المركبات الامر الذي أدى 
إلى ازدحامات مرورٌة خانقة بحٌث تصل فترة انتظار 
السائق فً بعض الأحٌان إلى عدة ساعات متواصلة. 
ان مدٌنة الناصرٌه هً احدى المدن التً تشهد فً 
معظم طرقها الرئٌسٌه اختناقات مرورٌه كما هو الحال 

ً الشارع المحاذي لنهر الفرات )موضوع البحث(. ف
ولغرض فك الاختناقات المرورٌة الحاصلة فً الشارع 

( 7.2المحاذي لنهر الفرات )شارع الكورنٌش بطول )

 -الخلاصه:
مدٌنة الناصرٌه. ٌركزهذا البحث ٌعتبر البحث جزء من دراسه ٌعدها الباحث لتطوٌر مركز 

متر(   7222على دراسة الشارع المحاذي لنهر الفرات )الكورنٌش(/صوب الجزٌرة )بطول 
لما لهذا الشارع من أهمٌه كبٌرة بالنسبه لمدٌنة الناصرٌه كونه ٌعتبر أهم الطرق المإدٌه 

جوم المرورٌة فً الى مركز المدٌنه وأكثرها أستخداما، متناولا بالدراسه بشكل مفصل الح
الشارع والتصمٌم الهندسً لمقطع الطرٌق والخدمات الموجوده على جانبً الشارع 
ومستوى الخدمه للشارع وامكانٌة توسٌعه بما ٌتلائم مع الحجوم المرورٌه العالٌه. لقد تم 
اجراء مسح وجمع البٌانات الخاصة بالشارع والمنطقه المحاذٌه له وكذلك تم الحصول على 

لبٌانات التً تخص مناسٌب نهر الفرات من الدوائر الحكومٌه فً المحافظه كون بعض ا
التوسع سوف ٌكون باتجاه النهر. تظهر النتائج ضرورة توسٌع الشارع لٌصبح بواقع 

( متر، وكل اتجاة ٌتكون من ممرٌن 2.7تصمٌمً ٌتكون من اتجاهٌن عرض الاتجاه الواحد )
ما كان مكونا من اتجاهٌن وكل اتجاه مكون من ممر ( متر بعد5.27عرض الممر الواحدة )

واحد )الممرمتغٌر العرض حسب مقطع الطرٌق( وٌراعى أٌضا إنشاء أكتاف للطرٌق وبواقع 
متر كجزره وسطٌه لعزل المرور ولاعمال الاناره.  0.2( متر لكل اتجاة مع وجود 7عرض )

 هر عند التوسٌع بؤتجاهه.(عند حافة الن Sheet pileوٌتم استخدام الركائز اللوحٌه)

ي لنهر الفرات في مدينة تطىير وتحسين أداء الشارع المحاذ
 الناصرية

 

 

 م.م حٌدر حبٌب عوده               
 جامعة ذي قار/كلٌة الهندسة/قسم الهندسه المدنٌه
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كم تقرٌبا( صوب الجزٌرة نتٌجة للحجوم المرورٌة 
الكبٌرة التً تمر من خلال هذا الشارع وذلك لقلة 

)ساحة الحبوبً(  الممرات المرورٌة المإدٌة إلى
وغٌرها من ألاماكن التً ٌقصدها أبناء مدٌنة 
الناصرٌة و تحسٌن انسٌابٌة المرور  وتقلٌل صرف 
الطاقة وتقلٌل زمن الرحلة، تم دراسة هذا الشارع 
والعوامل المإثره على سعته التصمٌمٌه وإمكانٌة 
توسٌعه باتجاه النهر ، أي باستغلال المساحات 

ارع والنهر)والتً تكون جافه على المتوفرة ما بٌن الش
طٌلة اٌام السنه( بالاستعانه بالركائز اللوحٌه 

((SHEET PILE  كمنشآت سانده لما لهذا النوع
من ممٌزات اٌجابٌه منها عدم احتٌاجه الى مساحه 
كبٌره تإثر على مساحة مقطع النهر مقارنة بوسائل 
 الأسناد الأخرى اضافه الى ماٌضٌفه من ناحٌه جمالٌه

 لجانب النهر
 Study sectionsأجزاء الدراسة  -7

عند النظر إلى مخطط الطرٌق قبل الدراسه نراه متغٌر 
الشكل والابعاد وبالتالً سوف نقوم بتقسٌمه الى ثلاث 
مقاطع لتسهٌل عملٌة الدراسه من جانب ووضع 
الحلول المناسبه لكل مقطع من جانب اخر . الشكل رقم 

اجزاءه مع المناطق (  ٌوضح الطرٌق بكافة 0)
 المحٌطه به.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  Section Oneالجزء الأول  7-0

هذا الجزء من الطرٌق ٌبدأ من جسر ذي قار        
السرٌع )شرق مدٌنة الناصرٌه(  الى تقاطع الكورنٌش 
مع شارع الحبوبً )عند ساحة الكورنٌش( بطول 

( متر تقرٌبا مع وجود 02متر وبعرض  ) 0722
رصٌف محاذي للنهر)متغٌر البعد(، كما فً الأشكال  

 (.4و 5و 7)
 زء الاولممٌزات وخصائص الج7-0-0 

الحجوم المرورٌه فً هذا الجزء كبٌر جدا  
حٌث تحصل اختناقات مرورٌة كبٌرة على طول ساعات 

 الٌوم.
وجود محلات الحداده على امتداد النصف  

الاول من هذا الجزء والدوائر الحكومٌه ومكاتب 
 الشركات على امتداد النصف الثانً.  

 ٌوجد تجاوز لأصحاب المحلات على الطرٌق 
)الذٌن أكثرهم من الحرفٌٌن( لٌجعلوا من ممر المشاة 
)الرصٌف( ورشة عمل لهم  وجزءا من الشارع 
لعرض منتجاتهم فٌها ، وهً بذلك تقلل من عرض 
الشارع لتعٌق حركة المشاة أو تمنعها أحٌانا ، إضافة 

 إلى إعاقة حركة المركبات .
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

دخول مركبات الحمل الكبٌره الى الشارع  
بقصد الوصول الى محلات الحدادة أو محلات المواد 
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 الدراسه (   اجزاء الشارع قٌد0شكل )
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الانشائٌه والتً  تقف فً هذا الطرٌق باستمرار لتفرٌغ 
حمولتها وبذلك تحتاج لوقت طوٌل لإنهاء عملٌة 
التفرٌغ، إضافة إلى صعوبة حركتها واستدارتها الامر 

 توقف السٌر احٌانا. الذي ٌإدي الى
فً هذا الجزء توجد مسافة جافة على حافة  

متر. 02النهر ولمعظم مواسم السنه تمتد إلى اكثر من 
ومما ٌجدر الإشارة إلٌه فً هذا الجزء من الطرٌق هو 
إن النهر هنا اعرض مما علٌه فً بقٌة الأجزاء وبذلك 
ٌمكن المحافظة على نفس التصرٌف للنهر فً هذا 

 ( 5شكل رقم ) الجزء.
  Section Oneالجزء الأول  7-0

هذا الجزء من الطرٌق ٌبدأ من جسر ذي قار        
السرٌع )شرق مدٌنة الناصرٌه(  الى تقاطع الكورنٌش 
مع شارع الحبوبً )عند ساحة الكورنٌش( بطول 

( متر تقرٌبا مع وجود 02متر وبعرض  ) 0722
رصٌف محاذي للنهر)متغٌر البعد(، كما فً الأشكال  

 (.4و 5و 7)
 زء الاولممٌزات وخصائص الج7-0-0 

الحجوم المرورٌه فً هذا الجزء كبٌر جدا  
حٌث تحصل اختناقات مرورٌة كبٌرة على طول ساعات 

 الٌوم.
وجود محلات الحداده على امتداد النصف  

الاول من هذا الجزء والدوائر الحكومٌه ومكاتب 
 الشركات على امتداد النصف الثانً.  

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

لأصحاب المحلات على الطرٌق ٌوجد تجاوز  
)الذٌن أكثرهم من الحرفٌٌن( لٌجعلوا من ممر المشاة 
)الرصٌف( ورشة عمل لهم  وجزءا من الشارع 
لعرض منتجاتهم فٌها ، وهً بذلك تقلل من عرض 
الشارع لتعٌق حركة المشاة أو تمنعها أحٌانا ، إضافة 

 إلى إعاقة حركة المركبات .
ٌره الى الشارع دخول مركبات الحمل الكب 

بقصد الوصول الى محلات الحدادة أو محلات المواد 
الانشائٌه والتً  تقف فً هذا الطرٌق باستمرار لتفرٌغ 
حمولتها وبذلك تحتاج لوقت طوٌل لإنهاء عملٌة 
التفرٌغ، إضافة إلى صعوبة حركتها واستدارتها الامر 

 الذي ٌإدي الى توقف السٌر احٌانا .
د مسافة جافة على حافة فً هذا الجزء توج 

متر. 02النهر ولمعظم مواسم السنه تمتد إلى اكثر من 
ومما ٌجدر الإشارة إلٌه فً هذا الجزء من الطرٌق هو 
إن النهر هنا اعرض مما علٌه فً بقٌة الأجزاء وبذلك 
ٌمكن المحافظة على نفس التصرٌف للنهر فً هذا 

 ( 5الجزء. شكل رقم )
الجزء ٌكون  فً النصف الثانً من هذا 

عرض الرصٌف متغٌر وٌاخذ بالعرض حتى ٌصل 
متر عند نهاٌة الجزء )تقاطع الكورنٌش مع  72الى

شارع الحبوبً( حٌث ٌمكن الاستفاده من هذه المسافه 
 ( 4بتوسعة الطرٌق. شكل )
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 المسافه الجافه من النهرفً الجزء الاول( 5شكل )
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

الثانً من  ( عرض الرصٌف فً التصف4شكل )
 الجزء الاول

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  Section Twoالجزء الثانً  7-7
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هذا الجزء من الطرٌق ٌبدأ من نهاٌة الجزء      
الاول) تقاطع الكورنٌش مع شارع الحبوبً )عند 

متر  022ساحة الكورنٌش(( وحتى جسر النصربطول 
( متر تقرٌبا وفً هذا الجزء توجد بناٌات 0وبعرض  )

 6و 7ثابتة ما بٌن الشارع والنهر. كما فً الأشكال )
 (.2و
 زء الثانًممٌزات وخصائص الج7-7-0 

الحجوم المرورٌه فً هذا الجزء اقل من  
 الجزء الاول.

وجود بناٌات حكومٌه مابٌن هذا الجزء من  
 الشارع والنهر.

ٌوجد طرٌق ثانوي خلف تلك البناٌات  
 (  6متر تقرٌبا ( شكل ) 4وبمحاذاة النهر)بعرض 

وجود سلالم للجسر العائده للمشاة وهً  
 رٌق.تشكل عائق فً توسٌع الط

توجد مسافة جافة على حافة النهر ولمعظم  
( مترٌستفاد منها 07مواسم السنه تمتد إلى اكثر من )

 فً التوسع.
ارتفاع أسفل الجسر فً المنطقة المراد  

التوسٌع باتجاهها ٌكون اقل من ارتفاعه فوق الممر 
 (.2( متر، شكل )2.2الحالً بحوالً )

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

فً الجزء  الطرٌق الثانوي خلف البناٌات( 6شكل )
 الثانً

 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 الثانً ( سلالم المشاة  للجسر فً الجـزء2شكل )
 
  Part Threeالجزء الثالث  7-5

هذا الجزء من الطرٌق ٌبدأ من جسر النصر       
وٌنتهً بجسر الزٌتون حٌث نهاٌة مقطع الدراسه 

 422( أمتار تقرٌبا وبطول 02وٌمتد بعرض ثابت )
متر ، وعرض ممشى السابلة )الرصٌف( القرٌب من 

( متر ، أما عرض الرصٌف المجاور 7.52النهر )
( 5)للمنازل من الجهة الأخرى للشارع فٌصل إلى 
(( 07متر. وتوجد مسافة جافة باتجاه النهر تصل إلى 

 (.02و 9و 0متر، كما فً الأشكال  )
  
 ممٌزات وخصائص الجزء الثالث 7-5-0 

الحجوم المرورٌه فً هذا الجزء اقل من  
 الجزء الاول والثانً.

ٌعتبر هذا الجزء افضل مقاطع الطرٌق من  
 حٌث تصرٌف الحجوم المرورٌة. 

افة جافة على حافة النهر ولمعظم توجد مس 
مترٌستفاد منها فً 07مواسم السنه تمتد إلى اكثر من 

 (.02التوسع، شكل )
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فً الجزء  ( عرض الرصٌف من جهة النهر9شكل )
 الثالث

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 فً الجزء الثالث(  المسافه الجافه من النهر 02شكل )
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 Data Collectionجمع البٌانات  -5  
تم تجمٌع بعض البٌانات من الدوائر       

الرسمٌه وتم تجمٌع البٌانات الاخرى بواسطة المسح 
الحقلً فعلى سبٌل المثال تم الحصول على مناسٌب 
نهر الفرات والتصرٌف من دائرة الموارد المائٌه/شعبة 

( والذي 00توزٌعات المٌاه، والموضحه فً الشكل )
ن والجفاف ٌمثل مناسٌب النهر لحالات الفٌضا

والمنسوب الطبٌعً. كذلك تم تجمٌع بٌانات الحجوم 
المرورٌه على ساعات مختلفه من اٌام الاسبوع وفً 

 ساعات الذروه الصباحٌه والمسائٌه.
  Data Analysisتحلٌل النتائج  -4
  River Elevationsمناسٌب النهر 4-0
مناسٌب نهر الفرات لحالات 00ٌوضح شكل رقم   

هو  0900ن منسوب الفٌضان فً عام مختلفه. حٌث ا
متر وهو اوطا من منسوب جدار حافة النهر  6.5

متر كذلك ٌوضح الرسم  2.7)المسناٌه( الذي ٌساوي 
وجود مسافه جافه على جانبً النهر ولمختلف حالات 
النهر. ان المسافه الجافه فً الحالات الطبٌعٌه 

ه متر تقرٌبا وهذه المساف 07.5لمنسوب النهر تقارب 
 هً اقل بكثٌر من المسافه المطلوبه للتعرٌض.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 Average Dailyمعدل الحجم المروري الٌومً 4-7

Traffic 
ان الحجوم المرورٌه هً العنصر الرئٌسً   

فً اي دراسه مرورٌه. فالحجوم المرورٌه فً هذا 
( ٌوضح 07الشارع متغٌره حسب الجزء، والشكل )

المروري الٌومً  للشارع مع التنوٌه ان معدل الحجم 
البٌانات تم تجمٌعها خلال شهر اب ولآٌام مختلفه من 

 -الاسبوع. ونلاحظ فٌه ماٌلً:
ان الحجم المروري فً الجزء الاول هو اكبر   4-7-0

من الحجم المروري فً الجزء الثانً  والثالث، حٌث 
 ان معظم المركبات تمر فً الجزء الاول ثم تتوجه الى

 مركز المدٌنه دون المرور فً الجزء الثانً والثالث.
معظم المركبات هً من نوع مركبات   4-7-7

 (.Passenger Carsصغٌره)
بالنسبه للشاحنات وسٌارات الحمل نلاحظ   4-7-5

وجودها فً الجزء الاول وانعدامها فً الجزء الثانً 
والثالث وهذا بسبب وجود محلات الحدادة ومحلات 

 نشائٌه على الجانب الاٌسر من الجزء الاول.المواد الا
بالنسبه لسٌارات الباص الكبٌره نلاحظ   4-7-4

 وجودها بنسبه قلٌله جدا فً كافة المقاطع .
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

( مقطع نموذجً فً نهر الفرات ٌوضح 00شكل )

 مناسٌب المٌاه
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  Peak Periodوقت الذروه  4-5
( ٌوضح مخطط فترة الذروه للطرٌق  05الشكل ) 

( فٌوضح  04اثناء اٌام الدوام الرسمً اما شكل )
مخطط فترة الذروه للطرٌق اثناء اٌام العطل )الجمعه 

 -والسبت( ونلاحظ فٌه ماٌلً:
( ان وقت الذروه  05بالنسبه للشكل ) 4-5-0

سعه الصباحٌه فً الجزء الاول هو مابٌن الساعه التا
والعاشره صباحا، اما وقت الذروه المسائٌه هو مابٌن 
الساعه السابعه والثامنه مساءا. وهذا ٌوضح ان فترة 
الذروه الصباحٌه و المسائٌه هً وقت ظهور الناس و 
العوائل للتبضع وللتنزه وقضاء حوائجهم حٌث ان 
الجزء الاول هو الممر الرئٌسً المإدي الى مركز 

( فً اٌام  04سه تقرٌبا فً الشكل )المدٌنه. والحال نف
العطل الرسمٌه، مع ملاحظة ان الحجم المروري فً 
وقت الذروه المسائٌه هو اكبر من الحجم المروري فً 

 وقت الذروه الصباحٌه بالنسبه لاٌام الدوام الرسمً.  
بالنسبه للمقطع الثانً والثالث نلاحظ تشابه  4-5-7

( ان وقت  05خواصهم المرورٌه حٌث فً الشكل )
 الذروه الصباحٌه هو مابٌن الساعه السابعه والنصف 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

والثامنه والنصف صباحا، اما وقت الذروه المسائٌه 
هو مابٌن الساعه السابعه والثامنه مساءا. وهذا 

هً خلال فترة الدوام  ٌوضح ان الذروه الصباحٌه
الرسمً حٌث ان هذا الجزء من الطرٌق ٌتمٌز بوجود 
الدوائر الرسمٌه والخدمٌه فضلا عن مبنى المحافظه 
الموجود على الجانب الاٌسر من الطرٌق. اما وقت 
الذروه  المسائٌه هو وقت ظهور الناس و العوائل 

( فً اٌام العطل  04للتبضع وللتنزه .ولكن الشكل )
ٌه ٌلاحظ فٌه ان وقت الذروه الصباحٌه هو الرسم

مابٌن الساعه التاسعه والعاشره صباحا، وبقاء وقت 
الذروه المسائٌه هو مابٌن الساعه السابعه والثامنه 

 مساءا.
الحجوم المرورٌه فً الفتره المسائٌه بالنسبه  4-5-5

للمقطع الاول هو اكبر من الحجوم المرورٌه فً الفتره 
 اٌام الاسبوع. الصباحٌه ولكافة

الحجوم المرورٌه فً الفتره الصباحٌه  4-5-4
بالنسبه للمقطع الثانً والثالث هو اكبر من الحجوم 
المرورٌه فً الفتره المسائٌه ولكافة اٌام الاسبوع 

 ماعدا اٌام العطل فالعكس صحٌح.
اكبر حجم مروري فً الجزء الاول واقل حجم  4-5-7

 مروري فً الجزء الثالث.
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( معدل الحجم المروري الٌومً وفترة 05شكل )

 الذروه اثناء اٌام الدوام الرسمً
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

( معدل الحجم المروري الٌومً وفترة 04شكل )
 الذروه فً ٌوم الجمعه والسبت

 
 
 Level of Serviceمستوى الخدمه  4-4
ٌعتبر مستوى الخدمه مقٌاس لما ٌقدمه    

لمستخدمٌه وهناك عدة طرق لاٌجاد الطرٌق من خدمه 
مستوى الخدمه فعلى سبٌل المثال ٌمكن الحصول على 
مستوى الخدمه للطرٌق من خلال معرفة كثافة الطرٌق 

( وتعتبر هذه الطرٌقه تقرٌبا  pc/km/lnالمرورٌه )
هً اسهل الطرق. ومن خلال حساب معدل الكثافه 

 -:المرورٌه للطرٌق المدروس كانت النتائج كالاتً
بالنسبه للمقطع الاول كانت الكثافه   4-4-0
(pc/km/ln 54     ومن خلال مقارنة هذه القٌمه مع )

( ٌظهر لنا ان الجزء الاول ذو مستوى 0قٌم الجدول )
( وهذا ٌعنً ان الجرٌان ٌوصف بؤنه شبه  Fخدمه )
( ولا تستطٌع أي  Jammed Trafficمتوقف)

وهذا ماٌحدث  سٌارة من تجاوز الأخرى التً أمامها،
فً الجزء الاول فً معظم ساعات الٌوم حٌث ٌلاحظ 
وجود السٌارات ووقوفها على شكل رتل )طابور 

Queuing  .) 
بالنسبه للمقطع الثانً كانت الكثافه   4-4-7
(pc/km/ln 35     ومن خلال مقارنة هذه القٌمه مع )

( ٌظهر لنا ان الجزء الثانً اٌضا ذو 0الجدول )
 ( . F)مستوى خدمه 

بالنسبه للمقطع الثالث كانت الكثافه   4-4-5
(pc/km/ln 25     ومن خلال مقارنة هذه القٌمه مع )

( ٌظهر لنا ان الجزء الثالث ذو مستوى 0قٌم الجدول )
( وهذا ٌعنً بان الجرٌان فً هذا الجزء   Eخدمه )

ٌوصف بؤنة غٌر مستقر والسائق ٌكون مقٌد التصرف 
(( 72ة السٌارات نادرا ما تتجاوز أثناء القٌادة و سرع

 كم / ساعة
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

( العلاقة بٌن مستوى الخدمه والكثافه 0جدول )
 (  HCS 2000المرورٌة )مؤخوذ من
 

   Capacityالسعه  4-7
ٌمكن تعرٌف السعه بانها اعلى  جرٌان او انسٌابٌه  

ممكن ان ٌتحملها الطرٌق تحت ظروف اوشروط 
قٌاسٌه،والسعه القٌاسٌه )التصمٌمٌه( لطرٌق ذو 

( هً  Two way-Two laneاتجاهٌن وبممرٌن )
(. ولكن pcu/hr 900مركبه قٌاسً/ الساعه ) 922

هناك عوامل  تقلل السعه منها ضٌق ممر الطرٌق 
ووجود العوائق الجانبٌه ونسبة الشاحنات. فالجزء 

 2.26الاول من الطرٌق تكون نسبة تقلٌل السعه هً 
(، ومن خلال معرفة 0ومصدر 4) مصدر  2.07و 

السعه ٌمكن تحدٌد عدد الممرات للطرٌق وذلك من 
 (. DHVخلال معرفة الحجم الساعً التصمٌمً)

 No. Of) بالنسبه للمقطع الاول ولاٌجاد عدد الممرات

Lanes:ًالمطلوبه تكون الحسابات كالات )-     
( فً الٌوم pcمعدل عدد السٌارات الصغٌرة ) -

  =2722 
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( فً الٌوم   = Tمعدل عدد الـــشاحنــات ) -
242 

( فً الٌوم = Bمعدل عدد البــــاصــات ) -
572 

معدل عدد الدراجات النارٌه والهوائٌه فً  -
 72الٌوم = 

( D- Factorالتوزٌع الاتجاهً )قٌمة  -
  2.2)باتجاه مركز المدٌنه( هً=

 = (K- Factorقٌمة التصمٌم الساعً ) -

 (2.02الى 2.07)من  0.15
ADT=7200*1+740*2+350*1.75+50*0.33 

       =9502 pcu / day in both direction                                 

DHV=9310*0.7*0.15 

        =920 pcu / hr/ direction 

Capacity=900*0.76*0.85 

              =700 pcu/hr/lane 

No. of lanes= (DHV)/capacity 

                                                          
700 920                  =/  

 0.60 lane                        = 

Use 2 lanes for each Direction 

  
إذن عدد الممرات الحالٌه المطلوب هو ممرٌن لكل 
اتجاه وهذا بغض النظر عن معدل النمو المستقبلً. 
وعلى فرض انه تم تنفٌذ ممرٌن لكل اتجاه وكان معدل 

% لكل سنه )آخذا بنظر الاعتبار التطور 2النمو 
بالحاله الاقتصادٌه والنمو السكانً للمدٌنه(  فهل 

(سنوات مستقبلٌه مع 02لـ)ٌكون هذا التصمٌم مقبول 
الاخذ بنظر الاعتبار رفع العوامل التً تإثر على السعه 

 التصمسمٌه؟.
 ADT=9310 pcu / day in both 

direction 

ADT(Future) =9310(1+F)y 

ADT(Future)=9310(1+0.07)10 

ADT(Future)=18315 pcu / day in both 

direction 

DHV=18315*0.7*0.15 

        =0977 pcu / hr/ direction 

Ideal Capacity=1000 pcu/hr/lane (Two 

way-Four lane) 
 No. of lanes= (DHV)/capacity 

0222 0977                    =/  
 0.9 lane                        = 

Use 2 lanes for each Direction 

 

(سنوات 02اذن عدد الممرات المستقبلٌه لـ) 
هً ممرٌن لكل اتجاه. وبنفس الطرٌقه ٌمكن القول ان 
عدد الممرات المطلوبه الحالٌه للمقطع الثانً هً اٌضا 

( سنوات 02ممرٌن لكل اتجاه، وٌبقى التصمٌم فعال لـ)
 %. 2مستقبلٌه بمعدل نمو 

اما بالنسبه للمقطع الثالث فان عدد الممرات  
حالٌه المطلوبه هً ممر واحد لكل اتجاه ولكن بمعدل ال

% لثلاث سنوات نحتاج ممرٌن لكل اتجاه، 7نمو 
( سنوات مستقبلٌه بمعدل 02وٌبقى التصمٌم فعال لـ)

 %. 2نمو 
  Suggestion & Solutionالحلول والمقترحات -7

ان الشارع فً وضعه الحالً ٌشهد ازدحاما مرورٌا 
نتٌجة للانفتاح الاقتصادي فً معظم ساعات النهار و

للبلد ومعدل النمو المتزاٌد الذي شهده والذي سوف  
ٌشهده البلد ٌحتم علٌنا القٌام بوضع خطه لتطوٌر 
شبكة النقل فً مدٌنة الناصرٌه بماٌتلائم مع الواقع 
الحضاري للعالم ووضع الحلول الجذرٌه لا الحلول 

لجامعٌه التقلٌدٌه البدٌله، لاسٌما ان مجمع المدٌنه ا
الذي هو قٌد الانشاء الان والذي ٌقع فً المصطفاوٌه 
سوف ٌإثر بشكل كبٌر على واقع حركة النقل فً 
الناصرٌه وبالذات سوف ٌكون لهذا الشارع النسبه 
المئوٌه الكبٌره من الحجم المروري المتجه صوب 

 المدٌنه الجامعٌه    
 الجزء الاول 7-0

ن الطرٌق بعد وصف طبٌعة الجزء الاول م    
المدروس نلاحظ ان الجزء الاول ٌشهد ازدحاما 
مرورٌا فً معظم ساعات الٌوم وزمن التاخٌر ٌكون 
كبٌر جدا، فضلا عن ان الحجوم المرورٌه التً 
ٌشهدها الجزء هً اكبر من السعه التصمٌمٌه للطرٌق 

 لذلك نقترح ماٌلً:
توسٌع الطرٌق بعمل مسلك ثانً ذو عرض    7-0-0
متر من جانب النهر  7و رصٌف بعرض ( متر 2.7)

)التوسع ٌكون باتجاه النهر( وجعل أعمدة الكهرباء 
والإنارة الواقعة حالٌا بعد المسناة ضمن جزرة وسطٌة 

( متر لعزل المرور ولاعمال 0مقترحة ذات عرض )
 Sheet pileالاناره، مع استخدام الصفائح الساندة )
الصفائح من  (على حافة النهر عند التوسٌع لما لهذه

ناحٌه جمالٌه اضافه الى تقلٌل المسافه المؤخوذه من 
 07النهر عن طرٌق مٌل الاكتاف. شكل رقم 

تحدٌد أوقات لدخول مركبات الحمل    7-0-7        
لانها تسبب عرقلة فً السٌر، ولٌكن دخول هذه 

( صباحا ومنعها من 6( مساء إلى )9المركبات من )
ات وخصوصا اثناء فترة الدخول فً غٌر هذه الأوق

 الذروه .
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نقل محلات الحدٌد والمواد الانشائٌه   7-0-5        
إلى مكان أخر ٌضمن عدم التسبب بعرقلة  الحركة 

 المرورٌة فً المحافظة .
منع اصحاب المحلات من عرض   7-0-4        

 بضائعهم على الشارع او الرصٌف.
 الجزء الثانً 7-7

هذا الجزء هو وجود طرٌق  ان من ممٌزات          
ثانوي خلف البناٌات الحكومٌه من جهة النهر  

متر تقرٌبا وعرض الطرٌق المحصور  4وبعرض 
متر والرصٌف متغٌر البعد لذلك  0مابٌن البناٌات هو 

 -نقترح ماٌلً:
العمل على توسٌع الطرٌق الثانوي   7-7-0           

بعرض الذي ٌقع خلف البناٌات لٌصبح مسلك ثانً و
متر لكل جانب )التوسع ٌكون  7متر مع الاكتاف  2.7

باتجاه النهر(.وبذلك ٌربط مع المسلك الثانً الذي تم 
 اقتراحه فً الجزء الاول.  

تخفٌض منسوب الطرٌق المقترح     7-7-7         
 المار أسفل جسر النصر .

تحدٌد ارتفاع المركبات التً تمر من     7-7-5   
 ر.خلال أسفل الجس

 الجزء الثالث 7-5
هذا الجزء من الطرٌق ٌبدأ من جسر               

النصر  وٌنتهً بجسر الزٌتون حٌث نهاٌة مقطع 
( أمتار تقرٌبا وبطول 02الدراسه وٌمتد بعرض ثابت )

متر ، وٌلاحظ فً هذا الجزء عرض ممشى  422
السابلة )الرصٌف( القرٌب من النهر حٌث ٌصل تقرٌبا 

ور للمنازل من ( متر ، اما الرصٌف المجا7.52الى )
( متر. لذا نفترح 5الجهة الأخرى للشارع ٌصل إلى )

أنشاء ممر ثانً ) الطرٌق المقترح  الجدٌد( وبعرض 
( 2.7( متر مع تقلٌل عرض الشارع الحالً إلى )2.7)

( متر بٌن 0متر وٌتم فصلهما بجزرة وسطٌة بعرض )
الممرٌن ، وإزالة الرصٌف وما ٌحتوٌه لٌنقل باتجاه 

ى ما بعد الطرٌق المقترح ، ونقل أعمدة الإنارة النهر إل
إلى الجزرة الوسطٌة وٌتم عمل أكتاف للطرٌق وعلى 

( متر ٌستفاد منها 7الجانبٌن عرض الكتف الواحد )
لإنشاء الأرصفة على الجانبٌن لاستغلالها لمرور 
السابلة و من الجدٌر بالذكر إن عملٌة توسٌع الطرٌق 

ض الرصٌف اضافه الى فً هذا الجزء ٌستفاد من عر
 متر تقرٌبا. 07المسافه الجافه التً تكون 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ( شارع النهر بعد المقترحات07شكل )
 
 
    Conclusionsالاستنتاجـــات -6
الجزء الاول ٌشهد اكبر حجم مروري على  6-0

طول الٌوم وفترة الذروه فٌه هً مابٌن الساعه 
اما فترة الذروه الصباحٌه السابعه والثامنه مساءا ، 

 فهً مابٌن الساعه التاسعه والعاشره صباحا.
 أقل حجم مروري فً الجزء الثالث. 6-7
الجزء الثاتً والثالث تكون فترة الذروه فٌه  6-5

خلال ساعات الدوام الرسمً اي مابٌن الساعه السابعه 
والنصف والثامنه والنصف صباحا. وتوجد اٌضا فتر 

مابٌن الساعه السابعه والثامنه ذروه مسائٌه هً 
 مساءا.

فً الجزء الاول ٌوجد تجاوز من أصحاب  6-4
محلات الحداده والمواد الانشائٌه على الطرٌق الذٌن 
جعلوا من ممر المشاة )الرصٌف(  وجزءا من الشارع 
ورشة عمل لهم ، لعرض منتجاتهم فٌها ، وهً بذلك 

و تقلل من عرض الشارع وتعٌق حركة المركبات أ
تمنعها أحٌانا ،  فضلا عن وجود المركبات الكبٌره 
التً تدخل هذا الجزء من الطرٌق وبذلك تعمل على 

 عرقلة السٌر بشكل كامل.
سرعة السٌارات فً الجزء الاول تصل فً  6-7

 كم / الساعة .  77كثٌر من الأحٌان إلى اقل من 
مستوى الخدمة للشارع فً الوقت الحالً  6-6

 Fء الاول فً ادنى مستو له )وخصوصا فً الجز

Level . ) 
ان الحجم المروري الموجود على الشارع هو  6-2

 اكبر من السعه التصمٌمٌه للشارع.
عرض الشارع واكتافه متغٌره حسب الجزء  6-0

واحٌانا حتى فً الجزء الواحد ٌوجد تغٌر فً العرض 
والاكتاف ولكن بصوره عامه الشارع متكون من 

 حد لكل اتجاه.اتجاهٌن، وممر وا
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توجد مسافة جافه )بعد المسناة( بؤتجاة   6-9
( متر ٌمكن 07النهر تصل فً بعض الأجزاء إلى )

 الاستفادة منها فً توسٌع الطرٌق.
فً الجزء الثانً من الشارع نلاحظ وجود  6-02

 سلالم الجسر والتً تإثر على عملٌة تطوٌر الشارع .
ٌجعل من ان انشاء المدٌنه الجامعٌه سوف  6-00

هذا الشارع احد الطرق الرئٌسٌه المإدٌه لها وبذلك 
سوف ٌزداد الحجم المروري على هذا الشارع بشكل 

 كبٌر جدا.
    Recommendationsالتوصٌات  -2
الجزء الاول والثالث من الشارع وبعد سلسلة  2-0

التغٌرات التً ذكرت  ٌصبح  بواقع تصمٌمً ٌتكون 
الاتجاه الواحد ( عرض Two-wayمن اتجاهٌن )

 Two lane( متر، وكل اتجاة ٌتكون من ممرٌن)2.7)
( متر وٌراعى أٌضا 5.27( عرض الممر الواحدة )

( متر لكل 7إنشاء أكتاف للطرٌق وبواقع عرض )
 متر.0اتجاة. مع وجود جزرة وسطٌة بعرض 

فً الجزء الاول والثالث ٌصبح عرض  2-7
 متر. 72الشارع 

فاد من الشارع الخدمً فً الجزء الثانً ٌست 2-5
الذي ٌقع خلف البناٌات فً التوسع لٌصبح بعرض 

 متر. 7متر مع انشاء كتف بعرض  2.7
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

استخدام لافتات أو أي وسٌلة إٌضاح أخرى   2-4
لتحدٌد وقت دخول مركبات الحمل لغرض تفرٌغ 
حمولتها من دون إن تإثر على حركة المركبات، 

 وٌمنع دخولها اثناء فترة الذروه.
نقل محلات الحدٌد والمواد الانشائٌه إلى  2-7

مكان أخر ٌضمن عدم التسبب بعرقلة الحركة المرورٌة 

فضلا عن الضجٌج والازعاج والتلوث  فً المحافظة،
 البٌئً المتسبب من هذه الاعمال

فرض غرامات على المتجاوزٌن على محرم  2-6
 الطرٌق.

(  Sheet pileاستخدام الركائز اللوحٌه ) 2-2
عند حافة النهر فً التوسع وذلك لتقلٌل المسافه 
المؤخوذه من النهر عن طرٌق مٌل الاكتاف وكذلك 

الجمالٌة وسهولة الاستخدام وسرعة  للاضفاء الناحٌة
 التنفٌذ.

تحدٌد ارتفاع المركبات المارة تحت الجسر   2-0
( لتجنب  Sagging curveأو عمل منحنً راسً )
 انخفاض منسوب الجسر.

وضع العلامات المرورٌه التً تنظم حركة  2-9
 السٌروتمنع التوقف على الطرٌق.

جسر التخطٌط لفتح الطرٌق الذي ٌقع بعد  2-02
الزٌتون والذي ٌربط شارع الكورنٌش بالسده الترابٌه 
المإدٌه الى المدٌنه الجامعٌه، والذي سوف ٌشكل هذا 
الجزء الشرٌان الثانً المإدي للمدٌنه الجامعٌه بعد 

 امتداد شارع الحبوبً.
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