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ABSTRACT 

Traffic congestion has become a phenomenon of the normal daily things to the 

Iraqis in recent years. In the present study, three legs ground intersection of, modern 

village in Alexandria / Babil province and a comprehensive study were made to 

identify the level of service at the intersection in the base year (2011), 

threealternatives have been proposed to ensure the work of the intersection in 

acceptable level of service in the target year (after 25 years from now). The highway 

capacity software (HCS-2000) was used in the assessment and indicators of 

effectiveness for the intersection. Traffic analysis results showed that the intersection 

level of service works is of type (F) at both years of the foundation and goal (2011, 

2036). In the first alternative a Trumpet type interchange was suggested for the 

direction coming from Karbala to Baghdad, and the level of service for the 

intersection of this alternative ranges between (A) to (B) in the base year and ranging 

from (B) and (C) in the target year. The second alternative includes the construction 

of two-way over-pass on the main road between Baghdad and Hilla; the results of this 

alternative are similar to the results of the first option alternative. The third proposal 

has included the establishment of one-way over-pass from Baghdad to Hilla; the 

remaining movements in the intersection were controlled by a traffic signal. After 

analysis it was found that, the traffic level of service works the intersection of type 

(C) in the target year delay time of (23.4 sec), which is considered an acceptable level 

of serviceafter 25 years of theestablishment. 

 

Keywords: traffic engineering, flyovers, (HCS) program. 
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اصبحت ظاهرة الاختناقات المرورٌة من الامور الٌومٌة المعتادة للعرراقٌٌن يرً الورنوات الاخٌررة. 
الارضٌة ثلاثٌة الاذرع والذي هو تقاطع القرٌة العصرٌة يً يً الدراوة الحالٌة تم اخذ احد التقاطعات 

الاوكندرٌة / محايظة بابل حٌث تم اعداد دراوة متكاملة من اجل الوقوف على موتوى الخدمة للتقاطع 
( وتم اقتراح ثلاثة بدائل مرورٌة تضمن عمل التقراطع بمورتوى خدمرة مقبرول 3122يً ونة الاواس )

( HCS-2000مرن الان(. ترم اورتخدم برنرامل تحلٌرل الورعة المرروري ) ونة 36يً ونة الهدف )بعد 
يررً تقٌررٌم واٌجرراد مإلرررات الياعلٌررة يررً التقرراطع. نتررائل التحلٌررل المررروري اظهرررت ان التقرراطع ٌعمررل 

. يً البردٌل الاول ترم اقترراح )3147,3122( عند ونتً الاواس والهدف )Fبموتوى خدمة من نوع )
النوع البوقً للاتجاه القادم من كربلاء الى بغداد وكان موتوى الخدمرة للتقراطع انلاء تقاطع مجور من 

( يً ونة الهدف. C( و )Bيً ونة الاواس وتتراوح مابٌن ) ( B( و)Aيً هذا البدٌل تتراوح مابٌن )
البدٌل الثانً ٌتضمن انلراء مجورر باتجراهٌن ذهراي واٌراي علرى الطرٌرس الرئٌورً برٌن بغرداد والحلرة  

هذا البدٌل هً ملابهة لنتائل البدٌل الاول. اما البدٌل الثالث يقد تضمن انلاء مجور باتجاه واحرد  نتائل
من بغداد الى الحلة مع بقراء تقراطع ارضرً يرً الاوريل للحركرات المتنايورة الاخررى يرً التقراطع. بعرد 

بتراخٌر مقرداره ( يً ونة الهردف وCالتحلٌل المروري وجد بان التقاطع ٌعمل بموتوى خدمة من نوع )
 ونة من انلاء المجور. 36( والذي ٌعتبر موتوى خدمة مقبول بعد 34.5)
 

 المقدمة 
ٌـمثل النقل لرٌان الحٌاة وواء يً الـمدٌنة أو يً الرٌف  يهو ٌنقل الولع مرن الرـمنلؤ ىلرى الوروس  

الرـمدٌنة تعتمرد يرً غرذائها وٌنقل الناس لـمختلف الأغراض الحٌاتٌة الٌومٌرة. يبردون النقرل لا حٌراة  لأن 
علررى الرٌررف  والأخٌررر ٌعتمررد علررى الررـمدٌنة يررً الوررلع الررـمنتجة  وهررذه لا توررتغنً عررن منتجررات الررـمدن 
الأخرى وأوواقها  وهكذا. ولـمعـريـة أثر النقل على حٌاتنا الٌومٌة لنتصور  ولوـبي ما  منرع اورتخدام 

يررً الررـمدٌنة أو القرٌررة التررً نقطنهررا. الررـمدن قررد ووررائط النقررل بررـجمٌع أنواعهررا لمرردة أورربوع واحررد يقررط 
تووـعت بلكل جنونً بتوير ووائط نقل ورٌعة  وبوربي التقردم الحاصرل يرً النقرل يصرل مكران العمرل 
عن الوكن  وبوببه أصبح التخصص يً العمل والإنتاج تيصٌلٌا دقٌقرا )ورواء يرً الإنتراج الصرناعً أم 

نٌة(. ولـهـذا الوبي ٌكون الاوتغناء عن خدمات الآخرٌن جـمٌعا الزراعً أم يً الأعمال الكتابٌة والـمه
 يً آن واحد انتحار بطًء.

( لرـمعرية طبٌعرة قنروات الاتصرال X - Rayتلابه دراوة النقل يً الـمدٌنة أخرذ صرورة بالألرعة )
وجرٌرران الرردم بررٌن مررـختلف أجررزاء الجوررم الواحررد  لتحدٌررد أمرراكن تصررلي اللررراٌٌن  منرراطس الضررغط 
الـمنخيض  أوباي الصداع والألم يً نقاط معٌنرة  وعوامرل الخردر والتنمرل يرً أجرزاء أخررى. يالجورم 
بكامل خلاٌاه ٌـحتاج ىلى الردم  لٌترنيس وٌتغرذى وٌطررح مرا أيررزه. والرـمجتمع بكامرل قطاعاتره وأيرراده 

 صغارا وكبارا ٌـحتاجونه ولا ٌوتغنون عنه أبدا.
واللرررعوي وتعاظمهرررا يقرررد تنوعرررت الدراورررات ذات العلاقرررة  لأهمٌرررة النقرررل يرررً حٌررراة الرررـمجتمعات

وأصبحت قاوماً ملتركاً بٌن مـختلف الاختصاصات الدقٌقة والعامة  وقرد حولرت دراورات النقرل العدٌرد 
( وبهرذا جعلتهرا dynamic( ىلى الحالرة الحركٌرة )staticمن التخصصات العلمٌة من الحالة الواكنة )

يً منظورها  مـما أدى ىلى ازدٌاد اليائدة منها واتوراع مرـجال خردماتها تطبٌقٌة يً منهجها وتـخطٌطٌة 
لـمجـتمعها  وبالتالً تطورها العلمً وتقدم التقنٌات التحلٌلٌة التً تعتمردها. يتطرور تقنٌرات النقرل ميتراح 

العام( لتطوٌر مرايس الحٌاة الـمختلية وتقدمها. وتعد وهولة الوصول ىلى الخدمات العامة )باعتماد النقل 
 مإلراً أواوٌاً عند تقٌٌم كياءة هذه الخدمات وجدٌة الـموإولٌن عنها يً خدمة أبناء جلدتهم.

يررً البحررث الحررالً وررتتم دراوررة أحررد التقاطعررات الأرضررٌة المهمررة والواقعررة علررى طرٌررس رئٌوررً   
هو تقراطع وحٌوي مهم ٌربط محايظات جنوي العراس مع محايظة بغداد والمحايظات اللمالٌة. التقاطع 

القرٌة العصرٌة يً قضاء الإوكندرٌة التابع لمحايظة بابل. النقاط المهمة التً ووف ٌتم الاعتماد علٌها 
 يً ىجراء الدراوة موضحة يً النقاط أدناه:
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  ٌتضمن العمل تقٌٌم التقاطع من الناحٌة المرورٌة التلغٌلٌة يً الوقت الحالً من خلال قٌاس

-Level Of Serviceهمها هو قٌاس مإلر أو موتوى الخدمة )عدد من مإلرات الياعلٌة وأ

LOS) .( باعتماد برنامل تحلٌل الوعة المرورٌةHCS-2000.لهذا الغرض ) 

  من المهم جداً معرية موتوى الخدمة للتقاطع بعد عدد من الونٌن آخذٌن بنظر الاعتبار

 التطورات الموتقبلٌة والنمو الوكانً المتوقع.

 معالجات والحلول المرورٌة للتقلٌل من لدة الاختناقات المرورٌة والتؤثٌر اقتراح عدد من ال

الولبً لهذه التؤخٌرات على موتخدمً الطرٌس من الموايرٌن والوائقٌن وكذلك لتويٌر أماكن أكثر أماناً 

 لعبور الملاة يً المنطقة القرٌبة من التقاطع.

 36قاطع يً ونة الهدف )التً هً بعد تقٌٌم المعالجات المقترحة وىٌجاد موتوى الخدمة للت 

 ونة(.

 وصف منطقة الدراسة

( توضح صورة يضائٌة للتقاطع ومخطط تيصٌلً للتقاطع 4( و)3( )2الصور رقم )

موضحة يٌه الخصائص الهندـوٌة للتقاطـــــع والمنطقة المحٌطة به ولكل التقاطع حوي التصمٌم 

( ٌقع على الطرٌس الرئٌوً T-intersectionالأذرع )الأوــــــاس للمدٌنة. التقاطع من نوع ثلاثً 

الذي ٌربط محايظات جنوي العراس بلماله وكذلك ٌرتبط غرباً مع طرٌس المركبات القادمة من 

محايظة كربلاء. ٌلهد التقاطع اختناقات مرورٌة موتمرة وذلك بوبي المواحة الصغٌرة نوبٌاً للتقاطع 

ممرات الموجودة يً مقتربات التقاطع والتً بالتؤكٌد بزٌادتها )حوض التقاطع( والتً تإثر يً عدد ال

تزداد وعة التقاطع وبالتالً تزداد كياءته وٌقل معدل التؤخٌر للمركبات الداخلة ىلى التقاطع. ٌلهد 

التقاطع توايد عدد كبٌر من المركبات الثقٌلة التً تقوم بنقل المواد الإنلائٌة والمواد الأخرى من 

ء ىلى بغداد والمحايظات الأخرى. كذلك وجود حركة نقل موايرٌن عالٌة جداً يً بعض محايظة كربلا

أٌام الأوبوع وخصوصاً ٌومً الخمٌس والجمعة والمرتبطة مع الزٌارات الدٌنٌة لمحايظتً كربلاء 

والنجف. وكذلك يً بعض الزٌارات المخصوصة يً أٌام معٌنة من الونة. من هذا المنطلس يإن 

وي أهمٌة قصوى ومعالجته أصبحت ضرورة حتمٌة لتقلٌل الزخم المروري والتؤخٌر التقاطع ٌكت

 لموتخدمً التقاطع.
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 البٌانات الحقلٌة المطلوبة

ومنها  -كما هو معلوم يً أغلي الدراوات المرورٌة التً تدرس واقع الحال للمنلآت المرورٌة 

يإن من أهم البٌانات الحقلٌة المطلوبة هً حجوم لتقٌٌمها ولتحدٌد المعالجات المطلوبة لها.  –التقاطعات 

حركات الاوتدارة يً التقاطع. ويً التقاطع قٌد الدراوة تم جمع الحجوم المرورٌة له يً الأٌام: 

( واعة يً الٌوم الواحد  22لأكثر من ) 7/7/3122-7-6)الثلاثاء  الأربعاء والخمٌس( التً تصادف 

وقد تم اختٌار ٌوم الخمٌس ضمن أٌام الموح وذلك بوبي وذلك لتحدٌد واعة الذروة للتقاطع. 

خصوصٌة التقاطع  وكما ذكرنا وابقاً يان الزٌارات الدٌنٌة تجري بصورة أوبوعٌة من بغداد ىلى 

كربلاء وكذلك زٌارة المحايظات الجنوبٌة ىلى المراقد المقدوة يً وامراء. لذا من المتوقع أن تكون 

ه الأٌام مما ٌوتدعً أخذها بنظر الاعتبار. كذلك يإن من البٌانات الحجوم المرورٌة عالٌة يً هذ

المطلوبة لدراوة التقاطع وتقٌٌمه هً الأبعاد الهندوٌة للتقاطع والتً تلمل عرض المقتربات من أجل 

تحدٌد عدد الممرات الحالٌة للحركات المختلية داخل التقاطع. كما تلمل أٌضاً حجوم الملاة ضمن 

 اضاية الى أماكن وقوف المركبات قري منطقة التقاطع. منطقة التقاطع 

 الحجوم المرورٌة فً تقاطع القرٌة العصرٌة:

هناك عدة طرس لقٌاس الحجوم المرورٌة الٌومٌة للحركات يً التقاطع  منها الٌدوٌة ومنها 

ٌة حٌث الالكترونٌة. ويً هذه الدراوة تم اعتماد طرٌقة التصوٌر اليٌدٌوي يً حواي الحجوم المرور

ٌجري نصي كامٌرة يٌدٌو يً مركز التقاطع بحٌث تلمل الصورة كاية الحركات الداخلة والخارجة 

من والى  التقاطع لٌجري بعد ذلك حواي الحركات مكتبٌاً. تتمٌز هذه الطرٌقة بالدقة العالٌة حٌث تلغى 

انً للمركبات كما ٌمكن الوٌطرة يٌها تقرٌباً الأخطاء البلرٌة التً ٌمكن أن تقع أثناء العد الٌدوي المٌد

على العوارض التً تعترض عملٌة العد وىٌقايها ومن ثم اوتئنايها مكتبٌاً وهو ما لا ٌمكن التحكم يٌه 

( 4( و )3( )2مٌدانٌاً.كما ذكر وابقا يان العد المروري تم لثلاثة اٌام يً الاوبوع  الالكال رقم )

ء  الاربعاء و الخمٌس. اما تيصٌل الحجوم المرورٌة ٌوضح خلاصة الحجوم المرورٌة لٌوم الثلاثا

موزعة حوي التصنٌف المناوي للمركبات وكذلك حوي المقتربات الثلاثة )من جهة مدٌنة الحلة  من 

( الى 2جهة مدٌنة بغداد  ومن جهة مدٌنة كربلاء ( يقد تم توضٌحها لٌوم الخمٌس يً الجداول من )

(4.) 

 

  

 المستقبلٌة:الحجوم المرورٌة 
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 Design)تصمم منلآت الطرس لتكون مجدٌة من الناحٌة الاقتصادٌة على أواس عمر تصمٌمً 

Life)  وبنوبة زٌادة ونوٌة يً الحجوم المرورٌة(Rate of Increase)  ويً ذلك ضمان لهذه

ددة موبقا ً المنلآت بؤن تإدي الدور المقبول والمهام المطلوبة خلال ونوات العمر التلغٌلً وبكياءة مح

أثناء التصمٌم. ولغرض حواي الحجم المروري الموتقبلً يً هذه الدراوة والتً ٌتم على أواوها 

ونة  لذا ٌتم حواي الحجوم المرورٌة  36التصمٌم الهندوً للطرٌس يقد اعتمد عمر تصمٌمً مقداره 

تم اعتمادها يً هذه والتً تمثل الونة التصمٌمٌة. أما نوبة الزٌادة الونوٌة التً  3147يً ونة 

 %(. لذلك ٌكون احتواي الحجم المروري الموتقبلً كما ٌلً:4الدراوة يهً )

 عامل الزٌادة × الحجم يً ونة الهدف = الحجم الحالً

 =  (TFF)عامل الزٌادة 

TFF  

 حٌث ىن:

r = 4= نوبة الزٌادة الونوٌة بالحجم المروري% 

n= )ونة36 = العمر التصمٌمً )بالونوات 

       وعلٌه يإن: 

( الحجوم المرورٌة الموتقبلٌة المتوقعة لتقاطع القرٌة العصرٌة بعد اعتماد 5وٌوضح الجدول رقم )

 معامل النمو المروري أعلاه.

 

الحلة لٌوم (: الحجوم المرورٌة الٌومٌة الداخلة إلى التقاطع من المقترب من جهة مدٌنة 1جدول رقم )

 1111-7-7الخمٌس 

حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه الحلة
حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه كربلاء
حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه بغداد
Time 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Sum 

Heavy 
Vehicles 

Private 
cars 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Min. Hr. 

13  13 99 9 90 110 2 108 15 

7:00 
A.M. 

14  14 97 10 87 119 5 114 30 

26  26 168 13 156 141 5 136 45 

32  32 178 5 173 169 5 164 60 

85  85 542 37 506 538 16 523  Sum 

22  22 153 5 148 143 11 133 15 

8:00 
A.M. 

26  26 149 6 143 154 12 141 30 

27  27 142 9 134 134 11 123 45 

31  31 155 10 146 146 14 132 60 

105  105 600 29 571 577 48 529  Sum 

31  31 131 14 117 137 11 126 15 9:00 

TFF = (1+0.03)
25 

= 2.09 

(1+r)
n
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حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه الحلة
حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه كربلاء
حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه بغداد
Time 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Sum 

Heavy 
Vehicles 

Private 
cars 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Min. Hr. 

27  27 127 17 110 155 16 139 30 A.M. 

23  23 110 9 102 125 11 114 45 

22  22 119 10 110 112 16 97 60 

102  102 488 49 439 529 54 476  Sum 

23  23 126 7 118 133 21 112 15 

10:00 
A.M. 

19  19 116 7 109 112 5 107 30 

22  22 115 8 107 114 6 108 45 

17  17 107 10 98 105 6 99 60 

81  81 464 32 431 464 38 426  Sum 

14  14 95 8 87 97 5 92 15 

11:00 
A.M. 

8  8 62 8 54 103 4 99 30 

16  16 69 12 57 92 8 85 45 

11  11 61 10 51 84 7 77 60 

49  49 287 38 249 376 24 352  Sum 

15  15 77 18 59 75 1 74 15 

12:00 
A.M. 

9  9 52 6 46 79 3 75 30 

13  13 72 10 61 100 3 96 45 

14  14 64 5 59 52 2 50 60 

50  50 265 39 226 306 10 296  Sum 

15  15 68 5 63 77 4 73 15 

1:00 
P.M. 

10  10 68 15 53 69 7 63 30 

14  14 62 14 48 81 5 76 45 

8  8 69 14 55 61 1 60 60 

48  48 267 48 219 288 17 271  Sum 

14  14 85 34 51 61 2 59 15 

2:00 
P.M. 

8  8 88 37 51 84 2 81 30 

11  11 79 33 45 64 3 60 45 

14  14 90 41 49 74 1 72 60 

47  47 341 145 196 282 9 273  Sum 

12  12 84 33 50 90 4 86 15 

3:00 
P.M. 

12  12 105 47 58 85 2 82 30 

15  15 86 34 52 89 2 87 45 

13  13 109 47 62 109 3 106 60 

52  52 383 161 222 373 11 362  Sum 

16  16 121 63 59 122 2 120 15 

4:00 
P.M. 

15  15 87 16 71 119 4 115 30 

16  16 99 18 81 120 4 116 45 

17  17 106 18 87 116 2 114 60 

65  65 413 115 298 477 12 465  Sum 

17  17 77 8 69 116 3 113 15 

5:00 
A.M. 

17  17 84 15 68 84 1 83 30 

18  18 83 12 71 89 3 86 45 

13  13 115 24 92 72 2 69 60 

66  66 359 59 300 361 10 352  Sum 

19  19 77 4 73 79 2 77 15 6:00 
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حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه الحلة
حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه كربلاء
حجوم المركبات القادمة من 

 الحلة باتجاه بغداد
Time 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Sum 

Heavy 
Vehicles 

Private 
cars 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Min. Hr. 

11  11 64 10 54 60 2 58 30 A.M. 

9  9 61 10 51 49 1 48 45 

6  6 45 5 40 47 1 46 60 

45  45 248 30 218 235 6 229  Sum 

795  795 4656 783 3873 4807 254 4553 
Sub Total 

795 4656 4807 
Total of all 
movements 

10258 
Total for the 
Approach 

(: الحجوم المرورٌة الٌومٌة الداخلة إلى التقاطع من المقترب من جهة مدٌنة بغداد 1جدول رقم )

 1111-7-7لٌوم الخمٌس 

حجوم المركبات القادمة من 

 بغداد باتجاه بغداد
حجوم المركبات القادمة من 

 باتجاه كربلاءبغداد 
حجوم المركبات القادمة من 

 بغداد باتجاه الحلة
Time 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Sum 

Heavy 
Vehicles 

Private 
cars 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Min. Hr. 

12  12 138 3 135 84 4 80 15 

7:00 
A.M. 

12  12 134 4 130 88 2 86 30 

15  15 239 4 234 157 2 155 45 

18  18 263 2 261 191 1 190 60 

57  57 774 13 760 520 8 512  Sum 

15  15 225 2 223 133 4 130 15 

8:00 
A.M. 

16  16 217 2 215 157 2 155 30 

13  13 204 3 201 166 2 164 45 

14  14 224 3 219 187 2 185 60 

58  58 870 11 859 644 10 634  Sum 

14  14 180 5 175 190 3 187 15 

9:00 
A.M. 

15  15 172 6 166 163 3 160 30 

12  12 156 3 153 139 4 136 45 

11  11 168 3 165 133 3 130 60 

52  52 677 18 659 626 13 613  Sum 

12  12 180 3 178 141 4 137 15 

10:00 
A.M. 

12  12 166 3 163 117 5 111 30 

12  12 163 3 160 136 2 135 45 

11  11 150 3 147 106 5 101 60 

47  47 660 12 648 500 16 484  Sum 

10  10 134 3 131 88 2 85 15 

11:00 
A.M. 

11  11 84 3 81 52 3 50 30 

9  9 90 4 86 101 5 95 45 

8  8 80 4 76 70 4 66 60 

39  39 388 14 374 310 14 296  Sum 
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حجوم المركبات القادمة من 

 بغداد باتجاه بغداد
حجوم المركبات القادمة من 

 باتجاه كربلاءبغداد 
حجوم المركبات القادمة من 

 بغداد باتجاه الحلة
Time 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Sum 

Heavy 
Vehicles 

Private 
cars 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Min. Hr. 

8  8 95 6 89 94 6 88 15 

12:00 
A.M. 

8  8 72 2 69 57 3 54 30 

11  11 96 4 92 85 6 79 45 

6  6 91 2 89 90 8 82 60 

32  32 353 14 339 326 23 303  Sum 

8  8 96 2 94 96 5 92 15 

1:00 
P.M. 

7  7 85 5 80 68 5 63 30 

8  8 77 5 72 84 2 81 45 

7  7 88 5 83 54 3 51 60 

30  30 347 17 329 301 15 286  Sum 

6  6 69 11 58 85 4 81 15 

2:00 
P.M. 

9  9 70 12 58 52 3 49 30 

7  7 63 11 52 66 2 65 45 

8  8 69 14 55 88 3 85 60 

30  30 271 48 223 291 11 281  Sum 

9  9 68 11 57 77 2 75 15 

3:00 
P.M. 

9  9 81 16 66 78 4 74 30 

10  10 70 11 59 89 2 87 45 

12  12 86 16 70 83 5 78 60 

40  40 306 54 252 327 12 315  Sum 

13  13 88 21 67 102 4 98 15 

4:00 
P.M. 

13  13 86 5 81 96 3 93 30 

13  13 98 6 92 99 2 96 45 

12  12 106 6 99 107 2 105 60 

51  51 378 38 339 403 11 392  Sum 

12  12 82 3 79 105 1 104 15 

5:00 
A.M. 

9  9 83 5 78 105 1 104 30 

9  9 85 4 81 107 1 106 45 

8  8 112 8 104 83 3 80 60 

39  39 362 20 342 400 5 394  Sum 

8  8 84 1 83 115 2 113 15 

6:00 
A.M. 

6  6 65 3 61 68 1 67 30 

5  5 61 3 58 56 0 56 45 

5  5 47 2 46 36 1 35 60 

25  25 257 10 247 276 5 271  Sum 

499  499 5642 268 5373 4925 114 4780 Sub Total 

499 5642 4925 Total of all 
movements 

11066 Total for the 
Approach 
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(: الحجوم المرورٌة الٌومٌة الداخلة إلى التقاطع من المقترب من جهة مدٌنة كربلاء 3جدول رقم )

 1111-7-7 لٌوم الخمٌس

حجوم المركبات القادمة من 

 كربلاء باتجاه كربلاء
حجوم المركبات القادمة من 

 كربلاء باتجاه الحلة
حجوم المركبات القادمة من 

 كربلاء باتجاه بغداد
Time 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Sum 

Heavy 
Vehicles 

Private 
cars 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Min. Hr. 

8  8 104 35 69 132 5 127 15 

7:00 
A.M. 

8  8 91 17 74 149 15 134 30 

15  15 154 20 134 174 14 160 45 

16  16 174 10 164 207 14 193 60 

47  47 523 82 441 662 49 613  Sum 

14  14 146 34 112 188 32 156 15 

8:00 
A.M. 

13  13 154 20 134 204 38 166 30 

12  12 162 21 142 178 34 144 45 

14  14 182 23 159 198 42 155 60 

53  53 644 97 547 767 146 621  Sum 

11  11 46 30 16 182 34 148 15 

9:00 
A.M. 

10  10 46 32 14 211 48 163 30 

10  10 49 37 12 168 35 134 45 

10  10 43 32 11 162 48 114 60 

41  41 183 131 53 724 165 558  Sum 

11  11 156 38 118 196 64 132 15 

10:00 
A.M. 

10  10 147 50 96 142 17 125 30 

10  10 133 17 116 145 18 127 45 

9  9 134 47 87 135 19 116 60 

40  40 570 152 417 618 118 500  Sum 

8  8 96 23 74 124 16 108 15 

11:00 
A.M. 

5  5 68 25 43 128 12 116 30 

5  5 135 53 82 123 24 99 45 

5  5 95 39 57 112 22 90 60 

23  23 395 140 255 487 74 413  Sum 

6  6 133 58 76 91 5 86 15 

12:00 
A.M. 

4  4 76 30 47 99 11 88 30 

6  6 130 62 68 124 11 113 45 

6  6 145 74 71 64 5 59 60 

21  21 485 223 261 378 31 347  Sum 

6  6 123 44 79 98 13 85 15 

1:00 
P.M. 

5  5 104 50 54 94 20 74 30 

5  5 93 23 70 104 15 89 45 

5  5 71 27 44 74 5 70 60 

20  20 391 144 247 371 53 318  Sum 

5  5 104 34 70 75 5 69 15 

2:00 
P.M. 

5  5 71 29 43 102 7 96 30 

4  4 72 16 56 81 10 71 45 

5  5 101 27 74 89 5 85 60 

18  18 348 106 242 347 26 321  Sum 

5  5 25 19 6 113 12 101 15 3:00 
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حجوم المركبات القادمة من 

 كربلاء باتجاه كربلاء
حجوم المركبات القادمة من 

 كربلاء باتجاه الحلة
حجوم المركبات القادمة من 

 كربلاء باتجاه بغداد
Time 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Sum 

Heavy 
Vehicles 

Private 
cars 

Sum 
Heavy 

Vehicles 
Private 

cars 
Min. Hr. 

5  5 42 36 6 103 7 97 30 P.M. 

5  5 26 18 8 109 7 102 45 

6  6 52 45 7 133 9 124 60 

21  21 145 118 27 460 35 425  Sum 

6  6 120 35 85 147 6 141 15 

4:00 
P.M. 

7  7 105 24 80 147 12 135 30 

8  8 106 23 83 150 14 136 45 

8  8 113 23 91 140 6 134 60 

28  28 444 105 338 584 38 546  Sum 

6  6 97 8 89 141 8 133 15 

5:00 
A.M. 

6  6 100 11 89 101 4 97 30 

7  7 97 5 92 111 10 101 45 

9  9 95 25 69 89 8 81 60 

28  28 389 50 340 442 29 413  Sum 

7  7 116 19 97 97 7 90 15 

6:00 
A.M. 

5  5 69 11 58 74 5 68 30 

5  5 51 3 48 59 3 56 45 

4  4 42 13 30 58 3 54 60 

20  20 278 45 233 287 18 269  Sum 

362  362 4795 1394 3401 6126 783 5343 Sub Total 

 

المروري للتقاطع والبدائل المقترحة لتحسٌن مستوى الخدمة وتقلٌل وقت التأخٌر الكلً التحلٌل 

 للمركبات ضمن منطقة التقاطع:
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التحلٌل المروري للتقاطع فً الوضع الحالً فً سنة الأساس وسنة الهدف بدون أٌة معالجات 

 مرورٌة:

-Highway Capacity Softwareيً الدراوة الحالٌة  اوتخدم برنامل تحلٌل الوعة المرورٌة )

( من أجل التحلٌل المروري للتقاطع ومعرية عدد من المإلرات المهمة لتقٌٌم التقاطع من 2000

الناحٌة التلغٌلٌة  من أهم المإلرات التً ٌتم حوابها من خلال البرنامل هً )وقت التؤخٌر الكلً 

لكل حركة ومقتري ومن ثم لكل  للمركبات بوحدات )ثانٌة/مركبة(  درجة الإلباع  وموتوى الخدمة

التقاطع اعتمادا على المعدل الموزون )أي الأخذ بنظر الاعتبار وقت التؤخٌر لكل مقتري والحجم 

( توضح النتائل التحلٌلٌة لتقاطع القرٌة العصرٌة يً 7( و)6الجدولان  رقم ).المروري لذلك المقتري(

  على وضعه 3147وونة الهدف  3122( عند ونة الأواس HCS-2000الإوكندرٌة ببرنامل )

الحالً )بدون أٌة معالجات مرورٌة(. من خلال الجداول أعلاه؛ نلاحظ موتوى الخدمة لأغلي 

(  وبالتالً يان موتوى الخدمة للتقاطع Fالحركات المرورٌة يً التقاطع لونتً الأواس والهدف هً )

 (.Fككل ووف ٌكون بالتؤكٌد )

دة قري التقاطع هو وجود نهر الإوكندرٌة الذي ٌمر عبر من العوارض الطبٌعٌة الموجو

 المقتري من جهة مدٌنة بغداد والمقام علٌه حالٌاً معبراً أو قنطرة كونكرٌتٌة.

بالنظر ىلى هذه العناصر وىلى واقع التقاطع من ناحٌة موتوى الخدمة المرورٌة التً ٌقدمها 

طع وحل الملكلة المرورٌة يٌه  لذا اقترحت يإنه لا بد من ىجراء تحوٌنات مرورٌة لتطوٌر التقا

الدراوة عدد من الحلول لتحوٌن اداء  التقاطع كبدائل لتجري دراوتها وتحلٌلها للوصول ىلى الحل 

الأمثل بعد الأخذ بعٌن الاعتبار مجمل العوامل المإثرة يً الاختٌار من حٌث درجة الخدمة  ىمكانٌة 

احات المطلوبة  تكالٌف التنيٌذ  وغٌر ذلك من العوامل التً تدخل يً التنيٌذ  مدة التنيٌذ المطلوبة  المو

 ترجٌح البدائل بعضها على بعض.

عُد HCS-2000(: انُتائج انتحهيهيت نتقاطع انقريت انعصريت في الإسكُدريت ببرَايج 5جدول رقى )

 1022سُت الأساس 

Approach  

lane group 

 

Lane 

group 

capacity 

Lane 

group 

Adjusted 

Volume 

Ratios Lane group Approach 

V/C 
Delay 

(sec) 

Level 

of 

Service 

Delay 

(sec) 

Level 

of 

service 

  القادم من مدينة بغداد

T 988 716 0.72 41.0 D 26.7 C 
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R 1034 967 0.93 16.2 B 

مدينة الحلة القادم من   

L 421 667 1.58 320.1 F 
290.4 F 

T 443 641 1.45 259.5 F 

مدينة  القادم من

 كربلاء
 

L 474 852 1.8 94.5 F 
220.7 F 

R 1292 716 0.55 0.0 A 

INTERSCTION  169.1 F 

 

 

 

 

عُد سُت انهدف  HCS-2000(: انُتائج انتحهيهيت نتقاطع انقريت انعصريت في الإسكُدريت ببرَايج 6جدول رقى )

1036 

Approach lane group 

 

Lane 

group 

capacity 

Lane 

group 

Adjusted 

Volume 

Ratios Lane group Approach 

V/C 
Delay 

(sec) 

Level of 

Service 

Delay 

(sec) 

Level 

of 

service 

  القادم من مدينة بغداد

T* 968 1502 1.55 294.4 F 
319.3 F 

R** 1165 2030 1.74 337.7 F 

  القادم من مدينة الحلة

L*** 401 1502 3.49 - F 
- F 

T 407 2030 3.31 - F 
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  القادم منمدينة كربلاء

L 419 1790 - F F 
896.1 F 

R 1123 1502 158 F A 

INTERSCTION  751.3 F 

(*) Through Movement,    (**) Right Movement,      (***) Left Movement 

 (:Trumpet Interchangeالمقترح الأول: إنشاء تقاطع مجسر من النوع البوقً )

ٌتضمن المقترح الأول عمل مجور من النوع البوقً كما هو موضح يً المخطط رقم 

(.نلاحظ يً اللكل ان حركة المركبات القادمة من بغداد ىلى الحلة ومن الحلة ىلى بغداد )حركة 2)

ٌتم ريعها من  موتمرة ىلى الأمام( تبقى على الأرض بٌنما حركة المركبات القادمة من الحلة ووف

بغداد وتخترس ورٌة الجٌش  –( تعبر يٌه طرٌس الحلة Directional Rampخلال موتو ثان )

الموجودة وتلتقً مع حركة المركبات القادمة من الحلة باتجاه بغداد على مواية من التقاطع  ويً نيس 

ٌتم ىنلاء طرٌس ربط  الوقت يان حركة المركبات القادمة من الحلة والذاهبة ىلى مدٌنة كربلاء ووف

(Ramp لها لتصعد بنيس موتوى الحركة القادمة من كربلاء ىلى بغداد مع اختلاف اتجاه الحركة )

بغداد )الاتجاه الرئٌوً( وتنزل على مواية وتلتقً مع حركة المركبات  -وتعبر يوس طرٌس الحلة

التحلٌل للمجور ولكاية مياصل ( تمثل نتائل 21( ىلى )7القادمة من بغداد ىلى كربلاء. الجداول من )

( وتحلٌل مقطع الطرٌس الموتقٌم من جهتً الحلة Rampsالمجور والتً تتضمن تحلٌل طرس الربط )

( على 3147( و)3122(. ولونتً الأواس والهدف )Basic Freeway Sectionوبغداد )

من طرس الربط التوالً. تلك الجداول تبٌن موتوى الخدمة اعتماداً على قٌمة الكثاية يً كل 

(Ramps( والجزء الموتقٌم من طرٌقً الحلة وبغداد. يً الجداول )والخاصة بتحلٌل طرس 8-7 )

  Diverge Ramp from Karbala to Hillaالربط الأربعة ضمن المجور والتً هً كالتالً )

Diverge Ramp from Baghdad to Karbala  Directional Ramp from 

Karbala to Baghdad  loop Ramp from Hilla to Karbala ٌتبٌن أن موتوى الخدمة )

( كؤقصى حد يً ونة C( و)B( يً ونة الأواس ووصل ىلى موتوى خدمة )B( و)Aٌتراوح بٌن )

( كما أن 3.6mقدم ) 23الهدف  تجدر الإلارة ىلى اعتماد عرض الممر ضمن التقاطع ما ٌواوي 

عدد الممرات الموضحة يً الجداول مهمة جداً يً تحدٌد موتوى الخدمة للحركة المعنٌة. أما الجداول 

( يتمثل نتائل البرنامل للجزء الموتقٌم من ذراع مدٌنة الحلة وذراع مدٌنة بغداد لونة الأواس 9-21)
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( 3122( يً ونة  )Aن )( على التوالً. موتوى الخدمة للمقطعٌن كا3147( ولونة الهدف )3122)

 (.3147( يً ونة الهدف )Bوأصبح )

 تقٌٌم البدٌل الأول:

 ٌمكن ىجراء تقٌٌم عام لهذا البدٌل من خلال النقاط الآتٌة:

يً هذا البدٌل تكون حركة المركبات القادمة من كربلاء يً الأعلى وتحتاج ىلى نصف قطر اوتدارة  .1

الكبٌرة بصورة خاصة ولكن المواحات المتويرة صغٌرة عالً من أجل ضمان حركة آمنة للمركبات 

-41مقارنة بالمواحة التً ٌتطلبها هذا التصمٌم  لذلك تم اعتماد ورعة تلغٌلٌة واطئة نوبٌاً )بحدود 

متر. وبالتالً وتكون الاوتدارة حادة بالنوبة  66كم/واعة( ونصف قطر اوتدارة ٌصل ىلى  51

وبة كبٌرة من المركبات التً تمر يً هذا الطرٌس مركبات ثقٌلة للمركبات الثقٌلة  مع العلم بؤن ن

محملة بالمواد الإنلائٌة  وقد تم اعتماد هذه المحددات بوبي عدم توير المواحات المناوبة. مما ٌلكل 

 ىحدى نقاط الضعف يً هذا البدٌل.

مع المركبات تكون حركة المركبات القادمة من الحلة ىلى كربلاء من خلال الصعود بلكل موازي  .2

الحلة وتنزل بمواية وتلتقً مع  -القادمة من كربلاء ىلى بغداد ولكن بعكس الاتجاه  وتعبر طرٌس بغداد

الحجوم المرورٌة المتجهة ىلى مدٌنة كربلاء  مما ٌوتوجي زٌادة عرض ممرات الطرٌس المتجه ىلى 

بوبي وجود نهر الإوكندرٌة  كربلاء  الأمر الذي ٌتعارض مع المحددات الطبٌعٌة للطرٌس من جانبٌه

 على الجاني الأٌمن ووجود مدروة قدٌمة ذات أهمٌة تراثٌة للمنطقة على الجاني الآخر.

حلة لتنيٌذ الخطوط  –ٌتطلي ىنلاء هذا البدٌل تويٌر مواحات كبٌرة على الجاني الأٌور لطرٌس بغداد  .3

الاعتبار المواحات الإضايٌة الدائرٌة يٌه كما هو واضح من مراجعة المخطط  وىذا أخذنا بعٌن 

المطلوبة لتويٌر المحرمات القانونٌة للطرٌس يً الأجزاء المضاية منه  يإن ذلك ٌعنً مصارٌف 

 باهظة تتكلف الدولة بها لاوتملاك المواحات اللازمة.

( لأغلي Aموتوٌات الخدمة التً ٌحققها هذا البدٌل يً ونة الأواس جٌدة تراوحت بٌن موتوى ) .4

(  وأما عند ونة الهدف يقد تراوحت موتوٌات الخدمة Bوجود بعض الحركات بموتوى ) الأذرع مع

 ( لبعض خطوطه.C( وبٌن )Bبٌن )

 

 نهبديم الأول  HCS-2000(: انُتائج انتحهيهيت نهتقاطع ببرَايج 7جدول رقى )

انجزء انًتعهق بًًراث انربط وانتي تكىٌ عادة عهى انجهت  1022عُد سُت الأساس 

 .(Rampsيٍ أذرع انتقاطع )انيًُى 
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Level of 
Service 

LOS 

Speed 
SR 

Km/hr 

Density DR 

(pc/km/ln) 
No. of 
lanes 

Ramp Type & Direction 

B 76 7.2 1 Diverge Ramp from Karbala to Hilla 

B 75 7.9 1 Diverge Ramp from Baghdad to 
Karbala 

A 75 1.0 2 Directional Ramp from Karbala to 
Baghdad 

B 76 6.7 2 loop Ramp from Hilla to Karbala 

 نهبديم الأول  HCS-2000(: انُتائج انتحهيهيت نهتقاطع ببرَايج 8جدول رقى )

انجزء انًتعهق بًًراث انربط وانتي تكىٌ عادة عهى انجهت 1036عُد سُت انهدف 

 .(Rampsانيًُى يٍ أذرع انتقاطع )

Level of 
Service LOS 

Speed SR 

Km/hr 
Density DR 

(pc/km/ln) 
No. of 
lanes 

Ramp Type & Direction 

C 74 14.1 1 Diverge Ramp from 
Karbala to Hilla 

B 73 9.2 2 Diverge Ramp from 
Baghdad to Karbala 

B 73 9.7 2 Directional Ramp from 
Karbala to Baghdad 

B 74 11.9 2 loop Ramp from Hilla to 
Karbala 

نهبديم الأول عُد سُت  HCS-2000(: انُتائج انتحهيهيت نهتقاطع ببرَايج 9جدول رقى )

( Throughانجزء انًتعهق بانًقطع انًستقيى يٍ انتقاطع انحرك إنى الأياو ) 1022الأساس 

 .ونكم يٍ ذراعي انحهت وبغداد

LOS Density 

(pc/km/ln) 
Flow rate vp 

(pcphpl) 
No. of lanes Basic freeway 

section 

A 4.0 361 2 From Baghdad 

A 3.7 355 2 From Hilla 

نهبديم الأول عُد سُت  HCS-2000(: انُتائج انتحهيهيت نهتقاطع ببرَايج 20جدول رقى )

( Throughانجزء انًتعهق بانًقطع انًستقيى يٍ انتقاطع انحركت إنى الأياو ) 1036انهدف 

 .وبغدادونكم يٍ ذراعي انحهت 

LOS Density 

(pc/km/ln) 
Flow rate vp 

(pcphpl) 
No. of lanes Basic freeway 

section 

B 8.4 759 2 From Baghdad 
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B 7.8 704 2 From Hilla 

 Two Wayبغداد( ) –حلة( و )حلة  –المقترح الثانً: إنشاء مجسر على الطرٌق الرئٌسً )بغداد 

Overpass) 

الحلة( ومن  -البدٌل الثانً ٌتضمن ىنلاء مجور للحركات الموتمرة ىلى الأمام من كل من )بغداد  

بغداد( وبواقع ممرٌن لكل اتجاه وكذلك من أجل ىلغاء التقاطع الأرضً الذي ٌحصل ما بٌن  -)الحلة 

ربلاء والذاهبة الحركات القادمة من الحلة والذاهبة ىلى كربلاء وأٌضا حركة المركبات القادمة من ك

( أرضً ٌلبه المجور البوقً يً البدٌل الأول ولكنه Rampىلى بغداد تم اقتراح عمل ممر ربط )

( آخر Rampعلى الأرض لحركة المركبات من كربلاء ىلى بغداد ويً نيس الوقت عمل ممر ربط )

ء  وبهذا تلغى يً ٌنزل من المجور المتجه من الحلة ىلى بغداد لحركة المركبات من الحلة ىلى كربلا

هذا المقترح جمٌع حركات التقاطع التً من الممكن أن تحصل. ىن التحلٌل المروري لهذا البدٌل هو 

( التقاطع مع البدٌل 3نيوه للبدٌل الأول ولا ٌوجد أي اختلاف يً النتائل. ٌوضح المخطط رقم )

 (. 21( ىلى )7ول من )الثانً.النتائل التحلٌلٌة لهذا البدٌل هً نيوها الموجودة يً الجدا

 

 

 تقٌٌم البدٌل الثانً:

 ٌمكن ىجراء تقٌٌم عام لهذا البدٌل ومقارنته بالبدٌل الأول من خلال النقاط الآتٌة:

يً هذا البدٌل ٌكون الخط الصاعد يً البدٌل الأول والقادم من كربلاء باتجاه بغداد أرضٌاً هنا مما  -2

الثقٌلة خاصة  مع بقاء تؤثٌر الاوتدارة الحادة ونصف ٌزٌل أثر المٌل الصاعد على حركة المركبات 

القطر المحدود على هذه المركبات بوبي عدم توير المواحات الكايٌة لتووٌع الدائرة وزٌادة نصف 

 القطر مما ٌجعل الحركة بطٌئة على هذا الطرٌس نوبٌاً.

باعتبار احتٌاجه ىلى مواحات ٌلترك البدٌل الثانً مع الأول يً النقطة الثانٌة والثالثة عند تقٌٌمه  -3

 ملابهة لتنيٌذه مما ٌتطلي تويٌر هذه المواحات واوتملاك ما ٌحتاج منها ىلى ذلك.

ىن جعل الاوتدارة يً هذا البدٌل أرضٌة ٌقلل من متطلبات التنيٌذ وخصوصٌته بالنظر ىلى أن الجوور  -4

مالٌة المنظر  مما ٌإثر ولباً على الدائرٌة تتطلي أوالٌي محددة يً تنيٌذها بما ٌحقس دقة التنيٌذ وج

 المدة المطلوبة لتنيٌذها مقارنة بالجوور الموتقٌمة أو لبه الموتقٌمة.

 موتوٌات الخدمة التً ٌويرها هذا البدٌل ملابهة لتلك التً ٌويرها البدٌل الأول.  -5
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 (One Way Overpassحلة ) -المقترح الثالث: إنشاء مجسر على الطرٌق الرئٌسً بغداد  

يً هذا البدٌل  تم اقتراح عمل مجور لاتجاه واحد وهو الاتجاه القادم من مدٌنة بغداد باتجاه  

مدٌنة الحلةوعمل تقاطع أرضً بإلارة ضوئٌة ٌتم تصمٌمه بلكلٌناوي وقت الدورة الذي ٌعطً أقل 

داخلة تؤخٌر للمركبات يً التقاطع. من دراوة التقاطع بلكل موتيٌض ومراجعة الحجوم المرورٌة ال

يٌه والخارجة منه واتجاهاتها ٌمكن القول بؤن ريع الحركة القادمة من بغداد باتجاه الحلة ويصلها عن 

باقً موتوٌات التقاطع وٌكون حلاً حقٌقٌاً لملكلة المرور مع ىجراء معالجات هندوٌة أرضٌة لباقً 

ة من الحلة باتجاه بغداد لا (.ىن الحركة المرورٌة القادم4الخطوط  كما ٌبدو واضحاً يً المخطط رقم)

بالحركات الأخرى يً التقاطع  حٌث أن هذه الحركة توتمر خلال الطور  -ىلى حد كبٌر  -تتؤثر 

الخاص بالمقتري من جهة الحلة وتوتمر بالحركة ولا تتوقف حتى عند ىٌقاف المرور أو ىعطاء 

المخصص لها جنباً ىلى جني  الضوء الأحمر للمركبات يً هذا المقتري يهً توتمر بالحركة بالممر

مع حركة المركبات القادمة من مدٌنة كربلاء باتجاه مدٌنة بغداد وووف ٌحصل هنا نوع من الاندماج 

مع الخط القادم من كربلاء باتجاه بغداد والذي تتم معالجته من خلال تووٌع الممرات الموتلمة يً 

الحلة والقادم من كربلاء  يً طرٌس واحد. وأما  ذراع مدٌنة بغداد لاوتٌعاي اندماج الخطٌن  القادم من

الحركتان المتنايوتان يً هذا التقاطع بعد هذا الحل يهما الحركة القادمة من كربلاء باتجاه بغداد 

والقادمة من الحلة باتجاه كربلاء  والتً كما أولينا وتحل من خلال عمل تقاطع أرضً بإلارة ضوئٌة 

بما ٌحقس أقل مدة تؤخٌر للمركبات. مع الأخذ بنظر الاعتبار العوامل ٌنظم التنايس يً هذٌن الخطٌن 

 التً وتذكر لاحقاً لدى تقٌٌم البدٌل ينٌاً.

( ٌوضحان النتائل التحلٌلٌة للتقاطع مع اوتخدام البدٌل الثالث يً ونتً 23( ورقم )22الجدولان رقم )

 الأواس والهدف على التوالً.

( وبوقت تؤخٌر مقداره Aلتقاطع ٌعمل بصورة جٌدة وموتوى خدمة )( نلاحظ أن ا22من الجدول رقم )

( 23( ونة   يالنتائل موضحة بالجدول رقم )36ثانٌة لكل مركبة(. أما يً ونة الهدف أي بعد ) 8,9)

 ثانٌة لكل مركبة(. 34,7( وبوقت تؤخٌر كلً مقداره )Cوالتً تبٌن أن موتوى الخدمة للتقاطع هو )

 :تقٌٌم البدٌل الثالث

 ٌمكن تقٌٌم البدٌل المقترح الثالث من خلال النظر ىلى النقاط التالٌة:

لا ٌحتاج هذا البدٌل ىلى مواحات اوتملاك كالتً ٌتطلبها البدٌلان الأول والثانً باعتبار أن الخط  .2

الحلة دون وجود طرس ربط دائرٌة  وىنما ٌحتاج ىلى -المجور وٌكون موتمراً على طرٌس بغداد



 دراسة البدائل والحلول المرورٌة لتحوٌل تقاطع ارضً    102 3 السنة 2، العدد13مجلة الهندسة والتكنولوجٌا المجلد
 مجسر ثلاثً الاذرع الى تقاطع                                                                             

                          

 

63 

 

الخطوط الأرضٌة لاوتٌعاي الحركة المندمجة من عدة خطوط بلكل كافٍ  وبذلك  تووٌع يً بعض

 ٌكون هذا البدٌل أقل كلية للدولة من البدٌلٌن الوابقٌن.

المدة الزمنٌة التً ٌتطلبها تنيٌذ هذا البدٌل أقل من ما ٌتطلبه البدٌلٌن الأول والثانً  ولهذا تؤثٌر ىٌجابً  .3

ها عدم قطع الطرس وىلغالها بؤعمال الملروع لمدة طوٌلة ومنها تحقٌس على المنطقة من عدة نواحٍ  من

 اليائدة من الملروع والمبالرة باوتغلاله خلال مدة قصٌرة.

(  B( مع وجود خط واحد بموتوى )Aموتوى الخدمة الذي ٌحققه هذا البدٌل يً ونة الأواس هو) .4

العام يً التقاطع وٌكون متؤرجحاً بٌن ( ونة  يإن موتوى الخدمة 36وأما عند ونة الهدف  أي بعد )

(B( و )C( و )D.لخطوطه المختلية ) 

وىذا ما أخذنا بعٌن الاعتبار أن هناك عدداً من ملارٌع النقل يً طرٌقها للتنيٌذ يً محٌط منطقة 

التقاطع موضوع الدراوة  منها طرس بدٌلة تربط خط بغداد بكربلاء قبل نقطة التقاطع ومنها الطرٌس 

الورٌع الذي ٌربط بغداد بكربلاء )ضمن خطة النقل اللاملة لمحايظات القطر( والذي من الحولً 

المإمل أن ٌجد يرصة قرٌبة لتنيٌذه بلكل متدرج على عدة مراحل  يإن هذه الملارٌع جمٌعاً توهم عند 

عند  تنيٌذها يً تخيٌف لدة الحركة عند تقاطع القرٌة العصرٌة وتريع من موتوى الخدمة المتوقع له

 ونة الهدف.

 .1022نهبديم انثانث عُد سُت الأساس  HCS-2000(: انُتائج انتحهيهيت نهتقاطع ببرَايج 22جدول رقى )

Approach lane group 

 

Lane 

group 

capacity 

Lane 

group 

Adjusted 

Volume 

Ratios Lane group Approach 

V/C 
Delay 

(sec) 

Level of 

Service 

Delay 

(sec) 

Level 

of 

service 

  القادم من مدينة بغداد

R 2017 967 0.48 0.8 A 0.8 A 

  القادم منمدينة الحلة

L 1556 667 0.43 11.2 B 

15.0 B 
T 844 641 0.76 18.9 B 

  القادم منمدينة كربلاء

L 1280 852 0.67 14.6 B 8.7 A 
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Approach lane group 

 

Lane 

group 

capacity 

Lane 

group 

Adjusted 

Volume 

Ratios Lane group Approach 

V/C 
Delay 

(sec) 

Level of 

Service 

Delay 

(sec) 

Level 

of 

service 

R 1292 716 0.55 1.7 A 

INTERSCTION 

 التقاطع
 8.9 A 

 

نهبديم انثانث عُد سُت انهدف  HCS-2000(: انُتائج انتحهيهيت نهتقاطع ببرَايج 21جدول رقى )

1036. 

Approach l 

ane group 

 

Lane 

group 

capacity 

Lane 

group 

Adjusted 

Volume 

Ratios Lane group Approach 

V/C 
Delay 

(sec) 

Level 

of 

Service 

Delay 

(sec) 

Level 

of 

service 

  القادم من مدينة بغداد

R 2017 2030 1.01 21.6 C 21.6 C 

  القادم منمدينة الحلة

L 1401 1400 1.0 50.9 D 

46.0 D 

T 760 641 0.84 35.5 D 

  القادم منمدينة كربلاء

L 2274 1790 0.79 19.7 B 

11.2 B 

R 2558 1502 0.59 1.0 A 

INTERSCTION 

 التقاطع
 23.7 C 

 

 الاستنتاجات والتوصٌات:

 من معطٌات الدراوة الحالٌة لتقاطع القرٌة العصرٌة ٌمكن أن نوتنتل ماٌلً:
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( والذي Fأن موتوى الخدمة الذي ٌحققه تقاطع القرٌة العصرٌة يً الوقت الحاضر هو ) .2

مة بٌن ٌعتبر ضعٌياً جداوًمع العلم بما لهذا التقاطع من أهمٌة حٌوٌة باعتباره ٌربط ثلاثة خطوط مه

بغداد وكربلاء والحلة وبقٌة المحايظات الجنوبٌة  وتوتخدمه أصناف متعددة من الوٌارات الصغٌرة 

ومن حايلات النقل الكبٌرة ومن وٌارات الحمل المتووطة والكبٌرة والتً تحمل المواد الإنلائٌة 

كلة موضعٌاً بالدرجة وغٌرها  يإنه لابد من وضع حلول لهذه الاختناقات تؤخذ بنظر الاعتبار حل المل

 الأولى ضمن لبكة النقل العامة بالدرجة الأعم.

من دراوة وتقٌٌم البدائل المقترحة لحل التقاطع يقد تبٌن أن البدٌل الأيضل من بٌن البدائل  .3

حلة( باتجاه واحد  للأوباي  -هو البدٌل الثالث  المتمثل بإنلاء مجور على الطرٌس الرئٌوً )بغداد

 التالٌة:

 المواحة المطلوبة للتنيٌذ وعدم الحاجة ىلى اوتملاك للاراضً المحٌطة  تكلف  اختصار

 الدولة مبالغ طائلة.

   اختصار المدة الزمنٌة للتنيٌذ مما ٌحقس الاوتيادة من تلغٌل المجور وحل التقاطع يً مدة قٌاوٌة

لدٌنٌة ىلى محايظة خصوصاً وأن المنطقة تلهد حركة نقل كبٌرة جداً بلكل موومً من خلال الزٌارات ا

 كربلاء مما ٌوتوجي عدم قطع الطرٌس وىلغاله يً أعمال الملروع لمدة طوٌلة.

  تحقٌس موتوى خدمة جٌد يً ونة الأواس ويً ونة الهدف  وقد أظهرت نتائل التحلٌل لهذا البدٌل أن

وتوى ثانٌة لكل مركبة( وٌعمل بم 8,9( وبتؤخٌر مقداره )Aموتوى الخدمة يً ونة الأواس هو )

 ثانٌة لكل مركبة(.  34,7( يً ونة الهدف وبمعدل تؤخٌر مقداره )Cخدمة من نوع )

References: 

[1]Transportation Research Board, “Highway Capacity Manual” (HCM) Metric 

Units, National Research Council, Edition 2000 

[2]Fred L. Mannering, Walter P. Kilareski, and Scott Washburn “Principles of 

Highway Engineering and Traffic Analysis”, Third Edition, John Wiley & Sons, 

2005. 

[3]A Policy on Geometric Design of Highways and Streets (The Green Book). 

Washington, DC. American Association of State Highway and Transportation 

Officials, 2004 4th Ed.  

 



 دراسة البدائل والحلول المرورٌة لتحوٌل تقاطع ارضً    102 3 السنة 2، العدد13مجلة الهندسة والتكنولوجٌا المجلد
 مجسر ثلاثً الاذرع الى تقاطع                                                                             

                          

 

66 

 

 

 اطع القرٌة العصرٌة فً الإسكندري( صورة فضائٌة لتق1رقم ) صورة
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 ( مخطط تفصٌلً لتقاطع القرٌة العصرٌة1رقم ) مخطط

  ( موقع التقاطع فً خرٌطة التصمٌم الأساس للمدٌنة1رقم ) صورة 
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 6/7/1111(: الحجم المروري للمركبات لٌوم الاربعاء 1شكل رقم )
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 7/7/1111الخمٌس(: الحجم المروري للمركبات لٌوم 3شكل رقم )

                     ( البدٌل المقترح الاول2مخطط رقم )                  
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 ( البدٌل المقترح الثان1ًمخطط رقم )

 
 ( البدٌل المقترح الثالث4مخطط رقم )


