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The Actual Efficiency of Road 
No.(1) between Baghdad-Mosul 

A B S T R A C T   
 

It is certain that roads are the links between the facilities of 

life as a whole .Since the development of methods is 

extremely important, their efficiency is an important 

criterion. The research problem stemmed from the need for a 

standard that determines the actual efficiency of the road. If 

there is no indicator among the indicators for measuring road 

efficiency, it measures the actual efficiency of the roads, 

which means the extent of time wasted on the roads in 

relation to the speed assigned to it, based on measuring the 

delay time on the road due to bumps. The check points and 

the disabled distance, which means the distance in which the 

vehicle’s speed reaches less than 5 km/hour. The research 

came to apply the actual efficiency index on the main road 

(Baghdad - Mosul), explaining what is actual competency? 

How is it measured? What is the actual efficiency of the 

methods under study.  It was based on a major problem that 

land transport roads suffer from bumps and cracks that force 

the driver to stop the vehicle while on the road several times, 

which increases the time wasted on the road. To know that 

time, there was a need to find an indicator that measures that 

time and translates the results according to a standard that 

determines the actual efficiency of the road. Several 

secondary problems emerged from it, the most important of 

which are: What is the actual efficiency of roads (Baghdad - 

Mosul)? Is there a discrepancy in the actual efficiency of the 

road between Baghdad and Tikrit, the center of Saladin 

Governorate, and between Tikrit and Mosul? The research 

reached a number of conclusions, the most prominent of 

which was that the actual efficiency of the road varied, as its 

rate between Tikrit and Mosul was very high, reaching 90%, 

compared to the efficiency between Baghdad and Tikrit, 

where the efficiency reached only 70%.                                                                                                                 
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 مهصل( –( بين )بغجاد 1الكفاءة الفعمية لمطريق رقم)
 الإندانية جامعة تكخيت كمية التخبية لمعمهم /حسج العبيجيأالله  الله احسج عبج عبج

 الجامعة السدتشرخية، كمية التخبية،   /عحراء غشي بلاسم السالكي
 :الخلاصة

من السعمهم أنَّ الظخق ىي أواصخ الخبط بين مخافق الحياة أجسع، ولسا كان تظهر الظخق  في غاية     
الأىسية فأنَّ كفاءتيا ىي معيار ميم لدمهكيا ، إذ نبعت مذكمة البحث من الحاجة إلى معيار يحجد الكفاءة 

لكفاءة الفعمية لمظخق الفعمية لمظخيق إذ لا يهجج مؤشخ ضسن مؤشخات قياس كفاءة الظخق يقيذ ا
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والسقرهد بيا ما مجى الهقت السيجر عمى الظخق بالشدبة لمدخعة السخررة لو بالاعتساد عمى قياس زمن 
التأخيخ في الظخيق بدبب السظبات و الشقاط الأمشية والسدافة السعظمة التي تعشي السدافة التي ترل فييا 

 ( ليظبق مؤشخ الكفاءة الفعمية عمى الظخيق الخئيذ فقج جاء البحث كم/ساعة5سخعة السخكبة إلى اقل من 
مهصل ( مهضحا بحلك ما ىي الكفاء الفعمية؟ وكيف تقاس؟ وما ىي الكفاءة الفعمية لمظخق  –بغجاد 

 مظبات وجهد من إذ انظمق من مذكمة رئيدة مفادىا أنَّ طخق الشقل البخي تعاني مهضهع الجراسة.
 السيجر الهقت من يديج مسا مخات لعجة الظخيق في الديخ أثشاء السخكبة إيقاف عمى الدائق تجبخ وتكدخات

 وفق الشتائج ويتخجم الهقت ذلك يقيذ مؤشخ إيجاد إلى الحاجة دعت الهقت ذلك ولسعخفو الظخيق عمى
 الفعمية الكفاءة ماهية، وقج تفخعت مشيا عجة مذكلات ثانهية أىسيا، لمظخيق الفعمية الكفاءة يحجد معيار
 محافظة مخكد وتكخيت بغجاد بين الفعمية الظخيق كفاءة في تباين ىشاك ىلو  ؟( مهصل – بغجاد) لمظخق 
 الكفاءة تبايشتوقج تهصل البحث إلى جسمة استشتاجات كان أبخزىا،  والسهصل؟ تكخيت وبين الجين صلاح
  الكفاءة معة مقارن% 99 إلى وصمت ججا   عالية والسهصل تكخيت بين ندبتيا كانت إذ ،لمظخيق الفعمية

 .فقط% 79 إلى توكفاء وصمت إذ تكخيت و بغجاد بين
،شبكة  الشقل جغخافية ،( 1)رقم الظخيق السيجر، الهقت الظخق، كفاءة الفعمية، الكفاءة :المفتاحية الكممات

 الظخق 
 

  :البحثمذكمة 

السخكبة  إيقافتجبخ الدائق عمى مظبات وتكدخات فزلا  عن حفخيات، من وجهد عامة تعاني الظخق    
ولسعخفو ذلك الهقت دعت مسا يديج من الهقت السيجر عمى الظخيق أثشاء الديخ في الظخيق لعجة مخات، 

وقج  مؤشخ يقيذ ذلك الهقت ويتخجم الشتائج وفق معيار يحجد الكفاءة الفعمية لمظخيق إيجاد إلى الحاجة
 -:من السذكمة عجة تداؤلات نبع 

 ؟ات كفاءة الظخق التقميجية ما ىي كفاءة الظخيق وفق مؤشخ  .1
 ؟مهصل(  –ظخق )بغجاد الفعمية لمكفاءة الماهية  .2
تكخيت مخكد محافظة صلاح الجين و بين بين بغجاد و  الفعمية ىل ىشاك تباين في كفاءة الظخيق .3

 تكخيت والسهصل؟

 فرضية البحث:

مهصل( بكفاءة عالية وفق مؤشخات الكفاءة التي تعتسج عمى  –)بغجاد  بين( 1رقم ) ظخيقاليتسيد  .1
 .عالية  باستقامةكهنو يتسيد  ،وطهلو بخط مدتقيمالسقارنة بين طهل الظخيق الفعمي 

في وقت الخحمة مسا  ا  التي تدبب ىجر د والسهصل من الكثيخ من السعهقات يعاني الظخيق بين بغجا .2
 وبذكل مباشخ. يشعكذ عمى كفاءة الظخيق الفعمية
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 سهصل.التكخيت و ، و كفاءة الظخيق بين بغجاد وتكخيت في  تباينىشاك  .3

 أهمية البحث:

تأتي أىسية معخفة الكفاءة الفعمية لمظخيق كهنيا تبين لسدتخجمي الظخق أي الظخيق يكهن الأفزل      
يتزح من  إذ إلييامن طخيق يهصل  أكثخكان ىشاك  إذانقظة ما. وخاصة  إلىفي استخجامو لمهصهل 
، فسن بغض الشظخ عن طهل الظخيق  الظخق يهفخ سيهلة في الهصهل بدخعة، خلال نتائج الكفاءة أي

 الفعمية. سخيع الهصهل وفق معخقلات الظخيق وكفاءتوولكشو ،  طهيلا  يكهن الظخيق  ن  السسكن أ

 :هجف البحث

 يعج من الظخق  إذ ،معخفة الكفاءة الفعمية لمظخيق الخابط بين بغجاد والسهصل إلىييجف البحث     
 . ووجشهبالعخاق وسط و في ربط طخيق الشقل والتجارة بين شسال  الحيهية السيسة لمغاية

 حجود منطقة الجراسة:

 إذ، ( كم 327والستسثمة بخط الظخيق الهاصل بين بغجاد والسهصل والبالغ طهلو ) تقع مشظقة الجراسة   
،  ،   )بين دائختي عخض  يستج 

 

   ( ( شسالا ، وبين خظي طهل     ،  ،   ( و
 أكثخضسن مهقع العخاق الحي يترف بالسهقع القاري  ( شخقا ،    ،    ،   ( و )    ،    ،   )

 .( مهقع الظخيق1الخخيظة ) وتهضح، من الرفة البحخية 
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 0202مهصل( لدنة  –الجراسة )بغجاد  منطقة ( طريق1خريطة )  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

، و بيانات وزارة الاعسار  1:1999999رسم بسقياس الادارية العخاق خخيظة عمى بالاعتساد الباحث عسل من: لسرجر
  Aric gis10"3 بخنامج واستخجام ،2923والإسكان العخاقية، الييئة العامة لمظخق والجدهر لدشة 

 (مهصل ـ بغجاد) الرئيس الطريق
 ،كم( 459) كم( 327) طهلو يبمغ إذ ،العخاق في الخئيدة الظخق  ضسن( مهصل ـــ بغجاد) الظخيق يعج   

 .(2في الخخيظة ) مهضح كسا ونيشهى  الجين وصلاح ببغجاد متسثمة محافظات ثلاث بامتجاده يخبط إذ
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  0202( لدنة 1) ( الطريق الرئيس رقم0خريطة )
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

، و بيانات وزارة الاعسار  1:1999999السرجر: من عسل الباحث بالاعتساد عمى خخيظة العخاق الادارية بسقياس رسم
  Aric gis10"3، واستخجام بخنامج 2923والإسكان العخاقية، الييئة العامة لمظخق والجدهر لدشة 

ءة التي تخبط السحافظات عالية الكفاو مرسم وفق قياسات الظخق الخئيدة بأنَّ  عسهما  تسيد الظخيق يو    
وتستاز ،مجيشة  القامذمي    الدهرية  إلىيرل  إذ ،وربط العخاق بالجول السجاورة، خخبعزيا ببعض الآ

تفرل ،  ا  ( متخ 39) يبمغ العخض الكمي لمظخيق إذ ،و ذات مدارين في كل مدار مسخينىحه الظخيق بانَّ 
( كم /ساعة، وتكهن 199-89ترسيسية عمى ىحه الظخق )بيشيسا جدرة وسظية ويرل معجل الدخعة ال

 رشفوي  (172، صفحة 2911)الدساك و واخخون،  ،( مخكبة 1999-1299م( وبظاقة استيعابية بين )199بسحخم)
لتاجي ثم ا إلىيستج ىحا الظخيق من بغجاد  إذ ،( بين شبكة الظخق الخئيدة في العخاق1بالخقم ) الظخيق

 .من السحافظات والهحجات الإدارية بعجد وصهلا  إلى القامذمي الدهرية مارًّاسامخاء وتكخيت والسهصل 
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 -كفاءة الطريق:

تبين مجى صلاحية  إذ ،تعج دراسة كفاءة شبكة الظخق من اىم الجراسات الإحرائية في جغخافية الشقل    
تخابظا  سيمت عسمية  أكثخكمسا كانت شبكة الظخق  إذ ،شبكة الظخق في تقجيم الخجمات لسدتخجمي الذبكة

معتسجين في ذلك عمى عجد الهصلات التي تسثل الظخق الخابظة وعجد العقج  الاترال بين أجداء الذبكة
 .الشقمية مكهنة شبكات نقل

سيتم دراسة كفاءة الظخيق وفق  إذ ،من العقج والتفخعات الجانبية خال   ق مفخدطخي وبسا أنَّ دراستشا تتشاول  
يذ كفاءة التقميجية التي تق السقاييذمن  ، وإنَّ السعادلات التي تقيذ كفاءة الظخيق السشفخد وليذ الذبكة 

الظخيق  قارنة طهلخ مجى استقامة الظخيق ومالحي تفد   خد ىه مؤشخ استقامة خظهط الذبكة الظخيق السشف
 -بظهلة بخط مدتقيم وكسا يمي: الفعمي مقارنة

 مؤشر استقامة خطهط الذبكة:  -1

يتم قياس مجى استقامة الظخيق وفق مؤشخ انعظاف الظخيق الحي يعتسج عمى تقديم طهل الظخيق      
ىشاك  ا  أما كان الظخيق مدتقيسإذتبين نتيجة السؤشخ ما  إذ ،الفعمي عمى طهل الظخيق بخط مدتقيم

و بذخي يجبخ الظخيق ا  بدبب عائق طبيعي أسمبي ئعات من خلال الالتفاف والانحشاء سهاء كان ذلكضا
، الحي يخاد بو إنحشاء الظخيق لخبط أكبخ قجر من م ىه إيجابي أعمى قظع مدافة لتخظي ذلك العارض 

 -: الآتيةقاس وفق السعادلة ، ويالأنذظة السختمفة مسا يديج الاستفادة من الظخيق السدتقخات البذخية أو

= مؤشر الانعطاف             
 الظهل الفعمي لمظخيق 

    الظهل السدتقيم لمظخيق
  ×122 

 ويبين مؤشخ الاستقامة السدافات الفعمية في شبكات الظخق واستقامة طهل الظخيق الحي يهضح      
 ، لسعخفة مجى استقامة خظهط الذبكةجخاء مقارنة بين الذبكات مجى استقامة الظخيق ويسكششا من إ

وكمسا اقتخب  %199قيسة السؤشخ لا تقل عن  وتججر الإشارة أنَّ  (22، صفحة 1992)الخويذي، 
لحلك ترشف درجة كفاءة الظخيق  ا  وفقو  ، وبالعكذكبخ% دل ذلك عمى كفاءة أ  199الشدبة السؤشخ من

 بالشدبة للانعظاف وفق السقياس التالي:

 ( %124ـــــــ  % 199)ظخيق ذو كفاءة عالية، يتخاوح مؤشخ الانعظاف بين يكهن ال -ولا :أ

  (%137.5ــــــ  % 125)ظخيق ذو كفاءة متهسظة، يتخاوح مؤشخ الانعظاف بينيكهن ال -ثانيا :

  (%159ــــــ  % 138)ظخيق ذو كفاءة قميمة، يتخاوح مؤشخ الانعظاف بين يكهن ال  -ثالثا :
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)الدساك و  ( %159 )من أكثخظخيق ذو كفاءة قميمة ججا، يبمغ مؤشخ الانعظاف يكهن ال -رابعا :
 (66-65، الرفحات 2911واخخون، 

 

 وكسا يمي:قانهن عمى طخيق الجراسة وبتظبيق ال

مؤشر الانعطاف =              
327 

298    
  ×122  = 121 

 كفاءة عالية من حيث الانعظاف. ذا الظخيق نَّ وىحا يجل عمى أ

 مهصل( –( بين  )بغجاد 1رقم ) الكفاءة الفعمية لمطريق -0

، فيه الأساسية  خجمات الظخيق إلىيفتقخ ، إلا أنَّو  (327السهصل لسدافة )ق بين بغجاد و يستج الظخي   
ثاث الظخيق فزلا  عن خمهه من أغمب تقاطعاتو من السجدخات التي تديج من كفاءة الظخيق يخمه في أ 

رشادية وتمف الكثيخ من المهحات الإ، محظات الاستخاحة لمدائقين حظات الريانة السخكدية الحجيثة و كس
 ي ىي من ضخوريات الظخق تهفخ تمك الخجمات الت إلىوخاصة بين بغجاد وتكخيت، فيه بحاجة 

 (2924)الباحثان، 

اقل من  إلىيعتسج قياس الكفاءة الفعمية عمى السعخقلات في الظخيق والتي تهصل سخعة السخكبة        
الشقاط الأمشية عمى  إلى إضافة التكدخات في الظخيق( وتذسل تمك السعخقلات السظبات و كم/ساعة 5)

بحجم  ددحسة بدبب كثافة السخور مقارنةتسخ أوقات عمى الظخيق تكهن الشقاط الأمشية فييا م إذ، الظخيق 
عمى ذلك تم قياس الهقت السيجر لكل فئة من بشاء  و ،تأخيخ في زمن الخحمة المسا يعسل عمى ، تمك الشقاط 
 .السعخقلات 

ما تكدخات متهاصمة في الظخيق ت التي تتزسن وجهد إالسعظمة فيي السدافاأما السقرهد بالسدافات      
أو ، أو انعظاف حاد في الظخيق  ،لسدافة طهيمة أو ازدحام في حخكة الديخ في جدء معين من الظخيق

وقج حجدت ىحه السدافة بالسدافات التي  ،مخور الظخيق بسختفعات تجبخ الدائق عمى تقميل الدخعة
كم / ساعة ( ، وعمى ذلك فقج تم حداب الهقت السدتغخق لتجاوز ىحه  19) إلىسظة تهصل سخعة الها

 السعخقلات وتبين ما يمي:
 ( ثانية:59معجل الهقت السدتغخق في تجاوز السظب ىه )  -
 ( دقيقة:1معجل الهقت السدتغخق لتجاوز نقظة التفتير ىه ) -

 الريغةويكهن وفق  ( دقائق:6السعظمة ىه ) ــــ معجل الهقت السدتغخق لقظع كيمه متخ واحج من السدافة
 :الآتية
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الكفاءة الفعمية  =  
الهقت السقخر لقظع الظخيق وفق الدخعة الترسيسية

 الهقت الفعمي لقظع الظخيق
  x  199    ،2921)العبيجي ،

 (94-93الرفحات 

 كم / دقيقة  1السقخر لقظع  الهقت ÷الظخيقــــــ الهقت السقخر لقظع الظخيق وفق الدخعة الترسيسية = طهل 

 69 ÷كم /دقيقة = الدخعة الترسيسية لمظخيق 1ــــــ الهقت السقخر لقظع 

 ــــــ الهقت الفعمي لقظع الظخيق = الهقت السقخر + مجسهع الدمن الزائع.

ى الشدبة السئهية بين الهقت السقخر لقظع الظخيق وفق سخعة الترسيسية والهقت ويعتسج في قياسو عم   
 :التالية وفق الشدبة السئهية والفعمي في قظعة وتتخاوح قيست

  كفاءة فعمية عالية ججا   طخيق ذو 199% -89) -1
 كفاءة عالية 89%- 79  -2
 متهسط الكفاءة     79% – 59  -3
 ضعيفة  كفاءة %49- 59من    -4
من   أكثخالهقت الفعمي لقظع الظخيق ىه  أي أنَّ  فتكهن الكفاءة ضعيفة ججا   %59 قل منأأما  -5

 فييا وكسا يمي: (94-93، الرفحات 2921)العبيجي،  ضعف الهقت السقخر لقظع الظخيق (
 كم/ساعة99=2÷189=199+89كم/ساعة ( 199-89الدخعة الترسيسة لمظخيق )

 كم327=طهل الظخيق 
  69÷كم /دقيقة = الدخعة الترسيسية لمظخيق 1ــــــ الهقت السقخر لقظع 

 كم/دقيقة 1.1=02÷12= 

  دقيقة/  كم1 لقظع السقخر الهقت ÷الظخيق طهل=  الترسيسية الدخعة وفق الظخيق لقظع السقخر الهقت
  دقيقة 012=1.1÷703=

 مركز محافظة صلاح الجين() وتكريت بغجاد بين الضائع الزمن -:ولاا أ

 دقيقة 3.3 أي 4= الظخيق عمى السظبات عجد

 دقائق 5 أي 5= وتكخيت بغجاد بين الظخيق عمى الأمشية الشقاط عجد

  دقيقة24 أي كم4( =حاماتازدو  طخق  ومفارق  وتكدخات تحهيلات)الظخيق عمى السعظمة السدافات عجد

 دقيقة 32.3=24+5+3.3 وتكخيت بغجاد بين الزائع الدمن مجسهع ويكهن 



  3232لعام  الجزء الخامس⦃2⦄العدد ⦃23⦄مجلة جامعة تكريت للعلوم الانسانية المجلد 

 

 73 

 والسهصل تكخيت بين الزائع الدمن -:ثانيا

  9= السظبات

 دقيقة 6= 6= الأمشية الشقاط

 دقيقة 6= كم1 معظمة مدافة

  دقيقة 12 والسهصل تكخيت بين السعظمة السدافة مجسهع ويكهن 

 (2924)الباحثان،  دقيقة 22= 10+ 70 لمطريق الزمن الضائع مجمهع

 الزائع الدمن مجسهع+  السقخر الهقت=  الظخيق لقظع الفعمي الهقت ــــــ
 دقيقة262 = 44+ 218=

الكفاءة الفعمية  =  
الهقت السقخر لقظع الظخيق وفق الدخعة الترسيسية

 الهقت الفعمي لقظع الظخيق
  x  199 

الكفاءة الفعمية  =  
2 8

2 2 
  x  199 = 83%   أي ان الكفاءة الفعمية بذكل عام عالية ججا 

 

 -الكفاءة الفعمية لمطريق بين بغجاد و تكريت مركز محافظة صلاح الجين: -

 كم174طهل الظخيق 

  دقيقة 116=1.5÷174= الهقت السقخر لقظع الظخيق وفق الدخعة الترسيسية

 دقيقة 32=الهقت الزائع لمظخيق بغجاد ــ تكخيت 

    148دقيقة  =32+110=الهقت الفعمي لقظع الظخيق 

الكفاءة الفعمية  =  
   

 48 
  x  199  =78 78وبشدبة  % أي ان الكفاءة الفعمية عالية% 

 الكفاءة الفعمية لمطريق بين تكريت مركز محافظة صلاح الجين والمهصل: -

 كم 189=طهل الظخيق 

 دقيقة 12=الهقت الزائع عمى الظخيق 

 دقيقة 129=السقخر لقظع الظخيق وفق الدخعة الرسيسةالهقت 
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 دقيقة 132=12+129 =الهقت الفعمي لقظع الظخيق 

الكفاءة الفعمية  =  
 2 

 32 
  x  199  =90 99وبشدبة  % أي ان الكفاءة الفعمية عالية% 

 الاستنتاجات

بمغ ناتج السؤشخ  إذة عالية وفق مؤشخ استقامة الذبكة، تسيد الظخيق بغجاد مهصل باستقام -1
 .استقامة عالية ججا   ، وىي تجل عمى أنَّ الظخيق ذا (199)

 الفعمية الكفاءة أنَّ  أي( %  83)عمى ان كفاءة الظخيق بذكل عام ىي دل مؤشخ الكفاءة الفعمية  -2
 .ججا   عالية

ىشاك  نَّ تبين أ إذ ،وتكخيت والسهصل، معخقلات الظخق والدمن الزائق بين تكخيت وبغجاد تبايشت -3
 دقيقة بين تكخيت والسهصل.  (12)دقيقة بين بغجاد وتكخيت يقابمو  32 مقجارهميجر وقت 

 إلىبين تكخيت والسهصل عالية ججا  وصمت  كانت ندبتيا إذ تبايشت الكفاءة الفعمية لمظخيق، -4
 .فقط (%79) إلىة كفاءالوصمت  إذ ،خيتبين بغجاد و تك الكفاءة مع  مقارنة( % 99)

د رشادية ومخاكظخيق كتخظيط الظخيق والعلامات الإثاث الخجمات الظخيق وأ إلىافتقار الظخيق  -5
 التي تعج من ضخوريات الدفخ لمدائقين.الريانة والاستخاحة السخكدية 

 المقترحات

 عض.الأواصخ التي تخبط السجن بعزيا بب بذبكة الشقل الخئيدة في العخاق فييضخورة الاىتسام  -1
ليو الظخيق فيم الأعخف بسا يحتاجهن إ بذكل دوري والاستجابة لسشاشجات سائقيصيانة الظخق  -2

 وما يديل عمييم التشقل بين العقج الشقمية.
ت عمى جانبي الظخيق وليذ يدة والجاخمية والاكتفاء بالسخابظاتقميل الشقاط الأمشية عمى الظخق الخئ -3

خغم من أىسيتيا البالغة في تأمين في زمن الخحمة عمى ال ا  تدبب تأخيخ  إذ ،في مجخى الظخيق
 .الظخيق

دقيقة لمغاية في تهضيح كفاءة في جغخافية الشقل التي تكهن نتائجيا  الاىتسام بالجراسة الإحرائية -4
 .الظخق وشبكاتيا
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 (. الدراسة الميدانية.2024, 4 28الباحثان. )

كلية التربية  دور طرق النمل في نشوء وتوزيع المستوطنات البشرية في لضاء الشرلاط.(. 2021عبدالله احمد عبدالله العبيدي. )
 للعلوم الانسانية . جامعة تكريت .

 .22ة ، صفحمجلة الجمعية الجغرافية الكويتية(. شبكة الطرق البرية في منطمة المدينة المنورة. 1992محمد احمد الرويشي. )

(. عمان، الاردن: دار اليازوري العلمية 1)المجلد ط  جغرافية النمل بين المنهجية والتطبيك(. 2011محمد ازهر السمان، و واخرون. )
 للنشر والتوزيع.
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