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 المقدمة:
تعرف مب��ادرة الحزام والطري��ق باسم “حزام 
واح��د طري��ق واح��د” OBOR ام الح��زام 
الاقتص��ادي لطري��ق الحرير وطري��ق الحرير 
البح��ري للقرن الحادي والعشري��ن أم “طريق 
الحرير الجدي��د”. والذي يستخ��دم للدلالة على 
طريق التجارة الصيني البري الذي يبدأ من مدن 
“كوبانج وتشان جان” الصينيتين مروراً بمدينة 
»قانسور” ثم “دونهونج الصينية” ليتفرع منها 
الى ثلاث ممرات رئيسة: ش��مالي ���� أوسط ��� 
وجنوبي وصولاً ال��ى مدينة “هوتان الصينية” 
وم��ن ثم ال��ى وسط آسي��ا لينته��ي بأوروبا، أما 
بحري��اً فيتمث��ل بالممر البحري القادم من ش��به 
الجزي��رة العربية ال��ى المدن الصيني��ة محملاً 

بالبضائع.

ل��ذا تسعى الصي��ن ال��ى اتباع سياس��ة تطويق 
المح��اولات الامريكية الساعي��ة للسيطرة على 
المناف��ذ البحري��ة التي تعُد الانطلاق��ة نحو قارة 
آسيا، ومنعها من السيط��رة على ممرات العالم 
المائي��ة الت��ي تؤثر بص��ورة أو بأخ��رى على 

مم��رات الطاقة م��ن جانب والتج��ارة الصينية 
م��ن جانب اخر ومن ث��م تحجيم الق��وة الناعمة 

الصينية. 

الاش���كالية: يركز البحث حول مدى انعكاسات 
مش��روع الح��زام والطري��ق عل��ى العلاق��ات 
الاقتصادية والامني��ة الدولية والاقليمية؟ فضلاً 

عن اسئلة فرعية: 

ما مدى قدرة الصين على تحقيقها قطباً اقتصادياً 
جديداً مناوئا للقطبية الامريكية الاحادية؟

هل نجحت الصين بتحقيق الاستثمارات العالمية 
الكفيلة بتغيير مسار العلاقات الدولية الجديدة؟

الفرضي���ة: تأت��ي الفرضي��ة للإجاب��ة عن اهم 
المشكلات التي طرحت آنفاً وهي:

سعي الصين لتحقيق مركز دولي مهم عن طريق 
ش��بكة من المشاريع الاقتصادية التي تسعى الى 
تحقيقه��ا عن طريق المم��رات الاقتصادية التي 

تربط دول المبادرة مع بعضها البعض. 

ج��ذب الصي��ن للاستثم��ارات العالمي��ة الكفيلة 
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بتغيير مسار العلاقات الدولية الجديدة.

الاص��رار الصين��ي المستم��ر عل��ى تحقيقه��ا 
الصعود الى مصاف الدول العظمى.  

المنه��ج  عل��ى  البح��ث  اعتم��د  المنهجي���ة: 
الاستقرائ��ي ف��ي تجمي��ع الحقائ��ق الاقتصادية 
الكفيل��ة بتدعيم تطبيق المبادرة فضلاً عن منهج 
التحلي��ل النظمي الذي يعمل عل��ى معرفة مدى 
التقارب فيما بي��ن الدول وماهي الآليات الكفيلة 

بتحقيق ذلك التقارب. 

المبحث الأول: ماهية الحزام 
والطريق

مب��ادرة الحزام والطريق ه��ي )التعاون الدولي 
والستراتيجي��ة الاقتصادي��ة الرئيس��ة للصين(، 
كم��ا تعرف مبادرة الحزام والطريق أيضا باسم 
»حزام واحد طريق واحد” OBOR والحزام 
الاقتص��ادي لطري��ق الحرير وطري��ق الحرير 
البحري للق��رن الحادي والعشرين أم »طريق 

الحرير الجديد«.

إذ ترب��ط المم��رات البري��ة الستة الت��ي تشكل 
ج��زء “الح��زام” من مبادرة الح��زام والطريق 
أكثر م��ن ستين دولة، وهو الع��دد الذي يستمر 
ف��ي النم��و مع انضم��ام العديد من ال��دول، ولا 
تزال هناك أسئل��ة مفتوحة حول ما ستكسبه كل 
دولة مشاركة من المبادرة .ويعتمد تحليلنا على 
معرفة موقع المراكز الاقتصادية لكل دولة على 
طول ش��بكة ممرات مبادرة الحزام والطريق إذ 
ستعمل المبادرة على تغيير الطريقة التي ترتبط 
بها المراكز الاقتصادية، فمن المؤكد أن البلدان 
والم��دن المشارك��ة داخلها سوف تتأث��ر بتنفيذ 
مبادرة الحزام والطريق، ومدى التأثير سيعتمد 
عل��ى المكان الذي يقع في��ه البلد أو المدينة على 

ط��ول المم��رات مقارنة بالمراك��ز الاقتصادية 
الأخرى)1(.

المطلب الاول: أهداف طريق الحرير
لق��د كان اله��دف الأول للمش��روع الصيني هو 
التح��وط ض��د السياس��ة الخارجي��ة الأمريكية 
عش��رة  الخم��س  السن��وات  ف��ي  الديناميكي��ة 
الماضية، بعدما تضمنت الستراتيجية الأمريكية 
الكبرى في العقدين الماضيين تمدداً دائماً لحلف 
شمال الاطلسي، وإطلاق مبادرات متعددة مثل 
الشراكة عبر المحيط الهادئ، ش��راكة التجارة 
والاستثمار عبر المحيط الأطلسي، حتى اصبح 
التح��وط الصيني كحاف��ز واضحًا عندما أعلنت 
وزي��رة الخارجية الأمريكية هي��لاري كلينتون 
ع��ن “المح��ور إلى آسي��ا« ولم تت��ردد الصين 
لفت��رة طويل��ة إذ بدأت مب��ادرة BRI بعد ذلك 

بعامين)2(.

ف��ي هذا الجانب كانت هن��اك فكرتان أساسيتان 
في المناقشات السياسية الصينية: الاولى الفكرة 
الصيني���ة الليبرالية التي تؤكد عل��ى التعاون, 
والثاني��ة الفك��رة الصينية الواقعي���ة والتي لا 
تتجنب المواجه��ة، وكلاهما كانتا مخطئتين في 
افتراضاتهما، إذا تم الاعتداء على الصين دولياً, 
وك��ان ذلك بمثابة رد فعل عنيف واضح للبلاد, 
ولا يمكن طرح ه��ذا النهج الليبرالي للجمهور. 
كما إن افتراض الواقعيين بأن البحرية الصينية 
كانت قوي��ة بما يكفي في منطقة المحيط الهادئ 
يتناقض أيضًا مع الواقع، إذ يجب تحقيق التحوط 
ضد قوة البحر والحفاظ عليه عن طريق الطاقة 

البرية)3(.

الأرضي��ة  المج��الات  إل��ى  التح��ول  يع��د  إذ 
الأوراسي��ة خط��وة مهم��ة للصينيي��ن، وسوف 
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يؤثر عل��ى السياسة العالمية والاقتصاد العالمي 
لعدة عق��ود قادمة، لأنه لا يتعل��ق فقط بمصالح 
الق��وة الصاعدة، ولكن أيضًا ح��ول فترة جديدة 
من العولمة)4(. ويختلف هذا النهج عن الجغرافيا 
السياسي��ة التي ه��ي لعبة محصلته��ا صفر، إذ 
يعتم��د بشكل كبي��ر على الاقتص��اد الجغرافي، 
والذي يمكن أن يؤدي إلى وضع مربح للجانبين 

من الدول المشاركة)5(.

وينبغي أن يكون تطوير ممرات مبادرة الحزام 
والطريق مصحوباً باتفاقيات تعاون جديدة: أذ 
تؤثر الحدود وقدرة البلدان على التعاون عبرها 
على الاتص��ال. يمكن تقليل سم��ك الحدود من 
خ��لال التفاوض على اتفاقيات جديدة بين الدول 
الواقعة على طول ممر معين. ويشكل التفاوض 
عل��ى اتفاقي��ات تجاري��ة جديدة ج��زءا لا غنى 
عن��ه من مبادرة الح��زام والطريق، وفي بعض 
الح��الات أكثر أهمية بكثير م��ن بناء بنية تحتية 

مادية جديدة. 

كم��ا وينبغي للمدن والبلدات المختلفة أن تخطط 
للاستف��ادة م��ن مواقعه��ا لتعظيم فوائ��د مبادرة 
الحزام والطري��ق: في الصين حددت سبع مدن 
)باوتو، تشنغتشو، شيان، لانتشو، أورومتشي، 
كونمينغ، وكوجينغ( التي ستصبح أكثر مركزية 
وأهمية داخل ش��بكات مبادرة الحزام والطريق 
وستك��ون حاسمة ف��ي كيفية تعام��ل الصين مع 
دول مبادرة الحزام والطريق، فضلا عن ذلك، 
ت��م تحديد المدن في البل��دان المشاركة الأخرى 
وعل��ى طول كل ممر والتي تتمتع أيضًا بوضع 
جيد للاستفادة بشك��ل كبير من التحسينات على 
طرق التج��ارة، فالمراكز هي )نوفوسيبيرسك، 
وكراسن��ودار  يكاترينب��رج،  إيركوتس��ك، 
)كازاخست��ان(،  أستان��ا  ألمات��ي،  )روسي��ا(، 

طه��ران )إي��ران(، إسطنبول )تركي��ا(، كابول 
)أفغانست��ان(، يانجون )ميانم��ار(، كوالالمبور 
وهان��وي  تايلان��د(،   ( بانك��وك  )ماليزي��ا(، 
)فيتنام(، وسنغافورة )سنغاف��ورة(، روالبندي، 
باهاوالب��ور، إسلام أب��اد وكراتشي )باكستان(، 
دكا )بنغلادي��ش(، كلكاتا )الهند()6(، إذ تتمتع 
ه��ذه المراكز بوضع جيد لإنشاء أو إضافة قيمة 
أو لع��ب أدوار كنقط��ة ارتك��از لتدفق��ات ممر 

مبادرة الحزام والطريق.

)BRI( وعليه فان لمب��ادرة الحزام والطريق
عدة أه��داف أهمه��ا: تنسيق السياس��ات وربط 
المرافق والتجارة دون عوائق والتكامل المالي، 
والت��ي سيتبي��ن مدى اهميتها م��ن خلال معرفة 

الاهمية المطروحة من اطلاق هذه المبادرة.

المطلب الثاني: أهمية طريق الحرير
ركزت الاوساط الصيني��ة فضلاً عن المصالح 
الاقتصادي��ة عل��ى زي��ادة الاهتم��ام بالمصالح 
الجيوسياسي��ة الت��ي يمكن تحقيقه��ا على طول 
مسارات الحزام والطريق، فالمشروع يمكنه ان 
يوفر للصي��ن مصالح حيوية ف��ي ثلاث قارات 
تمر بها خطوطه، بالتالي التمهيد لتحول الصين 
من قوة إقليمية اسيوية الى قوة عالمية متعاظمة 
النف��وذ في اكثر م��ن بقعة جغرافي��ة او اقليمية 
مح��ددة، لاسيما م��ع وج��ود التوت��ر الدائم في 
علاقات الصين مع الولايات المتحدة الامريكية 
والاستمرار بتصعيد الخلاف��ات التجارية حول 

الرسوم الجمركية والعملات)7(. 

وعل��ى الرغم م��ن ضخامة المب��ادرة وتفاعلها 
مع كل المنطق��ة الاسيوية تقريبً��ا ،إذ للولايات 
المتحدة مصالح استراتيجية في الشرق الأوسط 
وبحر الصين الجنوبي والهند وباكستان وأوروبا 
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الشرقي��ة وآسي��ا الوسطى على سبي��ل المثال لا 
الحص��ر، فان  واش��نطن تعمل عل��ى  تجاهلها 
إلى حد كبير ، وفي بعض الحالات اتخاذ تدابير 
فعال��ة لتقويضها، ان منطقة BRI تمثل سبعين 
بالمائ��ة من طاقة العالم وطاقة جميع دول العالم 
الإسلامي تقريبً��ا ، وهو ما يمكن أن يصبح في 
وسط هذا القرن أكبر منطقة اقتصادية في العالم 
،إذ أنها ربطت مصير النظام العالمي ككل بناءً 
على م��ا ستحققه تلك المبادرة في حال تم انشاء 

مساراتها وممراتها فعلاً.

فقد استثمرت الصين في إنشاء مشاريع الطرق 
والسكك الحديدية والطيران و الشحن والخدمات 
اللوجستي��ة ف��ي جميع أنح��اء العال��م، فإجمالي 
المشارك��ة بالسك��ك الحديدية ك��ان يستحق5,6 
ملي��ار دولار أمريكي، والحالة المثيرة للاهتمام 

بشكل خاص هي: 

عق��د بقيم��ة )2.2( ملي��ار دولار أمريك��ي مع 
ش��ركة صينية ش��ركة لبناء القس��م الأخير من  
خط سكة حديد يه��دف إلى ربط تنزانيا، الميناء 
الرئيس��ي م��ع جيران��ه كجزء من خ��ط إقليمي 
أوسع يبلغ طول��ه 2561 كيلومترًا ويهدف 
إلى ربط مين��اء دار السلام على المحيط 
الهندي إلى »موانزا« على بحيرة فيكتوريا، 
مع توتنهام في نهاية المطاف إلى بوروندي في 

جمهورية الكونغو الديمقراطية.

اتفاق على مشروع »الترام« في كولومبيا)8(. 

كم��ا يشمل النق��ل البري: استم��رار الصين في 
المشاركة في مشاريع بن��اء الطرق عبر العديد 
من البل��دان. وتشم��ل الأمثلة الطري��ق برسوم 
مرور في كمبوديا تبلغ قيمتها حوالي) 1.622( 

مليار دولار أمريكي. 

وقد شهد  الاستثمار الأجنبي مزيداً من النمو في 
الربع الأول من عام 2022، بعدما ش��هد العالم 
العديد م��ن الأزمات منها )ضغط الديون، غزو 
أوكراني��ا(. الا ان��ه أحدث تض��رراً من تدهور 
التموي��ل والظروف بعد ما م��رت به الدول من 
جانح��ة كورونا، وارتفاع أسعار الفائدة، وتزايد 
ع��دم اليقي��ن في الأس��واق المالية. فقي��م تمويل 
المشاريع الدولية تقلص��ت بنسبة 30% في عام 
2022 وم��ع ذلك، فإن آثار انخفاض الاستثمار 
الأجنبي المباش��ر كانت اكثر انتشاراً في الدول 
المتقدمة، بينما ش��هدت اقتصادات آسيان زيادة 
بنسبة 21% في اعلان��ات المشاريع الخضراء. 
وبالمثل، ش��هدت البرازيل زي��ادة قدرها %30 

من إعلانات الحقول الخضراء.

ام��ا الهند فقد اجتذب��ت أكبر عدد م��ن مشاريع 
البحث والتطوير مثل الولايات المتحدة والمملكة 
المتح��دة والصين. كما ان التركيز بشكل خاص 
على الاستثمار الأجنبي المباشر العالمي في عام 
2022 ك��ان في أش��باه الموصلات: على سبيل 
المثال 28 مليار استثمار من قبل تايوان تصنيع 
أش��باه الموص��لات )TMSC( ف��ي )الولايات 
المتح��دة( ومتج��دد الطاقة )استثم��ار بقيمة 13 

مليار دولار أمريكي(. 

علي��ه يمك��ن الاستنت��اج بأن��ه هن��اك أهمية في 
التركيز على: 

المشاري��ع المستدامة ماليا وتقليص الخسائر في 
المشاريع غير الربحية إذ ينبغي للمستثمرين في 
مشاريع مب��ادرة الحزام والطريق داخل الصين 
وخارجها أن يركزوا عل��ى المشاريع الأصغر 

التي يسهل تمويلها وأسرع في التنفيذ.

دع��م ال��دول الشريكة والشرك��ات الشريكة في 



143 طللا ي ةبقاةا اةبلاو  ةبصزازا اةع التلسال ناو ة ميصلا اة طل ة مازحم اةبدابم

التعام��ل مع س��داد الدي��ون السيادي��ة لمشاريع 
مبادرة الحزام والطريق المستثمرة بالفعل، من 
خلال مقايضات الديون بالطبيعة وسندا ت أداء 
الطبيعة، إذ تشكل الديون مصدر قلق كبير للنمو 
المستقبل��ي ف��ي العديد من دول مب��ادرة الحزام 

والطريق.

زي��ادة التعاون الدولي لمشاري��ع مبادرة الحزام 
والطري��ق للسم��اح للمشاريع القائم��ة والمفيدة 

بالمضي قدمًا أيضًا في الأوقات الصعبة.

وعل��ى الرغ��م من إط��لاق الاتح��اد الأوروبي  
مش��روع »البواب��ة العالمي��ة« ودف��ع الولايات 
المتحدة لخط��ة “إعادة بناء عال��م أفضل«، إلا 
ان المنافس��ة عل��ى مب��ادرة الح��زام والطريق 
تتزايد. لاسيما إذا كان التعاون لتمويل المشاريع 
وتطويرها في الأسواق الناش��ئة هو الهدف، إذ 
يمكن للمستثمرين والمطورين الصينيين تسريع 
تعاونهم مع المؤسسات المالية العامة والخاصة 
من مختل��ف البلدان، لاسيما بع��د ان وقعت في 
تم��وز/ 2022 )148( دول��ة اتفاقي��ات تعاون 
لمبادرة الح��زام والطريق. والخارطة رقم )1( 
توض��ح اهم الدول الداعمة والمؤسسة لمشروع 

الحزام والطريق الصيني.

خارطة رقم )1( الدول الداعمة والمؤسسة 
لمشروع الحزام والطريق الصيني

المصدر: شبكة المعلومات الدولية على 
https://www.:الرابط التالي

emaratalyoum.com/local-
/section

المبحث الثاني: تأثير طريق الحرير 
على الاقتصاد الدولي

يشك��ل مشروع »ح��زام واحد طري��ق واحد« 
62% م��ن حجم سكان العال��م كونه يمر ب�100 
دول��ة. ويغط��ي م��ا يق��ارب 35% م��ن الناتج 
المحل��ي الاجمال��ي العالم��ي و 34% من حجم 
الانف��اق الاستهلاك��ي العالمي، م��ا دفع الصين 
الى مزي��د من الانف��اق لإنجاح ه��ذا المشروع 
أذ أنفق��ت من��ذ 2013_2017 نحو )34 مليار 
دولار( عل��ى مشاري��ع الطرق وسك��ك الحديد 
والموان��ئ وخطوط نقل الطاق��ة، بهدف احداث 
تنمي��ة اقتصادية تب��دأ من الصي��ن وتنطلق الى 
العالم للح��د من التفرد الامريك��ي وكسر مثلث 
الق��وى الاقتصادية الكب��رى )الولايات المتحدة 
الامريكية، الاتحاد الاوربي، اليابان( المسيطرة 

على الاقتصاد الدولي.

أذ تعُد الصين احدى كبريات القوى الاقتصادية 
فبحس��ب  كبي��ر  اقتص��ادي  بحج��م  الدولي��ة 
صن��دوق النق��د الدول��ي ان حص��ة الصين من 
الاقتص��اد العالم��ي لسن��ة 2023 وصلت الى 
)18,821%(، وم��ن المتوق��ع أن يبل��غ حج��م 
اقتصاده��ا من الاقتصاد العالم��ي لسنة 2024 
ليص��ل )19,05%( . وبناتج اجمالي محلي بلغ 
)11,5 ترلي��ون دولار( سن��وي وادخار محلي 
يصل الى )5 ترلي��ون دولار( واحتياطي نقدي 
اجنبي يصل الى )3 ترليون دولار( ودائن لعدد 
من الدول بحدود )1,8 ترليون دولار(  ما دفعها 
ال��ى تبني اص��لاح النظام الاقتص��ادي العالمي 
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والنظم الفرعي��ة له كالنظام النق��دي والتجاري 
الدوليي��ن وممارس��ة دوره��ا كق��وة اقتصادية 
عالمي��ة، مرتك��زة عل��ى أرث طري��ق الحرير 
التاريخي وأثره الاقتصادي الذي أدى الى تراكم 
الذهب العالمي في الصين حتى باتت الصين في 
حلول القرن العاشر تمتلك اكبر مخزون للذهب 
العالمي يف��وق او يعادل ما تمتلك��ه دول القارة 

الاوربية مجتمعة آنذاك .   

المطلب الاول: انعكاس���ات الح���زام والطريق 
على التجارة الدولية والأسواق المالية

1. تعزيز التجارة الدولية: تسهم مبادرة الحزام 
والطري��ق الى توسعة نط��اق التج��ارة الدولية 
وزيادة حجم التب��ادل التجاري بين دول الشرق 
والغ��رب من خلال ربط الصين بأسيا والمحيط 
الهادئ وال��دول الاوربية مكونة ممر اقتصادي 
مع كبريات ال��دول ومقدمة لنموذج التعاون مع 
دول الحزام, اذ اقامت الصين بتأسيس صندوق 
التنمية بقيمة )40 مليار دولار( لتعزيز التجارة 
الدولي��ة والاستثم��ار ف��ي البنُى التحتي��ة للدول 
الت��ي يم��ر من خلاله��ا المشروع مم��ا سيؤدي 
الى اح��داث تغيير في المشه��د الجيو اقتصادي 

والجيوسياسي الدولي . 

2. نقل التكنولوجيا: جلب مشروع الحرير معه 
نقلًا للتكنولوجيا والفنون والثقافة بين الشعوب, 
أذ ساهم في التن��وع والابتكار, من خلال انشاء 
شبكة رقمية متطورة فقد تبنت الصين في تموز/ 
2015 م��ا يعُ��رف بطري��ق الحري��ر الرقمي، 
والذي أكد العمل عليه في منتدى مبادرة الحزام 
والطريق عام 2017, والذي عرف فيه بطريق 
الحري��ر الرقم��ي والمؤكد عل��ى )الاتصالات, 

الانترنت, التجارة الالكترونية...(. 

أذ اسه��م الاقتص��اد الرقم��ي ف��ي تحقي��ق قفزة 
اقتصادية مثلت خطراً لدول الليبرالية الرأسمالية 
فف��ي عام 2016حق��ق الاقتص��اد الرقمي نحو 
)30.3%( من الناتج المحلي الاجمالي للصين, 
وبحل��ول ع��ام 2017 حقق ما يق��ارب )%42( 
, وه��ذا من ش��أنه نقل الاقتص��اد الدولي بفضل 
التكنلوجي��ا والذك��اء الاصطناعي ال��ى تحقيق 
طف��رات اقتصادي��ة نوعي��ة ومؤث��رة في حجم 

الاقتصاد العالمي.  

3. نمو الاقتصادات الوطنية: تأثرت الاقتصادات 
الوطني��ة الموجودة على طول مسارات الحرير 
بشك��ل مباش��ر, أذ استفادت ال��دول في تحسين 

فرص التجارة.

أدى  متقدم��ة:  اقتصادي��ة  هياك��ل  تكوي��ن   .4
مش��روع الحرير إلى تشكيل هياك��ل اقتصادية 
متقدم��ة في بعض مناط��ق دول المبادرة, فعلى 
مست��وى الاقتصاد الدولي فأن��ه يسهم في مزيد 
م��ن النمو في التجارة العالمية من خلال الزيادة 
المتوقعة في الطبقة الوسطى لدول اسيا والشرق 
الاوسط والمحيط اله��ادئ وبالتالي فأن تحسين 
الهياكل الاقتصادية لهذه الدول سيؤدي الى نمو 
وتحسين معاش��ي يسهم في تصريف المنتجات 

الصينية في تلك الدول.

كما وتسع��ى الصين الى تدويل عملتها )اليوان 
الصين��ي( وجعله منافساً قوياً للدولار الامريكي 
للح��د م��ن الهيمن��ة الامريكية عل��ى الاقتصاد 
الدولي وخل��ق هيكلية اقتصادي��ة جديدة للنظام 
الاقتصادي, لذلك ركزت في هذه المرحلة على 
استعم��ال  )اليوان( في التعاملات التجارية بين 
الصي��ن وال��دول الاعضاء في مب��ادرة الحزام 

والطريق .
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هذا وق��د أوضحت مؤسسة »موديز« للتحسين 
الائتمان��ي ان ادراج عمل��ة الصين )اليوان(الى 
جن��ب العملات الرئيسة لصن��دوق النقد الدولي 
يمنحه دفعة قوي��ة لثقة المستثمري��ن العالميين, 
فقد ش��كل )ال��دولار( الامريكي ف��ي الصندوق 
 )%11,3( الاسترلين��ي  و)الجني��ه(   )%41,9(
و)الي��ن( الياباني )9,4%(, وان دخول )اليوان( 
الصيني سيجعله مناسب لأجراء مراجعة جديدة 

للاقتصاد الدولي .     

5.عل��ى مست��وى التج��ارة والاستثم��ار: يزيد 
مش��روع الحرير من حج��م التجارة بين الصين 
وال��دول المشارك��ة، ما يزيد م��ن الاستثمارات 
الصيني��ة ف��ي مشاريع البنُى التحتي��ة في الدول 
المشاركة, أذ بلغت استثمارات الدول المشاركة 
في المشروع ال��ى )2 ترليون دولار( في حين 
بلغ��ت حجم الاستثم��ارات الدولية الاخرى الى 
ع��ام 2016  وف��ي  دولار(.  ترلي��ون   2,75(
بل��غ حجم التج��ارة بين الصي��ن ودول المبادرة 
ال��ى )1,02 ترلي��ون دولار( لترتفع الى )1,2 
ترلي��ون دولار( في عام 2017 بنمو اقتصادي 
بلغ )17,8%( في حين ان حجم التجارة الدولي 
خ��ارج ح��دود الح��زام والطري��ق ل��م تتجاوز 
)8,1%( في نفس السنة . وهذا مؤش��ر على ان 
الحزام والطريق سوف يسهم بتحويل الاقتصاد 
الدولي نحو اقتصاد تنموي مستدام وهذا ما دفع 
المحلل��ون الى توقع بأن تكون الصين في حلول 
ع��ام 2050 قد ازاحت الهيمن��ة الامريكية عن 
الاقتصاد الدول��ي لتتربع على الاقتصاد الدولي 
بنات��ج اجمالي يقدر ب���)58,5 ترليون دولار(, 
تليها الهن��د بالمرتبة الثانية بنات��ج اجمالي يقدر 
ب���)44,1 ترلي��ون دولار(, لتتراج��ع الولايات 

المتح��دة الامريكي��ة ال��ى المرتبة الثالث��ة بناتج 
اجمال��ي يقدر ب�)34,1 ترليون دولار( . وعليه 
فأن حجم الاستثم��ارات الدولية ستشهد تغيرات 
كبي��رة من حيث المنافس��ة في ظل طريق واحد 

حزام واحد.     

6.عل��ى مستوى النقل: يسه��م في تطوير البنُى 
التحتية للنقل بين ال��دول المشاركة، مما يحسن 
فعالية حركة البضائع ويقلل من تكاليف الشحن, 
فقد شكل طريق الحرير القطبي الذي اعلن عنه 
في عام 2018, انعطافه مهمة في نقل البضائع 
كون��ه يختزل وقت الرحلات البحرية الى اوربا 
بمق��دار 20 يوم مقارنة بالمس��ار التقليدي عبر 
قناة السويس . وبمقدار 40_50 يوم عبر رأس 

الرجاء الصالح.

كما انه يسهم من خلال انشاء الممرات البحرية 
الت��ي تربط الصين بق��ارة أوربا عب��ر المحيط 
الهندي وأراسيا الى الح��د من النفقات التجارية 
وبالتال��ي س��وف يساع��د في تطوي��ر الاسواق 

المالية.      

المطلب الثاني : العواقب الاقتصادية والبيئية
يواج��ه مشروع الحري��ر العديد م��ن العواقب 
الاقتصادي��ة, الامني��ة والسياسي��ة فقد خصص 
ه��ذا المطلب لبي��ان ابرز العواق��ب والتحديات 

الاقتصادية والبيئية التي تواجهه:

1. الاعتم��اد عل��ى الدي��ون أذ ي��ؤدي تموي��ل 
المش��روع م��ن خ��لال الق��روض إل��ى ارتفاع 
مستويات الدين للدول المستفيدة مما يزُيد خطر 

الاستقرار المالي.

2. انعدام التوازن الاقتصادي ان تركيز مشروع 
»الحزام والطري��ق« على بعض المناطق دون 
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غيره��ا إل��ى تفاق��م الفج��وات الاقتصادية بين 
المناط��ق م��ا يزيد م��ن التوت��رات الاجتماعية 

والسياسية.

3.التحديات التشغيلية تقوم على أمرين الاول: 
عندم��ا تقوم الشركات في البناء ستواجه الصين 
خاص��ة في البل��دان غي��ر الساحلي��ة في وسط 
وغ��رب آسيا ضعف��اً في الاقبال عل��ى أسواقها 
ودرجه تطورها هذا ما يجعلها عرضة لمخاطر 
الشرك��ات اثن��اء تطوي��ر عمله��ا، والثاني: هو 
تخ��ف عن سداد الشركات الخاصة أم الحكومية 
لالتزاماته��ا, أذ ي��ؤدي الى خس��ارة الاستثمار 
والارب��اح الناتج��ة عن خ��رق في العق��ود بين 
الشركات أم حكومات الدول المشاركة والصين. 

4.التحديات المالية ان هذا المشروع يحتاج الى 
تكالي��ف مالية ضخمة، لبناء البن��ى التحتية من 
طرق وجسور وشبكات ري الصرف الصحي، 
لاسيما في بلدان آسيا الوسطى مثل دول جنوب 
القوق��از الت��ي تعاني م��ن التخل��ف الاقتصادي 
ونق��ص الحاج��ات الاولولية من البنُ��ى التحتية 
التعليمية والصحية , اذ سوف يكون تمويل هذه 
المشاريع من الاقتص��اد الصيني ام المؤسسات 
التمويلي��ة التابع��ة لها، وفي ه��ذا الاطار يمكن 
الغاء او تأخير بعض المشاريع لكلفتها الكبير . 

5.التحديات البيئي��ة ان القضايا البيئية يمكن أن 
تكون حاسمة في مشاريع البنُى التحتية والطاقة 
فه��ي لا تقتص��ر على ظ��روف العم��ل بل منع 
التلوث والحد منه وحفظ وحماية البيئة والتراث 
الثقاف��ي, كم��ا أصب��ح تطوي��ر البنُي��ة التحتي��ة 
المستدامة اتجاهاً عالمي��اً، وهنالك قواعد تلتزم 
به��ا الدول، مثل الميث��اق العالمي للأمم المتحدة 

ومبادئ برنامج الأمم المتحدة للبيئة وبرنامجها 
الانمائي ومؤسسة التمويل الدولية ومعايير اداء 
الاستدام��ة البيئي��ة واتفاقية باري��س للمناخ, ما 

مكنها أن تكون تحدي لها في البلدان النامية . 

المبحث الثالث: تأثير الحزام 
والطريق على الأمن الإقليمي 

والدولي

بدأ تأثي��ر مبادرة الح��زام والطري��ق الصينية 
على البنُية التحتية العالمية، سيما وان انطلاقتها 
كان��ت من صعود المكان��ة الاقتصادية للصين، 
ومساعدة الصين للكثي��ر من دول العالم لاسيما 
ال��دول الداخل��ة والواقعة على ط��ول مسارات 
المبادرة ومساعدتها ف��ي مشاريع البنى التحتية 
من طرق وجسور ومد خطوط الطاقة ومشاريع 
السك��ك الحديدي��ة والالكتروني��ات وغيرها من 
المشاري��ع التي تخ��ص الدول الواقع��ة او التي 
تنتهي اليه مسارات المب��ادرة، ومن ثم فان هذا 
الواقع سيؤث��ر على الواقع الامني الخاص بتلك 

الدول وعلى المستويين الاقليمي والدولي معا.

المطل���ب الاول: تأثير المش���روع على الأمن 
الإقليمي 

بع��د ان اصبح الاقتصاد الصين��ي الثاني عالمياً 
وبدخ��ل قوم��ي يس��اوي )11( ترلي��ون دولار 
مشك��لاً نسب��ة14,8%  من الاقتص��اد العالمي، 
وهو بطور تج��اوز الاقتصاد الامريكي بحلول 

عام 2030 .

بحسب الدكتور »م��ازن اسماعيل الرمضاني« 
لاحتمالي��ة تجاذب الق��وى الاقليمي��ة بعد بروز 
قوى دولي��ة جديدة، فقد رج��ح ان يكون التأثير 
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الصين��ي الاقليمي أقرب ما يك��ون على منطقة 
جنوب شرق اسيا . 

من هنا فأن دراستنا للستراتيجية الصينية تركز 
عل��ى بيان تأثيرها على أمن الطاقة في المناطق 
الآسيوية التي تشكل جوارها الإقليمي المباشر:

اولاً: جمهوريات آسيا الوسطى

آسي��ا  الصي��ن وجمهوري��ات  بي��ن  العلاق��ات 
الوسط��ى محكوم��ة بع��دة عوام��ل »جغرافية, 
سياسية, اقتصادي��ة وأمنية« فهما يعدان جيراناً 
بالمفه��وم الجغرافي، والصي��ن تمثل ممرا نحو 
البح��ر بالنسبة لتل��ك الجمهوري��ات، فيما توفر 
جمهوريات آسيا الوسطى ممرات اتصال برية 
للصين مع أوروبا وغرب آسيا )طريق الحرير(

سياسي��اً يتقاسم��ان العدي��د من وجه��ات النظر 
المتشابه��ة فيما يخص عدد من القضايا الوطنية 
والدولية، بينما تمثل الروابط الاقتصادية بينهما 
عام��لاً جوهري��اً فجمهوري��ات آسي��ا الوسطى 
بالنسبة للصين ه��ي مصدر مهم لموارد الطاقة 
والمعادن وأسواق لتصريف المنتجات الصينية. 

ويحتل قطاع الطاقة أهمية خاصة في العلاقات 
بينهم��ا، لم��ا تحويه المنطقة من ث��روات نفطية 
وغازي��ة، فضلا عن الق��رب الجغراف��ي الذي 
يسه��ل مهم��ة نقل تل��ك الم��وارد إل��ى الصين 
مباش��رة، دون الحاج��ة للم��رور بالمسطحات 
المائي��ة الخطي��رة للمحيطين الهن��دي والهادي, 
وعمل��ت الصي��ن عل��ى تعزي��ز علاقاته��ا مع 
جمهوريات آسيا الوسطى على كل من المستوى 
الثنائي، بتقوية علاقاتها مع كل دولة على حدا، 
بالموازاة مع تطوير الروابط المتعددة الاطراف 

عبر منظمة ش��نغهاي للتع��اون )SCO ( التي 
تضم ف��ي عضويتها الصي��ن الشعبية _ روسيا 
الاتحادية وجميع دول آسيا الوسطى باستثناء 

تركمنستان .

ثانياً: منطقة جنوب شرق آسيا

تكمن الأهمية الحقيقية لدول جنوب ش��رق آسيا 
كونها تشرف على المحيط الهندي الذي يعُد من 
أكثر ط��رق الملاحة البحري��ة التي تمر عبرها 
شحنات النفط والغاز القادمة من الشرق الأوسط 
وإفريقيا نحو الصين، لذلك فعلاقة الصين بدول 
جن��وب آسيا المطلة على المحي��ط الهندي تمثل 
أولوية للصين من أجل ضمان أمن ناقلات النفط 

والغاز المتجهة إلى موانئها .

ولكون جنوب آسيا كذلك منطقة مفصلية تربط 
بين مناطق آسيا الوسطى وشرق آسيا وغربها، 
أذ تشك��ل أراضيه��ا مم��راً لخط��وط الأنابي��ب 
ولمشاريع طموحة مستقبلية لنقل الطاقة عبرها 
فضلاً عن كون الهند إح��دى دول جنوب آسيا، 
والت��ي هي ضمن مجال اهتم��ام الصين، فالهند 
بدورها من الق��وى الصاعدة اقتصاديا وسياسيا 
ومناف��س إقليم��ي للصي��ن في ق��ارة آسي��ا، لذا 
فمنطقة جنوب آسيا التي تضم: الهند، باكستان، 
أفغانست��ان، بنغلاديش، سريلانك��ا، المالديف، 

بوتان نيبال، وميانمار )بورما (.

م��ن المتوق��ع أن تلعب دول جن��وب آسيا دوراً 
رئيس��اً ف��ي س��وق الطاق��ة العالمي ف��ي المدة 
القادم��ة، الهند م��ن الدول المرش��حة ان تكون 
ثالث أكبر مستورد للنفط في حلول عام 2030 
والطلب المتزايد على الطاقة سيؤدي الى درجة 
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أعل��ى م��ن التبعية عل��ى الطاق��ة، ونتيجة لذلك 
سيج��د الق��ادة الإقليميون أنفسه��م منقسمين بين 
الرغبة في الحفاظ على حالة الاكتفاء الذاتي من 
الطاقة من جهة، والأه��داف التنموية الطموحة 
الت��ي وضعوه��ا م��ن جه��ة أخ��رى، م��ا يدفع 
الهن��د وباكست��ان وبقية دول المنطق��ة للاهتمام 
بالصراعات الدولية التي تقوم على حدود تجارة 
الطاق��ة، وفرض رقابة صارم��ة على المناطق 
الخارج��ة ع��ن سيطرتها، وإع��ادة توجيه مهام 
القوات العسكرية لتصبح أكثر اتساعًا، وتطوير 
فه��م أحسن لما ينتج عن التبعي��ة على الطاقوية 
من تأثيرات على علاقات دول المنطقة مع دول 

جوارها الاقليمي . 

ف��دول جنوب ش��رق آسيا تعد مم��راً لنقل الغاز 
والنف��ط م��ن دول آسي��ا الوسطى عب��ر خطوط 
أنابي��ب تمت��د م��ن أراض��ي ه��ذه ال��دول إلى 
أفغانستان فباكستان، أم عبر إيران إلى باكستان 
والهند ويمك��ن أن تمتد إلى الصين، ما يضعف 
القدرة الأمريكية على التحكم في إمدادات النفط 
والطاق��ة لكل م��ن الصين والهن��د، والذي عده 
بع��ض المحللي��ن أداة مهم��ة بالنسب��ة للولايات 
المتح��دة لضبط عملي��ة صعود هاتي��ن القوتين 
الكبريين بما يتلاءم مع مصالحها الاستراتيجية 
أو بم��ا لا يلحق أض��رارا به��ذه المصالح على 

المدى البعيد على اقل تقدير.

تب��رز الهند الي��وم كعملاق طاق��وي جديد على 
الساحة العالمي��ة، باعتبارها إحدى الاقتصادات 
البريك��س«  »دول  م��ن  وواح��دة  الصاع��دة 
)BRICS(, لذا فقد أصبحت الهند ضمن الدول 
الت��ي يؤث��ر استهلاكها المتزايد لم��وارد الطاقة 
عل��ى ازدياد معدلات نم��و الطلب العالمي على 

الطاق��ة, وان لاستهلاك الهن��د للطاقة يعود لعدة 
اسباب: 

1. النم��و الاقتصادي السري��ع: الهند واحدة من 
أس��رع الاقتص��ادات العالمي��ة نمواً بع��د العام 
2006  إذ تزاي��د النات��ج المحل��ي الخام بمعدل 
8.2 % بينم��ا تزاي��د الناتج الإجمال��ي العالمي 

خلال نفس المدة بنسبة 4.5% فقط.

2.توسع قطاع النقل: بلغ عدد المركبات المسجلة 
ف��ي الهند سنة 2003 عدد 670 مليون مركبة، 
وبحسب أرقام وزارة النقل والطرقات الهندية، 
ف��إن النسبة السنوية لزي��ادة المركبات في الهند 

بلغت10%  خلال السنوات العشر الماضية .

أذ يع��د قطاع النقل مس��ؤولاً عن النسبة الأكبر 
ف��ي استه��لاك النفط، إذ يأتي قراب��ة 50 % من 
الطل��ب على النفط من هذا القطاع، وبهذا يكون 

هناك ارتباط مباشر ما بين القطاعين. 

3. النمو الديموغرافي الكبير: تعد الهند موطن 
أكث��ر من مليار نسم��ة )1.1 مليار نسمة (، أي 
حوال��ي 17% من سكان العالم لتكون الثانية من 
بعد الصي��ن اخ��ر الإحصائيات ع��ام 2006، 
وق��درت نسبة نمو سكان الهن��د ب�1.8 % سنويا 
من��ذ الع��ام 1990����� 2000 وانخفض��ت هذه 
النسب��ة قلي��لا لتبلغ  1.5 % من��ذ العام 2000، 
وهي بذلك تع��ادل الزيادة السنوي��ة لعدد سكان 
أسترالي��ا, وتواج��ه الهند صعوب��ات كبيرة في 
توفي��ر الطاق��ة اللازم��ة لتلبية احتياج��ات هذا 
الع��دد الضخم من السكان، وال��ذي يشكل تحدياً 
طاقوياً كبي��راً إذا علمنا أن حوالي 600 مليون 
نسم��ة منهم محروم��ون من الارتب��اط بالشبكة 
الكهربائية، و700 مليون نسمة منهم يستمرون 
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باستعم��ال مصادر الطاق��ة التقليدية )الخشب و 
مخلفات الحيوان��ات وجذور النباتات وغيرها(, 
فقد ذه��ب الرئيس الهندي ال��ى اعطاء تصوره 
لمفهوم أمن الطاقة الهندي حين حدد له الأولوية 
الأساسي��ة والعلي��ا تحقيق الاستق��لال الطاقوي 
»Independence Energy«، ال��ذي ينبغي 
العمل على تحقيقه بحلول عام 2030، ما يعني 
تقارب وجهات النظر الهندية _ الصينية في هذا 
المج��ال ما يعني اعطاء هذا المفصل اولوية في 

تأمين الممرات الكفيلة بضمان تدفقها.

أم��ا أفغانستان فهناك مخ��اوف أمنية وسياسية 
للعدي��د من ال��دول الاقليمية المج��اورة للصين 
م��ن مبادرة »الحزام والطري��ق الصينية« التي 
اطلقه��ا الرئيس الصيني »ش��ي جين بينغ« منذ 
العام 2013، والت��ي يتوقف نجاحها على مدى 
ق��درة الصين في طمأنة دول جوارها الاقليمي، 
م��ن عدم تضرر تلك ال��دول بل العكس أذ تعود 
الفائ��دة عل��ى الاقلي��م الاسيوي كك��ل،  وهو ما 
عمل��ت علي��ه بتوقي��ع أول مذكرة تفاه��م بشأن 
مب��ادرة الح��زام والطريق ع��ام 2016، إذ تم 
الاتف��اق على كثير من المشاريع، ورغم تعرقل 
بعضها إلا أن تشييدها كان ضمن إطار المبادرة  
وحس��ب الاتفاقيات المعقودة سلفا بين الجانبين، 
وه��و ما أصرت عليه الصي��ن عند الابقاء على 
سفارته��ا مفتوحة ف��ي افغانستان بع��د انسحاب 
الولاي��ات المتحدة الامريكي��ة منها بتاريخ 15/ 
آب/ 2021، ودخول طالبان العاصمة كابول ، 
وتصريح الحكومة الصينية على لسان المتحدثة 
باس��م الخارجي��ة الصيني��ة بانها عل��ى استعداد 
لإقامة علاقات مع طالب��ان في سبيل المحافظة 

على اتفاقيات »مبادرة الحزام والطريق« .

في حي��ن تعُد ماليزيا اقوى ش��ريك للصين في 
مبادرته��ا حتى العام 2017، لك��ن عندما تغير 
رئي��س وزرائها ليح��ل »مهاتير محم��د« بدلاً 
عن »نجي��ب رزاق« في آب، فقد عمل الرئيس 
»مهاتي��ر محم��د« على الغ��اء ثلاث��ة مشاريع 
للمب��ادرة ك��ان أهمه��ا خط سكة حدي��د الساحل 

الشرقي بسبب تردي الاقتصاد الماليزي . 

كم��ا كانت هناك مخاوف م��ن دبلوماسية »فخ 
الديون« من قبل الجانب الاندونيسي إلا أن فوز 
»جوكو ويدودو« ف��ي انتخابات تموز/ 2014 

أعطى الدعم والتأييد الضمني للمبادرة .

ومن ثم تعزيز العلاقات الصينية _ الاندونيسية 
وتعزيز مكانة الصين اقليمياً  وانعكاس ذلك كله 

على الجانب الأمني في آسيا كلها.    

أصب��ح مفهوم »أم��ن الطاق��ة« أح��د تجليات 
المفاهيم الأمنية التي بدأت تتشكل وتأخذ مكانتها 
ضمن العديد من المتغيرات والمفاهيم التي تلت 
نهاية الحرب الباردة، فمسألة أمن الطاقة ضمن 
الأجن��دة الستراتيجية لمختلف القوى الفاعلة في 
المحي��ط العالمي، وتؤثر في صل��ب المصلحة 
الوطنية، نظراً لارتباط المحددات الرئيسية لقوة 
الدول��ة بتحقيقها لأمنها الطاق��وي، مثل الحفاظ 
على النمو الاقتص��ادي وتسريع وتيرته، زيادة 
ق��وة الدولة السياسية، الحفاظ على أمنها القومي 
وك��ل هذا جعله��ا تابعة لأم��ن الطاق��ة من هنا 
فأن منطقة جنوب آسي��ا تمثل أهمية ستراتيجية 
بالغ��ة للصي��ن، وساحة م��ن ساح��ات التنافس 
الستراتيج��ي وتوطيد أمنها الطاقوي، من خلال 
الحص��ول على حقوق استغلال الموارد الغازية 
ف��ي المنطقة م��ن جهة، وضمان مم��رات بديلة 
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للإم��دادات النفطي��ة الصيني��ة عب��ر الأراضي 
البرية لدول من جن��وب آسيا، وتأمين الممرات 
البحري��ة الواسعة والمعرض��ة لإخطار متعددة 
ف��ي المحي��ط الهندي من جهة اخ��رى، وهذا ما 
تجل��ى في سعي الدبلوماسية الى (إقامة علاقات 
م��ع دول مثل باكست��ان وميانم��ار، مما يمكنها 
من توفير مم��رات بديلة للإمدادات الواردة من 
الخليج العربي، إتباع ستراتيجية »عقد اللؤلؤ« 
الت��ي تشمل إنش��اء منشآت وقواع��د بحرية في 
مناطق ساحلية مختارة من المحيط الهندي، بما 
في ذلك ساح��ل »ك��وادر« الباكستاني وساحل 

ميانمار .

يتضح مما تقدم اهتمام الصين بالمحيط الهندي 
وعده ج��زءً من انشغالاتها الأمني��ة العميقة في 
المنطق��ة والمرتبطة ارتباطاً وثيقاً بأمن الطاقة، 
الام��ر ال��ذي أجبر الصين عل��ى تركيز نظرها 
على خط��وط المواصلات البحري��ة، والمرور 
الحر عبر الط��رق المائية الممتدة من السواحل 

الصينية إلى المحيط الهندي. 

فالصين ثاني أكبر مستهلك عالمي للطاقة لذلك 
يحظ��ى المحيط الهن��دي والنفط العاب��ر له من 
غرب آسيا نحو مضيق »ملقا« بأولوية عليا، لا 
سيم��ا وان أكثر من 80% من الواردات النفطية 
الصيني��ة تم��ر عب��ره، فضلاً عن كون��ه معبراً 
ل���25% من الص��ادرات الصينية نح��و أوروبا 

ومنطقة الخليج العربي. 

المطلب الثاني: تأثير المشروع على السياسات 
الدولية

ان لمب��ادرة الحزام والطري��ق تأثير كبير على 
السياسة الدولية لاسيما على المستوى السياسي 
تتضم��ن المبادرة توسعة نط��اق النفوذ الصيني 
ف��ي مناط��ق مختلفة م��ن العالم، ومن ث��م فإنه 
يثي��ر قلق بعض الدول ويؤدي إلى تغييرات في 
الاتح��ادات والتحالفات السياسية الدولية. وعلى 
المست��وى الجيوسياس��ي ف��أن المب��ادرة تشمل 
تطوير مشاريع البنُى التحتية ك�)السكك الحديدية 
. أم��ن الطاقة . الموانئ وأمن الملاحة الدولية(, 
م��ا يؤدي إلى تحولات ف��ي القوى الجيوسياسية 
تؤث��ر على التوازنات الإقليمية والدولية من هنا 
فقد تباينت آراء الدول والمحللين حول تأثيرات 

مبادرة الحزام والطريق.

أذ ترى بعض الدول أن المشروع يمثل فرصة 
اقتصادي��ة وتنموية، بينما يع��ده البعض الاخر 
مص��در قلق بشأن التأثي��ر الجيوسياسي للصين 
وتأثيره��ا على سياسات التنمي��ة والبنية التحتية 
ف��ي ال��دول المستفيدة من هنا س��وف نبحث في 

بيان أمن الطاقة وأمن الملاحة الدولية.

أولاً: أمن الطاقة 

لق��د التق��ت المصال��ح الصينية م��ع المصالح 
الدولية لدول الش��رق الاوسط في الاستفادة من 
الم��ورد الاقتص��ادي الرئيسي الذي ل��ه الدور 
الفاعل في التأثير على البيئة الامنية السائدة بين 
الاط��راف الدولية الفاعلة عل��ى الساحة الدولية 
آلا وهو النفط الخام، إذ كان الاتفاق مع الحكومة 
العراقي��ة والتي يعُد النف��ط المورد الاساسي لها 
كمص��در م��ن مص��ادر الدخل القوم��ي ما دفع 
الجانبي��ن لعقد اتفاقي��ة فريدة م��ن نوعها كانت 
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ذات طابع عالم��ي في ايلول/ 2019، والتي 
أسس��ت لعلاق��ة ستراتيجي��ة بينهما وفي ش��تى 
المج��الات والتي كان��ت لها آث��ار واضحة في 
تنفي��ذ طريق الحرير الجديد, ال��ذي يعد العراق 
حلقة وص��ل اساسية فيه، لرب��ط تجارة الصين 
بأوروب��ا وافريقيا، ومن ثم رب��ط الدول الواقعة 
ضمن مسار مشروع الح��زام والطريق بمسار 
واحد وجعله��ا عبارة عن حزام اقتصادي واحد 
, سيكون له ال��دور الفاعل والمؤثر في محاولة 
الحفاظ عل��ى بيئة أمنية مستقرة، تحاول الحفاظ 
على استق��رار وديمومة التجارة الدولية للصين 

مع دول هذا المحور. 

لقد كان للصين علاقات وروابط تجارية كبيرة 
م��ع الدول العربي��ة منذ طريق الحري��ر القديم، 
أسهم��ت بتأسيس علاق��ات دبلوماسية منذ العام 
1965تط��ورت بشكل متسارع ومستمر ليكون 
له��ا آثار واضحة م��ن حيث زيادة ع��دد الدول 
المشاركة في اطار العلاقات ، فضلا عن تزايد 
حجم التج��ارة ليصل م��ن 6 دول بمعدل تبادل 
تج��اري بقيم��ة مليون دولار ف��ي العام 1988 
ال��ى كافة الدول العربية وبمعدل )36,7( مليار 
دولار امريك��ي ف��ي العام 2004عن��د تأسيس 
منتدى التع��اون الصيني العرب��ي والذي أرتفع 

الى )191,3( مليار دولار عام 2017 .

التع��اون  ه��ذا  ديموم��ة  عل��ى  وللمحافظ��ة 
الاقتص��ادي والتج��اري بي��ن الطرفي��ن، فق��د 
أش��ارت الخطط الأوليةّ للمب��ادرة أنّ الخطوط 
التي ت��م تبنيها وهي ستة خط��وط، يمر نصفها 
أو ينته��ي على ضف��اف المتوسط ولعل أكثر ما 

يميّ��ز السّياس��ة الخارجيةّ الصّينيّ��ة في الشّرق 
الأوسط هو تركيزها عل��ى تهدئة المنطقة التي 
توصف عادة بع��دم الاستقرار، بسبب الحروب 
والثّ��ورات الداّخليةّ، عن طري��ق دعم الأنظمة 
الحاكمة بغض النظر عن طبيعتها والأهم تأمين 

أكبر قدر ممكن من الاستقرار الأمني فيها.

كان��ت هن��اك ض��رورة ملح��ة لعق��د اتفاقيات 
تجاري��ة وأمنية في ذات الوق��ت لغرض توفير 
البيئ��ة الأمني��ة اللازم��ة للمحافظ��ة عل��ى بقاء 
تل��ك العلاق��ات وتطويرها بما يخ��دم المصالح 
المشتركة للجانبين وفي مختلف المجالات سواء 
)الطاق��ة � النقل � المي��اه � الغذاء وحتى الموارد 

الطبيعية الخام(.

ويتضمن المشروع بن��اء السكك الحديدية فائقة 
السرعة، والطرق السريعة وشبكات نقل الطاقة 
وش��بكات التوزيع وش��بكات الالياف البصرية، 
ويحقق التنمية الاقتصادية للمدن والموانئ على 
طول طري��ق الحزام والطريق بم��ا فيها »بحر 
العرب والخليج العربي والبحر الاحمر والبحر 
الابي��ض المتوس��ط« والكفي��ل بخل��ق منطق��ة 
اقتصادي��ة تض��م أكثر م��ن ثلث محي��ط الكرة 

الارضية. 

وبالمقاب��ل ف��أن دول الشرق الاوس��ط تستخدم 
العلاقة مع الصين كورقة ضغط على الولايات 
المتح��دة الامريكي��ة، رغ��م استحالت��ه بسب��ب 
اعتماد الدول العربية عل��ى الامتيازات الأمنية 
والعسكري��ة التي توفر لها علاقات مع الولايات 
المتح��دة الأمريكي��ة ومن ث��م خلق بيئ��ة أمنية 
متوترة وغي��ر مستقرة، قد تؤدي الى اجراءات 
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عقابية صارمة لكلى الطرفين العربي والصيني 
في ح��ال تجاوزهم الخط الاحمر في التعاملات 

فيما بينهم .

سيم��ا وأن الصين تدرك ب��أن المنطقة العربية 
تق��ع ف��ي نط��اق المصال��ح الحيوي��ة للولايات 
المتحدة الامريكية, والذي يعني بأن التعاون مع 
الصين في المج��الات التجارية والاقتصادية قد 
يعرض العلاق��ات الستراتيجية للأنظمة الحليفة 
للولايات المتح��دة الامريكية للخط��ر، ومن ثم 
سيك��ون له انعكاسات أمنية  خطيرة على الدول 
العربي��ة وعل��ى المحيط الدولي كك��ل. فالصين 
لم تص��ل الى الحد ال��ذي يجع��ل تأثيرها يفوق 
التأثي��ر الامريكي ف��ي المحي��ط العربي بسبب 
التف��وق العسكري الامريكي والنف��وذ السياسي 
والدبلوماسي فيه . كانت ثورات الربيع العربي 
وتصاع��د نش��اط الجماع��ات الارهابي��ة أبرز 
المتغي��رات الت��ي ساهم��ت بزي��ادة التفاعلات 
التنافسية لل��دول الكبرى ف��ي المنطقة العربية، 
وم��ن ثم توظيف مختل��ف الادوات الدبلوماسية 

والاقتصادية والعسكرية لتحقيق أهدافها.  

ثانياً: أمن الملاحة الدولية

تعُ��د منطق��ة الش��رق الاوس��ط ج��زءً أساسياً 
م��ن مبادرة »الح��زام والطري��ق«، يرتبط هذا 
الاهتمام بأمن الملاحة البحرية من قبل الصين، 
أذ تم��ر معظ��م السفن التي تحم��ل البضائع بين 
أوروبا والصين عب��ر العديد من نقاط الاختناق 
الموج��ودة في هذه المنطق��ة، لذلك من مصلحة 
الصي��ن الأول��ى تأمين ه��ذه النقاط, كم��ا ينُقل 

حوالي ثل��ث النفط الخام عبر البحار ويمر عبر 
مضيق هرمز.

أذ ان حركة النف��ط القادمة الى الصين بواسطة 
الناق��لات عبر المم��رات البحري��ة من مضيق 
»هرم��ز« ومن��ه الى مضي��ق »ملق��ا« باتجاه 
الصين، وعبور ناقلات النف��ط الصينية القادمة 
م��ن دول الخليج الى الصي��ن تمثل تحدي أمني 
بالنسب��ة لمبادرة الح��زام والطري��ق، وبحسب 
تصني��ف وزارة الطاقة الامريكية فأن 80% من 
واردات الصين النفطية يتم شحنها عبر »ملقا« 
والقل��ق الصين��ي لا يتوق��ف على خط��ر غلق 
المضي��ق من قبل القوى الكب��رى فحسب وانما 
م��ن القرصنة والارهاب الحاص��ل هناك حيث 
حصل فيه ما يعادل 40% من عمليات القرصنة 

العالمية في العام 2007 .

كذل��ك مضي��ق »هرمز« ال��ذي يم��ر منه ثلث 
الطاق��ة المنقولة بحراً فهو أحد مناطق الاختناق 
في سلسلة الامدادات النفطية الصينية وهو كذلك 

معرض لهجمات ووضع أمني غير مستقر .

ه��ذا ما دفع الصين ال��ى الاهتمام بأمن الملاحة 
البحرية الدولية خصوصاً بعد تحولها الى الدولة 
الاولى عالمياً في استيراد النفط منذ العام 2014 
ولضمان تحقي��ق أمن دولي للملاحة البحرية لا 
يت��م الا بمواجه��ة التحديات من خ��لال التعاون 
واقام��ة المشاريع المهم��ة كميناء »كوادر« في 

الباكستان وميناء »الفاو الكبير« في العراق.

وكذل��ك بن��اء منظوم��ة أم��ن بحري��ة متفوق��ة  
ومتقدمة فقد قام جيش التحرير الشعبي الصيني 
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بوضع برنامج شامل للبحرية الصينية من خلال 

مكافح��ة القرصنة والمراقبة المكثفة ما ادى الى 

زي��ادة الشكوك م��ن قبل المجتم��ع الدولي الذي 

يرى ب��أن بناء ق��وة بحرية ه��و بمثابة اصرار 

ومقدم��ة للهيمن��ة البحري��ة، فكان��ت أول قاعدة 

بحرية خارجية للصين في جيبوتي بحلول العام 

2017، وصفته��ا »بكي��ن« آن��ذاك بأنها منشأة 

لوجستية لدعم مه��ام مكافحة القرصنة، إلا أنها 

أقرت في وقت لاحق بأنها منشأة عسكرية ونقطة 

ق��وة ستراتيجية لدعم مش��روع طريق الحرير. 

لاحتوائه��ا على )معدات لجم��ع المعلومات ���� 

استيعاب حام��لات الطائرات والسفن الهجومية 

البرمائي��ة( ويشير اهتمام بحرية جيش التحرير 

الشعب��ي في الحص��ول على موطئ ق��دم للقيام 

بعملي��ات في مناط��ق المحيط الهن��دي والخليج 

العربي لتأمين خطوط الملاحة الدولية .

عليه فقد قدمت مبادرة الحزام والطريق مشاريع 

حيوية لتفادي معضلة »ملقا« بالنسية للصين من 

خلال انش��اء ممرين مهمين بعيدين عن مضيق 

»ملقا« الاول: ممر الطاقة بين الصين وميانمار 

الذي ينظ��م نقل الغاز وانابيب النفط الممتدة من 

ميناء المياه العميق��ة الى كونمينغ جنوب غرب 

الصين الذي افتتح في العام 2017، اما الثاني: 

الممر الاقتصادي الصيني _ الباكستاني المتمثل 

بمين��اء »كوادر« من السواحل الباكستانية حتى 

وادي السند الى ش��ينجيانغ ال��ذي يربط الحرير 

البحري بالحزام الاوربي.       

الخاتمة

يمثل طريق الحري��ر الجديدة تحولًا ستراتيجياً 
مهمً��ا يمك��ن أن يؤث��ر بص��ورة كبي��ر عل��ى 
الاقتصاد والأمن الدول��ي والاقليمي، أذ يعكس 
مشروع الحزام والطريق الجديد تطلعات العالم 
نح��و التكامل الاقتصادي والتبادل التجاري بين 

قارات العالم السبع.

هذا ويثير المش��روع عدة تحديات وانعكاسات 
في العديد من القضايا الاقتصادية والأمنية كونه 
أحد أكبر المشاريع في القرن الحادي والعشرين 
تشترك فيه ع��دد كبير من الدول التي قد تستفاد 
من��ه ف��ي حال��ة انضمامه��ا ل��ه أو ق��د تتضرر 
مصالحه��ا الاقتصادي��ة والاستثمارية في حالة 
رفض الانضمام لمساراته، عليه يمكننا ان نبُين 

عدداً من الاستنتاجات وأهمها هي:

التج��ارة  1. يعم��ل المش��روع عل��ى تعزي��ز 
والاستثمار وتسهيل حركة البضائع والخدمات، 
كم��ا  ويسهم ف��ي تعزيز النم��و الاقتصادي في 

المناطق التي يمر عبرها.

2.يواجه المشروع تحديات على مستوى التنمية 
على الرغم من الفرص الاقتصادية التي يقدمها، 
فهن��اك تحديات تنموية تواج��ه البلدان المتأثرة، 
مثل تأثيرات )بنُي��ة التكلفة على الديون، البيئة، 

وحقوق الإنسان(.

3.أن مبادرة الحزام والطريق تسهم الى احداث 
تغيي��رات اجتماعي��ة وثقافية ف��ي المجتمعات، 
والت��ي ستؤث��ر عل��ى الاستق��رار الاجتماع��ي 

والأمني والاقتصادي.
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4.طري��ق الحري��ر الجدي��د يعزز م��ن التعاون 
الدولي ف��ي مجالات متع��ددة ك�)البنية التحتية، 
التجارة والأمن( أذ يمكن للتعاون المشترك تقديم 

حلول مستدامة للتحديات الاقتصادية والأمنية.

وف��ي الختام، ينبغي التعامل مع مبادرة »طريق 
الحرير الجديد« بشكل ش��امل يراعي التحديات 
الاقتصادية والأمنية بشكل متوازن، مع التركيز 
على تعزي��ز التنمية المستدامة والتعاون الدولي 
لضمان استفادة جميع الأطراف المعنية وتحقيق 

الاستقرار الإقليمي والدولي.
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الملخص: 

يمثل طريق الحري��ر الجديدة تحولًا استراتيجيا 
مهمًا يمكنه التأثير بصورة كبيرة على الاقتصاد 
والأم��ن الدولي والاقليم��ي، ويواجه المشروع 
تحديات عل��ى مستوى التنمية عل��ى الرغم من 
الفرص الاقتصادية التي يقدمها، فهناك تحديات 
تنموية تواجه البل��دان المتأثرة به والتي تحاول 
الاستفادة منه، فطريق الحرير الجديد يعزز من 
التع��اون الدول��ي في مجالات متع��ددة ك�)البنية 
التحتي��ة، التج��ارة والأم��ن( أذ يمك��ن للتعاون 
المشت��رك تقدي��م حل��ول مستدام��ة للتحدي��ات 
الاقتصادي��ة والأمني��ة. وهذا ما تعم��ل الصين 
جاهدة على تحقيق��ه والمحافظة على انجازاتها 

في هذا المجال.  

Summary  

 The New Silk Road represents an      
 important strategic transformation
 that can significantly impact the

 economy and international and
 regional security. The project faces
 challenges at the development level
 despite the economic opportunities
 it offers. There are development
 challenges facing the countries
 affected by it and that are trying
 to benefit from it. The New Silk
 Road enhances international
 cooperation. In multiple fields
 such as )infrastructure, trade and
 security(, joint cooperation can
 provide sustainable solutions to
 economic and security challenges.
 This is what China is working
 hard to achieve and maintain
its achievements in this field


