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 تطور طرق النقل والمواصلات في بريطانيا
 م(1820 - 1760) 

 الباحث الأول:                                                                                                الباحث الثاني:
 أ.د. محمد يوسف إبراهيم القريشي                                                                        زينا عادل خلف

 جامعة تكريت / كلية التربية للعلوم الإنسانية                                                                              
 

 الملخص: 
والمواصلات، كان                                                                   شهدت بريطانيا في القرن الثامن عشر تحولً  كبير ا في مجال طرق النقل  

هذه   كانت  ذلك  عن  فضلا   البريطاني،  الًقتصاد  على  تأثير  جورج                                                       له  الملك  حكم  تحت  الحقبة 
التي أسهمت في زت  امان(، وهي حقبة  1820  –  1760الثالث ) الكبرى،  الصناعية  بالتطورات 

سهمت البنية التحتية المتطورة للنقل والمواصلات  وأوالمواصلات،  إحداث تغييرات في مجال النقل  
أدت وسائل النقل في ربط المناطق الريفية بالصناعة،  و                          مركز ا تجاري ا عالمي ا،  في جعل بريطانيا  

 أدى الى توسع السوق المحلي والدولي، وتعزيز التجارة الداخلية والخارجية. مما 
 بريطانيا، القرن الثامن عشر، النقل والمواصلات، التجارة.  الكلمات المفتاحية:

 
The Conflict and Rivalry Between the Palestinian Authority 

and Palestinian Resistance Factions (1994-2006) 
Mushtaq Talib Abbas  

Dr. Ashwaq Salim Ibrahim 

University of Samarra /College of Education 

Abstract: 

       The conflict and rivalry between the Palestinian Authority and 

Palestinian resistance factions during the period of 1994-2006 was an 

integral part of the Palestinian-Zionist conflict. The Palestinian Authority 

found itself obligated to implement truce agreements with the Zionist 

entity, foremost among them the Oslo Accords of 1993, which caused a 

significant rift within the Palestinian ranks and occupied the Palestinians 

with a new conflict: the internal Palestinian struggle and rivalry. 
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 المقدمة: 
والسياسية   الًقتصادية  الجوانب  في  تطور ا  عشر  الثامن  القرن  في  بريطانيا  تاريخ                                                                                  انماز 
والثقافية والعسكرية مما جعلها في طليعة الدول الأوربية، ومهدت الطريق لتحولها إلى قوة عظمى  
في القرن التاسع عشر، إذ استفادت بريطانيا من كونها جزيرة، الأمر الذي وفر لها حماية طبيعية  
التجارة   من الغزوات الأوربية، وساعد في تطوير اسطولها البحري، الذي أسهم بدوره في توسيع 
العالمية، وتطورات مهمة في بريطانيا على الصعيد الًقتصادي بقطاعاته المختلفة سواء الزراعية  
لذا   والمواصلات،  النقل  حركة  إنعاش  في  والصناعة  الزراعة  أسهمت  إذ  والتجارية،  والصناعية 
له  كان  مما  والمواصلات،  النقل  مجال  في  كبير ا  تحولً   عشر  الثامن  القرن  في  بريطانيا                                                                                     شهدت 

 تأثيرات عميقة على الًقتصاد البريطاني. 
(، وهي مدة انمازت 1820  –  1760وكانت هذه الحقبة تحت حكم الملك جورج الثالث )

النقل   مجال  في  وإيجابية  مهمة  تغييرات  إحداث  في  أسهمت  التي  الكبرى،  الصناعية  بالتطورات 
 والمواصلات. 

 
( 1820  –  1760في بريطانيا ) طرق النقل والمواصلاتتطور   

الطرق الرومانية  فكانت حالة الطرق في بريطانيا في بداية القرن الثامن عشر سيئة للغاية،  
تدهورت   إلى حقبة  ي  وهالقديمة  الوسطتعود  إنشائها  أما  ،  ىالعصور  تم  التي  ، بعد فيما  الطرق 

للغايةفكانت   تنفيذها  سيئة  ناحية  من  من  ولًسيما  لً  والمرور  والتجارة  للسير  مناسبة  تكن  ولم   ،
المركبات   مرور  لحركة  والعرض  المساحة  حيث  من  ولً  السطح  العجلات،  والعربات  حيث  ذات 

ال بالخيول والعربات  النقل  النقل يتم عبر  آنذاك،  لمعالمستقديمة  وكان  للغاية    تيلاة  كانت بطيئة 
                           تمتلك نهر ا صالح ا للملاحة،                                                            من ناحية النقل النهري فإنه كان محدود ا إذ لم تكن كل المدن  ومكلفة

سعار أتباينت  لذا  نهرها،    في  ىن صعوبات بسبب تراكم الطم                  مثلا  كانت تعاني منيوكاسل    ةنيمد ف
كبير  النقل   حد  إلى  ذلك  ويرجع  آخر،  إلى  مكان  من  كبير    العالية   وتكلفته  النقلنوعية  بشكل 

(Bradshaw, 1918, P.267 .) 
بريندلي    وقام جيمس  )James Brindley)المهندس  فلكي هو  و   ،(1772  –  1716)( 

ورسلي  ، قام ببناء قناة تربط مناجم  القرن الثامن عشر  في  أهم المهندسين  ومن  بريطاني،مهندس  و 
                                                                             ، تضمن العمل نقل القناة فوق نهر ايرويل عن طريق قناة مائية، وهذا يعد إنجاز ا  إلى مانشستر
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عمد إلى     1761في عام  ( و Vittorio, 2002, P.141                                  مهم ا في منتصف القرن الثامن عشر)  
بتطبيق   وقام  مناطقهم،  في  التضاريس  مشاكل  على  التغلب  كيفية  النائية  المناطق  أهالي  تعليم 

( )وهي قناة في بريطانيا  Bridgewater Canalر )قناة بريدجوات  عندما أشرف على فتح  بأفكاره
تربط بين  1762تأسست في عام   بناء قناة  أنشطة  توسيع  ، عندما حصل دوق بريدجواتر على 

( بـ  تقدر  مسافة  عبر  رونكورن،  في  ميرسي  بنهر  به  الخاصة  ورسلي  واكتمل 35قناة   ، ميلا   )               
الشهيرة، والتي مكنت دوق بريدجواتر  (  Vittorio, 2002, P.195، )  1776تأسيسها في عام  

فحمه   نقل  مسافةمن  السبعة    من  من  الوعرةأميال  )  جبال  ورسيلي  منجم  في Worsleyفي   )
لأحيث  إلى    مانشستر للنقل؛  استعمل  الذي  النهر  للغاية  موضع  ا  رخيص  كان  المائي  النقل                                    ن 

سلسلة من القنوات   افتتاح  إلى  في مثل تلك المناطق، وقد أدى هذا المشروع  البري   نقل بالمقارنة بال
في إنكلترا، فتم اختراق قناة ليدز وليفربول بنهر بينينز، وكذلك تم ربط نهر التايمز بنظام الممر  

صبح من الممكن آنذاك نقل المنسوجات الجديدة والسلع أ، و ى خر أالمائي سيفيرن عن طريق قناة  
 ;Brown, 2017, P.170)  كثر ربحيةسواق الأ الفحم وخام الحديد إلى الأمثل:  الثقيلة بسهولة،  

Bradshaw, 1918, P.267 .) 
لصناعيين والتجار للتفكير في بناء القنوات والًهتمام بالطرق اقناة بريدجواتر  وشجع افتتاح  

بريطانيا، في محاولة للاستغناء عن   تستخدم في  والمواصلات في  كانت  التي  الخيول،  استخدام 
رخص  أكان  الذي  النقل النهري                                                            نقل البضائع وفي نقل الناس من مكان إلى آخر، هذا بخلاف أن  

النقل   من  تجرها  بكثير  التي  العربات   ,Hendrickson, 2014, Vol.3)  خيول البواسطة 

P.148) . 
بعقد معاهدة عام  و  السبع  السنوات  المعاهدة م، و 1763انتهت حرب  لعقد  المفاوضات  في 

ال التجارة  طرق  على  المحافظة  ضرورة  على  بريطانيا  بسبب  مأكدت  تأثرت  قد  كانت  التي  همة، 
ال التجارة  طرق  على  السيطرة  إلى  تطمح  بريطانيا  وكانت  النابليونية،  العالممالحروب  في   ؛همة 

 .(James, 2023, PP.20 – 27) من لتجارتها الخارجيةتضمن السير الآل
لعام  وأ  باريس  معاهدة  قدم  1763عطت  موطئ  و لبريطانيا  م  المكسيك،  خليج  منحتها  في 

هندوراس، وبذلك نشطت التجارة البريطانية في تلك المنطقة  و حقوق قطع الًشجار في غواتيمالً  
العالم، و  الكبير    لًسيمامن  والتجاري  الصناعي  التطور  تزامن مع  قد  ذلك  تشهده  يالذ أن   كانت 

 . (Ferreiro, 2016, P.86) همةمبريطانيا، وأصبح لديها ممرات وقنوات مائية ووسائل نقل 
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إلى وأ المباشر  الوصول  إمكانية  الًطلسي  المحيط  عبر  البريطانية  التجارة  طرق  تاحت 
نقل البضائع التجارية من لندن إلى بقية مدن العالم بكل سهولة،  لهمة حول العالم،  مال  طقامنال
بريطانيا حققبذلك  و  مالية    ت  من    ؛ةر ي كبمكاسب  تمكنت  الإمكان لأنها  بقدر  النقل  تكلفة    تقليل 
(Bankhurst, 2013, PP.21 – 23) و ع أا  لًسيم،  يبحثون  كانوا  التجار  الأ  نن  قل البضائع 

 ,.Dunn Jrومحاولة استمرار الحصول عليها ونقلها بيسر ودون مخاطر ) كثر جودة            سعر ا والأ

2002, P.24.) 
، لكن معدلًت 1763                                                             يبدو أن  الشحن الساحلي كان شكلا  نشط ا من أشكال النقل من عام  

الشحن على السفن الساحلية أقل من أي وسيلة أخرى؛ وذلك لأن السفن تتأخر بسبب الطقس، لذا  
أكبر ميناء، وكان   لندن  الشرقي، وكان ميناء  الساحل  الساحلية بشكل كبير على  التجارة  تركزت 

 بمثابة مركز للسفن الأجنبية. 
إن الًستفادة من الفحم بشكل جيد سواء للصناعة أو التجارة تطلب من بريطانيا في عام  

تم  ، و السفن من نقل الفحمالًهتمام بإنشاء أرصفة ومزالق جديدة للسفن؛ لأجل أن تتمكن    1765
                                                              لهذا الغرض، فضلا  عن إنشاء قنوات جديدة امتدت من حقول الفحم إلى وبوارج جديدة  سفن  بناء  

( بالأنهار القريبة؛  Wigan)ويجان  قرب الأنهار ومنها تلك التي ربطت مناجم الفحم العظيمة في  
بدأت الحكومة البريطانية في تطوير  و من الحصول على الفحم بأقل تكلفة ممكنة،    نتتمكن السفل

تست كانت  التي  الحديدية  السكك  والبشر،    لمعمنظومة  للتجارة  والمواصلات  النقل  عملية  إذ  في 
يتم    ا      خطوط    أت شأن التي  بالأرصفة  البضابوساطتفرعية للاتصال  نقل  إلى  ئ ها  التجارية عبرها  ع 

 (. U.S, 1894, Vol. 13, P.447)  البوارج الكبيرة
  فيمنذ نشأتها في بريطانيا  و ت خطوط السكك الحديدية  أسهمأما عن السكك الحديدية، فقد  

والتجارة الصناعة  العادي،  أوسيلة  كونها    ؛ازدهار  النقل  من  تنقل  رخص  كانت  أنها  عن                          فضلا  
للغاية   كبيرة  البضائع  كميات  من  من  العكس  التقليدية،    وسائلعلى  أ النقل  زيادة   ىد مما  إلى 

وهذا أسهم في ازدهار  ،                              في مجال مد  خطوط سكك الحديد   بشكل كبيرو الًستثمارات في بريطانيا  
المواد   نقل  الداخلية عبر  مدينة لأالتجارة  و خر الغذائية وغيرها من مواد من  المراد  ى،  المواد  نقل 

جل حملها بالسفن للتجارة مع مختلف الدول، وتم لأ  ؛و ساحلأقرب ميناء  أ  ىللخارج إلتصديرها  
الحديدية في بريطانيا و عافتتاح ال السكك   ,Hawke)  م1768بعد عام    لًسيماديد من محطات 

1970, P.208 .) 
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تحقيق تنمية مستدامة في  كوسيلة لنقل البضائع أسهم في  السكك الحديدية  ويبدو أن دخول  
السكك  وانتشار  عمال التجارة الداخلية والخارجية، بفضل توافر  أ ستمرار  لً  ا      ضمان  كانت  بريطانيا، و 

البضائع من    العديد من المدن مع بعضها البعض، والتي أهتمت في نقل   ت ربطالحديدية، التي  
 .(Sweeney, 2015, P.23) مختلف المدن في البلاد بكل سهولة

بو  بريطانيا  في  الحديدية  للسكك  الوطني  المجلس  والمخططات قام  الدراسات  إجراء 
الضروريةالإو  لتطوير  حصائيات  للسكك عمليات  ؛  الوطني  المجلس  وقدم  بالقطارات،  النقل 
نفسها    ى الشحن والتفريغ أو على مستو   ى مستو   نعللحكومة معلومات مهمة  لحديدية  ا القطارات 

است وقد  القديم،  وتحسين  منها  الجديد  التخطيط  لمعوبناء  عمليات  في  المعلومات  تلك  ت 
الحديد  سكك  عربات  تطوير  وتم  بريطانيا،  في  الحديدية  للسكك  تحمل    حت فأصب  ،الًستراتيجي 

ذلك فإن السكك الحديدية لم من  رغم  على ال                 ربعة عشر طن ا، و أ                             عشرين طن ا من الفحم بدلً  من  
المسار   المتمثلة في الًعتماد على  الكلاسيكية  المشكلة  بشكل كامل، الواحد للسكك  تتغلب على 

على سكك الحديد في نقل بضائعهم فرض عليهم  التجار والشركات التجارية  اعتماد  ن            فضلا  عن أ
القطا مناسب مع حجم  بشكل  و   رالتعامل  لنقل بضائعهم،  حجموطوله  لحاجة    الحمولة  واستجابة 

عملت  الحديد  للسكك  وحمولًتها   علىالحكومة    التجارة  والعربات  القطارات  تناسب    ؛تطوير  حتى 
 (. Milne, 2006, P.74) الجميع

طرق  ايجاد  على  قادرة  البريطانية  الحكومة  أصبحت  الجيدة،  الخام  المواد  توريد  وبفضل 
البرية  ةجيد تصنيع   النقل  تكلب ،  لوسائل  الذي  النهري  النقل  على  الًعتماد  استمرار  عن                                                     فضلا  

في بريطانيا، وعبرها تم    لنقل        مان ا لأوسيلة أرخص وأكثر  وكونها  الممرات المائية الجديدة  الًهتمام ب 
واتباع طرق في نقلها،  القديمة  البرية  ، وتم تجنب الطرق  هة في الوقت ذات                     نقل بضائع ثقيلة وهش  

اء طرق جديدة ومحسنة في بريطانيا، وقامت  وعملت الحكومة على إنشالممرات المائية الجديدة،  
قرارات من البرلمان البريطاني  عدة  معرفة بالطرق وانشائها، وصدرت  و   خبرة  ي شخاص ذو أبتعيين  

الوإ الطرق  وإصلاح  للحكومة  و   ،همةمنشاء  الأخضر  الضوء  استأعطت  على  رسوم    ل اعملفرض 
النقل المختلفة  طرق  ئها، وهذه الرسوم شملت  نشاإو ها  صلاحإجل تغطية نفقات  لأ  ؛الطرق مثل تلك  

عمال  أ ن  من أرغم  أو سكك الحديد، وعلى الوالموانئ والممرات المائية  سواء كانت برية أو للطرق  
للطرق والمواصلات كانت بطيئة أنها كانت جيدة في حد    ،التحسين والًنشاء  ذلك   ذاتها                           إلً  في 

 (. Bradshaw, 1918, P.268الوقت )
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جون  بدأ  و  وهندستها  الطرق  مجال  في  عمله  المختص   John) ميتكالف  المهندس 

Metcalfe( بـ)الأعمى  1810  –  1717)(  لقب  مشهور،  بريطاني  طرق  مهندس  وهو   ،)
بناء   أنه كان مهندس ا مبتكر ا ورائد ا في  الرغم من كونه أعمى منذ طفولته، إلً                                                                                            ميتكالف(، وعلى 

الصناعية.   الثورة  أثناء  بريطانيا  شمال  في  الطرق  تطوير شبكة  في  ساهم   ,Metcalfالطرق، 

 المعوغيرها من مناطق بريطانيا، وبدأ في است  بدراسة تحسين أحوال الطرق في لندن  ،(2013
الوعرة بين  (  Pennines)  فيسعبر جبال بنوجديدة تمر  طرق جيدة  شق  مهاراته في التوصل إلى  

أسهمت  وقام ببناء الطرق والجسور بسرعة    ،1765لًنكاشير ويوركاشير، وقد بدأ اعماله في عام  
لصوف في يوركاشير، فقد كان الرجال من قبل  صناعة القطن في لًنكاشير وصناعة اوير  طفي ت

بن  نهر  يسيرون يعبرون  ثم  مثل  فيسن  للغاية  صعبة  وممرات  وعرة  طرق  جاب   :في  إير  طريق 
(Air Gap  ) وكالدر جاب  (Calder Gap)  ا كان مطلوب ا وبشدة      مهم          طريق ا    شق، ولكن ميتكالف                    

مانشستر،   إلى  هيدرسفليد  المعمباستقام  إذ  من  كانت تفجر ال  التي  الكبيرة  الأحجار  لتحطيم  ات 
المهم والحيوي للتجارة والصناعة  الطريق  هذا    تعيق شق الطريق، ونجح في نهاية الأمر في إيجاد 

 (.Jackman, 1916, Vol. I, P.268 ; Bradshaw, 1918, P.268البريطانية )
نهار  العديد من الطرق والقنوات والأشق  م  1770م حتى عام  1760ة من عام  مد الشهدت  و 
مر ، وكل هذا الأالطرق الموجودة  ني حس         ضلا  عن تالصالحة للنقل والمواصلات، فالجديدة  العميقة  

 ما يقارب ن بريطانيا كانت تملك  عن أ     لا  ضف،  منتجات الصناعية المختلفةإلى خفض تكلفة ال  ىد أ
الأ   (1000) من  الأالنهار  ميل  من  والعديد  للملاحة  الساحلية صالحة  البحرية  الطرق  من    ميال 
(Roberts & Roberts & Bisson, 2016, Vol. 2, P.287 .) 

ويمكن القول إن الطرق والقنوات الجديدة التي شقت في تلك الحقبة أسهمت وبشكل كبير  
في تطور الصناعة والتجارة، وقللت من كلفة الإنتاج بعد انتهاء مشكلة صعوبة نقلها من مكان  
ونهرية في   وبحرية  برية  أكبر سلسلة طرق  بريطانيا صاحبة  الطرق جعلت من  وتلك  إلى آخر، 

 العالم، وهذا أهلها لتكون أكبر منطقة تجارة حرة في العالم آنذاك.
مما الطرق،  شق  عماد النقل والمواصلات و كانت  التي    ةالبشري  ى القو   الًعتماد على  ازداد و 

العمل   فرص  نتيجة  الًقتصادية  أوضاعهم  تحسنت  أن  بعد  الناس  حياة  على  ايجاب ا                                                                               انعكس 
عن ازدهار السوق المحلية في بريطانيا،  الموجودة في قطاع النقل والمواصلات، وهذا بدوره أثمر  

نتيجة    الخارجية في غاية الًزدهار، وتزايد عدد السكان بشكل كبير،الداخلية و   صبحت التجارةأو 
، وعندما واجهت تلك القوة تحسن أوضاعهم المعاشية التي انعكست على الصحة العامة للمجتمع
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ه هؤلًء الرجال باختراع  اتج القماش والحديد وغيره  في قطاعات  نتاج وازدياده  البشرية اختناقات الإ
              فضلا  عن أنهم  نتاج والتجارة،  الهياكل المائية والمحركات البخارية التي كانت نقلة نوعية في الإ

كثر من  أالطرق التي أصبحت ممهدة  و وسائل النقل والمواصلات  اتجهوا نحو العمل في قطاعات  
بدورها والتي عكست  البريطانيعلى    ذي قبل،  التي   قوة الًقتصاد  التطور والظروف  وتكيفه مع 

 كانت تعيشها البلاد. 
الأ و  من  العديد  بربط  البريطانية  الحكومة  النقل    نهار قامت  حركة  لتسهيل  بعضها؛  مع 

: ربطت  ( في كندا River Brent)رنت  ( مع نهر بMersey River)ي  ز مر النهر                        النهري، فمثلا 
عام   سيف1772في  ونهر  عام  (  River Severn)رن  يم،  التايمز  1777في  نهر  وربط  م، 

 (. Nester, 2023, P.27) م1790ي في عام ز مر الم وبين نهر 1789رن في عام  يوسيف
عام  و  في  البريطانية  الحكومة  الرئيسة1790قامت  والطرق  القنوات  من  العديد  ببناء    ؛م 

قمشة  نتاج الملابس والأإ إلى مناطق  من مناطق زراعته  تكاليف نقل القطن الخام القادم  من  تقليل  لل
 (.Roberts & Roberts & Bisson, 2016, Vol. 2, P.287)  القطنية

الأخير الذي    هكمل ميتكالف مهندس الطرق الشهير في بريطانيا طريق أم  1792في عام  و 
بعد  عمل   لندن،  الأن  أبه في  يقرب من  بناء ورصف ما  ، وكان حينها قد    (180)  ـتم  تم  أ                     ميلا 

ميتكالف    ةالخامس وكان  عمره،  من  و الأالمهندس  والسبعين  مهندسي  بين  ن  مهمية  أ   كثرلأاول 
الوقت؛الطرق   ذلك  في  بريطانيا  ك  في  الطرق  اطبق  من  ول  أان  لأنه  بناء  في  العلمية  لمبادئ 

نشاء خنادق على طول الجوانب،  إالسريعة، وقام كذلك بوضع رؤية مسبقة لرصف الطرق عبر  
حتى يمكن العثور على الحجارة،    ؛لطريقوإزالتها عن اوكان يقوم بحفر التربة السطحية الناعمة  

تتحمل    لطرق على أساس قوي ومتينان يؤسس  أوكان يقصد بما كان يقوم به من تلك الخطوات  
 (.Jackman, 1916, Vol. I, P.268الأثقال والظروف الجوية )

الو  خلال  البريطاني  البرلمان  عام  حقبأصدر  من  الممتدة  عام    1760ة          م 1800حتى 
من يقارب  المشاريع          قانون ا    (165)  ما  تلك  تكلفة  وكانت  المائية،  القنوات  وتطوير  شق  تخص 

إذ مدت القنوات لتصل إلى داخل المدن ،  عمللامليون جنيه استرليني كإجمالي تكاليف    (113)
الحكومات  ظل  في  وتوسعتها  وصيانتها  القنوات  شق  عمليات  واستمرت  التعدين،  مناطق  وإلى 

لذ  المتعاقبة،  في    االبريطانية  مختلفة  أنحاء  في  تلاحظ  كانت  والسفن  القوارب  إن  القول  يمكن 
 ,Nesterبريطانيا، وهي تحمل المواد الخام والمواد المصنعة لنقلها إلى مختلف المدن البريطانية )

2023, P.27). 
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المهندس  و  )Thomas Telford)تيلفورد  توماس  عمل  وهو  -(  1834  –  1757)( 
على تصميم العديد من مشاريع الطرق والقنوات والسكك الحديدية،   -المهندس المدني البريطاني 

،  1820أطلق عليه لقب عملاق الطرق، انتخب أول رئيس لمعهد المهندسين المدنيين في عام  
في كل من إنكلترا واسكتلندا وقام ببناء الطرق  (  Glover, 2017وبقي في المنصب حتى وفاته)  

( مع بعضها عام  Midlands)                                                          والقنوات وعاش طويلا  بما يكفي لربط قنوات شمال شرق ميدلًندز  
بمنافسة (Hendrickson, 2014, Vol.3, P.944) م  1801 جوبهت  هذه  جهوده  أن  إلً   ،

والمواد الخام، ل بقوة في مجال نقل البضائع  شديدة من قطاع نقل جديدة أخذ على عاتقه الدخو 
قام تيلفورد بإصلاح العديد من الطرق الرئيسة بما في ذلك مع ذلك  و   ،السكك الحديد   وهو قطاع

تسهيل حركة المرور الًيرلندية، وقبل كل شيء  ل   ؛طريق غلاسكو كارلًيل وطريق هوليهيد الصعب 
، وكان  (Drew, 1832, P.298)  الًهمية التجارية في البلاد   يصلاح طريق الشمال العظيم، ذ إ

الطرق مناسبة لح المختلفة ولًسيما  هدفه هو جعل  بأنواعها  السيارات  منها    الجديدة والسريعةركة 
الكبيرة الحمولًت  لنقل  المخصصة  آخر  والكبيرة  جانب  ومن  حركة  ،  في أسهمت  اليعاقبة  تمرد 

لفت أنظار الحكومة البريطانية إلى عدم وجود طرق ملائمة للتنقل في اسكتلندا ولًسيما    اسكتلندا
الشمالية   المناطق  لفي  البلاد،  المهندسمن  اقتصار  تيلفورد    ذا طلبت من  مله ومشاريعه ع عدم 

ع الطرق  مععن  البلدين  ربط  لأجل  ،  بعضهما  لى  اسكتلندا  داخل  طرق  لشبكة  التخطيط  وإنما 
تحقيق التنمية الًقتصادية والصناعية والتجارية الهائلة في اسكتلندا وبريطانيا،  لمتبادلة و المنفعة ا

ا ابتكار ا مهم  أ وقدم    ،نشاء وتحسين موانئ الساحل الشرقي لإسكتلنداإ عمل تيلفورد على  و  تمثل    ا                    يض 
است والأ  عمالفي  الأقوى  لبناء  الحديد  ديمومة  إنكلتراالكثر  الحديد من    ،جسور في  رخص أوكان 

 ,Jackman, 1916, Vol. I, P.271 ; Hendrickson, 2014)  آنذاك  لاعمالمواد في الًست

Vol.3, P.944) . 
، وكان ينقل  (Tyneside)  كان الفحم في البداية يتم نقله عبر عربات خشبية في تينيسايد و 

إلى   بها  يوجد  التي  الحفرة  حلت أمن  عشر  الثامن  القرن  نهاية  وفي  النهر،  من  مسافة  قرب 
يتم  حمال الثقيلة  لواح الخشبية في مناطق مناجم الفحم، وكان سحب الأالقضبان الحديدية محل الأ

عام   في  ولكن  الخيول،  حل1804بواسطة  قاطرة  ثريفيثيك  ابتكر   ,Bradshaw)  محلها  ت م 

1918, P.271)قاطرة تعمل بمحرك يسخن بالبخار إلى ضغط مرتفع، ومن ثم تعمل على    ي، وه
 (. Dudley, 1991, P.197) حمل وتحريك الفحم بكل سهولة ويسر، عكس الطرق القديمة
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ماكادامو  لودون  بريطانيا  في  المعروف  الطرق  مهندس  (  Loudon McAdam)  قام 
كان المسؤول على    ،1756أيلول / سبتمبر    21اسكتلندا في    ولد في  اسكتلندي،  مدني  مهندس)

أول من نفذ نظام تعبيد الطرق بالحجر المكسر الذي    د الطرق في اسكتلندا ثم بريستول، ويعإنشاء  
ببريطانيا عام  زال يحمل حتى الآن اسمهيلً   إلى مدينة بريستول  انتقل                 ، وعمل مساح ا  1802، 

 ، له دراسات أكاديمية في النظام الحديث لبناء الطرق، 1804                              عام ا في شركة بريستول في عام  
قلبية   توفي نوفمبر    26في    بنوبة  الثاني /  بأعمال طرق    ( Devereux, 1936.  1836تشرين 

نه قام برصف الطرق وانشائها  إ  إذ ورصف وانشاء لممرات، قد خلدت اسمه في التاريخ البريطاني،  
هذا الأوحص الباستعمال   أد ، وكان  مما  بريطانيا،  نوعه في  حوال  أإلى تحسين    ى                                      مر جديد ا من 

ومع   اسكتلندا  في  الرئيسة  بالمدن  لندن  اتصال  تحسين  وبالتالي  البريطانية،  المملكة  في  الطرق 
ا،  بسبب سهولة   ؛نشاط ورواج التجارة بسهولة، وتحقيق مكاسب مالية كبيرةمما زاد من                ايرلندا ايض 

الجيدة الطرق  النقل ووجود   ,James, 2010, PP. 22 – 45 ; Jackman, 1916)  ورخص 

Vol. I, P.269 .) 
البرلمان البريطاني على ترخيص شركات النقل ل و  منحت الإجازات و ،  في لندنلعمل  عمل 

لفتح قلل  الخاصة  النقل وبنائها، والتي عادة  ما  النصف،    ت                                         قنوات  إلى  العربات  السفر عبر  زمن 
لى بريستول في  إ              ميلا  من لندن    (114)حافلة البريد التي كانت تقطع مسافة    :سبيل المثال  ىفعل

عام  أ في  ساعة  عام  1750ربعين  في  أصبحت  والعربات 1811م،  الممهدة  الطرق  بفضل  م 
حوالي   في  تقطعها  والًيرادات الأ  وأدىساعة،    ( 12)الحديثة  الًعمال  ارباح  زيادة  إلى  مر 

م  1784جنيه استرليني في عام  ألف    (196)ارتفعت ايرادات البريد السنوية من  وقد  الحكومية،  
نيه استرليني في  ج   مليون إلى حوالي  لترتفع  م،  1793جنيه استرليني في عام  ألف    (391)لى  إ

رباح القنوات المكتملة قد أن  أ          فضلا  عنم،  1811رباح في عام  إلى ضعف هذه الأو م  1800عام  
تحمل    إذ ارتفعت،   المراكب  للبارجة  أكانت  ويمكن  الخيول،  تجرها  التي  العربات  من  بكثير  كثر 

  ت لًحتاجوالتي لولً ذلك    أو البضائع الأخرى،                  طن ا من الحديد   ( 24)التي يقودها رجلان أن تحمل  
 ,Nester)       رجلا    (24)ويقودها حوالي    ا      حصان    (48)عربة من الخيول ليجروها بحوالي    (12)إلى  

2023, P.27.) 
عامي  لمعاستو  بين  فيما  بريطانيا  مانشستر1813و  1812ت  منطقة  في  القاطرات  ، م 
؛  ذات عجلات القيادة الموجهة، وكانت تعمل مع رفوف مصبوبة على القضبان الحديدية،  وكانت 

 (.Black, 2017, P.179) لنقل الفحم من منجم الفحم إلى قناة ليدز وليفربول
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والسكك و  النهرية  والطرق  بالأنهار  واهتمام  رصف  من  الداخلية  الطرق  شبكة  حظيت 
باهتمام بالغ من قبل الحكومة بشكل  و لما لها من اثر كبير في تطور التجارة ونموها    ؛الحديدية 

و  والجهدمع  هم،  مملحوظ  الوقت  عام  والتكاليف  توفير  وبحلول  لد 1815،  كان  ما  بريطانيا    ىم 
ميل من القنوات الصالحة للملاحة   (2,200)ميل نهري صالح للملاحة، و    (2000)  يقارب من

ا،   والًبتكارات    وأن        أيض  الًختراعات  الإأدت  سلسلة  توسيع  الإلى  في  الضخم  من  عد نتاج  يد 
 ,Nester)  تطوير التجارة ونموها بشكل ملحوظاحتاج هذا الأمر المزيد من الطرق لالمنتجات، و 

2023, P.27.) 
هم وسائل النقل المبتكرة خلال القرن التاسع عشر، وقد  أ   ىحد إ كانت السفن البخارية هي  و 

                                                                                         تم تطوير السفن البخارية جنب ا إلى جنب مع المحرك البخاري، وفي الواقع كانت أول باخرة اطلق  
تبحر   أول  1815نهر كلايد في عام    فيعليها )كوميت(  هم  أ كانت من  و رة عملية  خ ابم، وهي 

الوقت  ذلك  في  والًتصالًت  النقل   Bradshaw, 1918, P.273; Railway and)  وسائل 

Locomotive Engineering, March 1910, P.122; Bureau, 1882, P.15.) 
                                                                       الًقتصادي البريطاني متطور ا جد ا قياس ا للدول الأوربية الأخرى مثل: فرنسا،   لنظاماكان  و 

على تلقي الصدمات من نظيره الفرنسي، ويرجع ذلك إلى   وإمكانية  كثر قوةمما جعل هذا النظام أ
المالية والتجارية   الذي شكلته بريطانيا بين مؤسساتها  المزيج  إلى  والصناعية والزراعية  حد كبير 

عنالمتنوعة،   الأ          فضلا   المالية  نمط  مختلف المنتشرة  القوية  و المترابطة  والتجارية  سواق  في 
حلية والدولية مستفيدة  سواق الملأتدويرها للمادة الخام في مختلف او السواحل البريطانية والدولية،  

، التي حدثت الية زمات الم                                                            سفنها وقطاراتها، كل هذا جعل بريطانيا اكثر تحملا  للصدمات والأ  من
تعويض  أو غيرها من الظروف والعوامل، إذ تمكنت من    الحروب في تاريخها سواء ما كان نتيجة  

 ,Black, 2017, P.179; Hollow & Akinbami & Michie, 2016)                 خسائرها سريع ا

P.187ت الفحم وتجارته بشكل واسع، لمعم كانت بريطانيا قد است1817و  1816عامي    (، وبين
منه   الأأوحققت  هذا  في  ساعدها  وما  وفيرة،  السفن                                    رباح ا  في  وتركيبها  البخارية،  الآلة  هو    مر 

(Black, 2017, P.179.) 
بريطانيا،  ويبدو   في  والخارجية  الداخلية  التجارة  رافقها  أن  الأالتي  البنكية  تطور  نظمة 

كان  و لبريطاني،  ادت إلى تطوير موانئ الساحل الغربي  أ النقل والمواصلات، قد  وطرق  والمصرفية  
رجاء أفي بريطانيا، وقد شاركت جميع الموانئ البريطانية في جميع    ى على المدن الكبر   لها تأثير

 . ا على الساحل الغربي البريطانيلًسيمطلسي، و التجارة عبر المحيط الأ لًسيما و  ،في التجارةلبلاد ا
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وكاوزو  وساوثامبتون  وبول  بليموث  النقاط  (Morgan, 2000, P.84)  كانت  أهم  هي   ،
اوروبا،  في  التصدير  اعادة  لأسواق  والمخصصة  الأميركتين  من  القادمة  للبضائع         الجمركية 

الشرقي في بريطانيا، مثل التي كانت تقع في الساحل  البريطانية  الموانئ  هال    :ولً يمكن اغفال 
داخلية   تجارية  برحلات  قاموا  الذين  التجار  من  قليل  عدد  بها  كان  التي  تاين،  ابون  ونيوكاسل 
بالساحل  الموجودة  الموانئ  عبر  التجارة  قلة  سبب  يعود  وربما  الًطلسي،  المحيط  عبر  وخارجية 

 :(Morgan, 2000, P.84) الشرقي لبريطانيا إلى
 افتقار تلك السواحل إلى النمو الديموغرافي.  -1
 الموقع الجغرافي. -2
 صغر الموانئ بها.  -3
 .انخفاض تكاليف المعاملات التجارية بتلك الموانئ في السواحل الشرقية -4

م كانت بريطانيا قد أنشأت الكثير من الطرق ووسائل المواصلات والنقل 1820عام  وفي  
ميادين الدراسة للتجارة الداخلية والخارجية في البلاد، وعلى رأسها السفن البخارية التي دخلت في  

الحديدية،  هتطوير لغرض   القطارات  وكذلك  خلالها ا  ريتطو عن       لا  فضا،  من  عبرت  التي  لطرق 
م عملية تحسين  1820في التجارة، وقد قادت بريطانيا في عام   لمعالمواد التجارية التي كانت تست

                                                                  نها قامت بتحسين العجلة المائية وجعلتها محرك ا رئيس ا وأكثر كفاءة، إ إذ كبيرة في مصادر الطاقة، 
البخاري  كذلك  قامت  و  المحرك  كفاءة  ببتحسين  ابتكارها  وذلك  تم  التي  التحسينات  من  سلسلة 

ها، وبالتالي انعكس ذلك على نمو الصادرات والمواد التجارية المصدرة في الداخل والخارج،  توطبق
مليون جنيه   (47) ما يقارب منم إلى 1815مليون جنيه استرليني في عام  (35)والتي نمت من 

 . (McCord & Purdue, 2007, P.98)  1820استرليني في عام 
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 :الخاتمة
 خرج البحث بعدة استنتاجات أهمها: 

عالمي ا   -1 تجاري ا  مركز ا  بريطانيا  جعل  في  والمواصلات  للنقل  المتطورة  التحتية  البنية                                                                                        أسهمت 
 م(.1820  – 1760خلال المدة )

                                                              شهدت وسائل النقل تطور ا ملحوظ ا بالتزامن مع الثورة الصناعية.  -2
 تحول بريطانيا إلى قوة تجارية عالمية.  -3
 أدى تطور شبكات النقل إلى نمو المدن الكبرى كمركز للتجارة والصناعة. -4
 سهمت وسائل النقل في ربط المناطق الريفية بالصناعة.أ -5
 توسيع السوق المحلي والدولي. -6
 ساعد تطور وسائل النقل في تعزيز التجارة الداخلية والخارجية.  -7
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