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A B S T R A C T  

    This study aims to shed light on the diverse maritime trade routes of 

the Arab Islamic State, which spanned from the Arabian Gulf and the 

Indian Ocean in the east to the Mediterranean Sea and Africa in the west. 

The research draws upon historical sources such as the works of Al-

Masudi and Ibn Khordadbeh, alongside a detailed geographical analysis 

of key ports-including Siraf, Aden, and Oman-that served as pivotal hubs 

for commercial exchange with India, China, and East Africa. 

Furthermore, the study examines advanced navigational techniques, such 

as the strategic use of monsoon winds, and explores the role of this 

maritime network in disseminating Islamic culture and bolstering the 

global economy over centuries of prosperity. 
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 العربية الاسلاميةالمسالك التجارية البحرية في الدولة 

 .م.د. علاء عريبي سبعأ
 بحاث المكانيةربية للعلوم الانسانية / وحدة الأكلية الت / جامعة ديالى

 

 ملخص البحث
المسالك التجارية البحرية في الدولة العربية الإسلامية، التي  يهدف هذا البحث الى تسليط الضوء على العديد من     

البحث على العديد  اعتمدو امتدت من الخليج العربي والمحيط الهندي شرقًا إلى البحر الأبيض المتوسط وأفريقيا غربًا. 
انئ الرئيسية المسعودي وابن خرداذبة، إلى جانب تحليل جغرافي تفصيلي للمو  كتابمثل  ،تاريخيةالمصادر ال من

تم البحث  وفي هذا أفريقيا،كسيراف وعدن وعُمان، والتي مثلت نقاط ارتكاز للتبادل التجاري مع الهند والصين وشرق 
على تقنيات الملاحة المتقدمة، كاستغلال الرياح الموسمية، ودور هذه الشبكة في نشر الثقافة الإسلامية  الاطلاع

 من الازدهار.  وتعزيز الاقتصاد العالمي عبر قرون 

 . السفن، المسالك التجارية، الاقتصادالكلمات المفتاحية: 
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 المقدمة

شكّلت المسالك التجارية البحرية في الدولة العربية الإسلامية شريانًا حيويًا للتبادل الاقتصادي والثقافي بين الشرق       
والغرب، حيث امتدت شبكة هذه الطرق من الخليج العربي والمحيط الهندي شرقًا إلى البحر الأبيض المتوسط وأفريقيا 

في تعزيز دور الموانئ العربية مثل البصرة وسيراف، والتي أصبحت نقاط  غربًا. وقد أسهم انتقال العاصمة إلى بغداد
 ارتكاز لرحلات تجارية طويلة امتدت إلى الهند والصين وشرق أفريقيا.  

اعتمد البحارة العرب على معرفة دقيقة بالرياح الموسمية وتقنيات ملاحية متطورة، مما مكّنهم من تطوير مسالك        
كما مثّلت موانئ عدن وجدة وعُمان  ،ق" المفتوحة على المحيطات، و"ديرة الملل" المحاذية للسواحلمثل "ديرة المطل

م إلى -منهجية تحليلية تاريخية عتمد البحثا  محطات حيوية لربط تجارة الشرق بالعالم الإسلامي وأوروبا. جغرافية، وقُسِّّ
 :، بتحليل رحلتَي  (م10-9هـ/4-3)والصين( خلال القرنين  )من الخليج إلى الهند المسالك الشرقية :ثلاثة أقسام رئيسة

وكذلك  .)المسلك الساحلي( بحسب ابن خرداذبة ديرة الملل( و ))الطريق المفتوح( حسب وصف السيرافي ديرة المطلق)
   .نحو شرق أفريقيا والبحر المتوسط، مع رصد دور الموانئ )عدن، جدة، القلزم( المسالك الغربية تطرق الى

تند هذا البحث إلى مصادر جغرافية وتاريخية عربية كُبرى ككتب المسعودي وابن خرداذبة، فضلًا عن يس
ويُعدّ هذا الموضوع  العالمي،دراسات حديثة، ليُبرز دور هذه الشبكة في نشر الحضارة الإسلامية وتأثيره على الاقتصاد 

 خ المنطقة والعالم.جسرًا لفهم التفاعلات الثقافية والاقتصادية التي شكلت تاري

   
 التجارية البحرية من الخليج العربي الى الهند والصين والمحيط الهندي المسالكاولًا: 

نشطت حركة الملاحة العربية بحكم اتصال للدولة العربية الإسلامية،  بعد اختيار بغداد بدلًا من دمشق عاصمة 
تحويل خطوط التجارات من شرقي البحر الأبيض المتوسط الى بغداد المائي بالمشرق والمغرب، الأمر الذي أدى الى 

منطقة الخليج العربية، فظهرت علاقات تجارية جديدة ومتطورة بين الدولة العربية الإسلامية عن طريق موانئها المطلة على 
لتجار العرب سلكوا الخليج العربي، وبين بلدان المحيط الهندي وسواحل شرق جنوب اسيا، وبالذات الهند والصين، إذ ان ا

 .(95، ص1984)الالوسي، الطريق البحري الذي سلكوه منذ القدم الى موانئ الهند والصين

ولعل ذلك يعود الى تأثيرات الرياح الموسمية الجنوبية الغربية للوصول الى الهند والصين، والرياح الموسمية  
 الافريقي، إذ عملت على ربط مواعيد الإبحار بها ارتباطاً تاماً الشمالية الشرقية للوصول الى ساحل الجزيرة العربية والساحل 

 . (159، ص1979)عبدالعليم، 

أكد )المسعودي(، هذا الارتباط بقوله: ))ولكل من يركب من هذه البحار من الناس أرياح يعرفونها في أوقات  
ان ب وعملًا، ودلائل وعلامات يعملون بها اتكون فيها مهابها، وقد علموا ذلك بالعادات وطول التجارب يتوارثون ذلك قولاً 

 . (109، ص1989)المسعودي، هيجانه وأحوال ركوبه((

التجاري البحري المار الى الصين،  للمسلكن العرب والمسلمون وصفاً دقيقاً ومسهباً يقدم البلدانيون والجغرافي 
لات عبره، ولعل اقدم مصدر تاريخي يقدم مثل نتيجة لقيام أصحابها بالرح المسلكاستناداً الى مصادر مهمة وصفت هذا 

يعرف عنه  م( وهو رحلة السيرافي وفيه روايات التاجر سليمان السيرافي الذي لا851ه/237هذا الوصف يرجع الى سنة )
 ترجع الى هذا الزمن، وانه سافر مرات عدة الى الهند والصين للتجارة، ومن خلال سفره قدم وصفاً دقيقاً التي سوى اخباره 

 . (141، ص1963، كراتشكوفسكي) مكن الجغرافيين المحدثين من تتبعه على الخرائط الحديثة
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وبعد عشرين عاماً زاد على تلك الاخبار رحالة آخر هو ابن وهب القريشي، تاجر ورحالة عربي ومن الاعيان  
، 1977)السامر، م( الى الصين870ه/257نفسة من البصرة بعد سقوطها على يد الزنج سنة ) المسلكوالاثرياء، سلك 

، وقد دون هاتين الرحلتين تاجر عربي بصري من سيراف في بداية القرن )الرابع الهجري/ العاشر الميلادي(، وهو (28ص
الى الشرق الأقصى، وقد اطلق على هذا  البحري  للمسلك، إذ قدم وصفاً دقيقاً (96، ص1984)الالوسي،ابو زيد السيرافي

ديرة )اسم الرحلة الطويلة، الذي سلكه التاجر سليمان السيرافي عبر الساحل العربي لعمان الخليج العربي، بـ  المسلك
 . (44، ص1982)شهاب، ، ويعني بها سير السفن من بحر الى آخر بعيداً عنه(1()المطلق

 الوصفوالصين، وتأتي أهمية هذه  دالبحري الى الهن مهاً للمسلكلنا وصفاً  م(912هـ/ 300ت، ) ابن خرداذبة ذكر     
)ابن خرداذبة( في  فمسلكالأول الذي سلكه التاجر سليمان السيرافي،  مسلكاً مغايراً للمسلكمن أن صاحبها قد سلك فيها 

احل عمان، ويعلق أحد الباحثين على تلك الخليج العربي يسير بمحاذة ساحل بلاد فارس الى الهند والصين دون المرور بس
الرحلة بقوله: ))ان ابن خرداذبة لم يكتف بتقدير المسافات على طول الطريق بين المراكز التجارية المختلفة التي تتمثل في 

 مواد((المرافئ والمدن الهامة، وانما اهتم ايضاً بوصف هذه المراكز وصفاً مسهباً وامدنا بمعلومات وافرة عما تنتجه من 
 . (216، ص1982)المسري، 

، ان رحلة )ابن خرداذبة(، تعد بمثابة دليل مدون يسترشد بها المسافر الى المشرق الأقصى اكثر هناك من قالبينما        
من سفرة ميدانية، وهذه الرحلة مع انها ))تفتقر الى الخبرة الميدانية والموضوعية والعلمية التي وجدناها في رحلة سليمان 

 (.97، ص1984)الالوسي، التاجر فأنها لا تخلو من أهمية((

أثناء رحلته في  (ناصر خسرو)ابن خرداذبة، الى الشرق الأقصى قد سلكه ايضاً الرحالة  مسلكومن الجدير بالذكر ان  
، بـ )ديرة الملل( المسلك، وقد سمي هذا (145، ص1945)خسرو،  القرن )الخامس الهجري/ الحادي عشر الميلادي(

، وفيما يلي تفصيلًا أكثر توضيحاً (44، ص1982شهاب، )الساحل وتعني سير السفن الى جانب البر أو القريبة من 
 ديرة المطلق وديرة الملل. لمسلكيودقه 

  
 طريق الرحلة الطويلة )ديرة المطلق( -1

وهو الطريق الذي سلكه التاجر العربي سليمان السيرافي، الذي يبدأ من البصرة الى الابلة عبر شط العرب، الى       
، الذي يبعد عن البصرة في (2)عبادان، ثم تسير السفن بالخليج العربي متجه نحو الساحل الشرقي للخليج عند ميناء سيراف

 (.98، ص1984)الالوسي،  ميلًا(360الماء )

ومن (، 212، ص1974)الحموي، ، لشحن البضائع من هذا الميناءتأتي السفن الصينية الكبيرة )الجنوك( كانت      
(، 3)الجدير بالذكر ان سيراف تعد مفترق طريقين يوصلان الى الشرق يبدآن بالبصرة ويلتقيان في كولم ملي ، بساحل ملبار

السفن الجانب الغربي للخليج مارة بساحل عمان ومتوقفة عند أهم بعد تزويد السفن الصينية بالبضائع والماء العذب تسلك 
 نموانئه وهما صحار ومسقط، لكي تتزود مرة أخرى بالماء العذب استعداداً للمرحلة الطويلة الى الشرق الأقصى، وهذا

اليمن، وذلك لأهمية موقعها الميناءان كانا متميزين بالحركة التجارية، وتأتي اليهما السفن التجارية من ميناء عدن ايضاً في 
 . (109، ص1950)الصيني، المتوسط للتجارة بين البحر الأحمر وساحل الخليج العربي

المسافة بين مسقط وسيراف و  ،(102، ص1989()المسعودي،4)المسافة من البصرة الى عمان ثلاثمائة فرسخ ان 
سيراف تمر بمنطقة تسمى الدردور، وهي عبارة ، عندما تبحر السفن من (140، ص1885)ابن الفقيه،بنحو مائتي فرسخ

عن مضيق بين جبلين من جبال عمان يصعب على السفن الكبيرة اجتيازه، ولكن ما يعبره من السفن يصل الى صحار 
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ومنها الى مسقط، ثم تصل الى ثارا ، ومنها الى الديبل، ثم الى اوتكين، وهي بداية حدود الهند ومنها يستمر الطريق 
تقدر  اذى يصل ميناء كولم ملي الواقع على الجنوب من ساحل مليبار في الهند بمساعدة الرياح الموسمية، البحري حت

المسافة من مسقط الى كولم ملي شهراً على اعتدال الريح، ومن كولم ملي يتجه الطريق الى بلين مسيرة يومين وعندها 
مسيرة يومين، ثم الى السنجلي وكبشكان مسيرة يوم واحد ثم يفترق الطريق الى اتجاهين يمر احدهما من بلين الى بابتن 

الى كودافريد ثلاثة فراسخ ثم الى كيليكان واللوا وكنجة مسيرة يومين، وسمندر عشرة فراسخ، ومنها الى اورنشين اثنا عشر 
، (64)ابن خردابة، صفرسخاً، ثم الى ابينه مسيرة أربعة أيام، أما الاتجاه الآخر من بلين فهو يتجه رأساً الى سرنديب

وتقدر المسافة بينهما بحوالي ثمانين فرسخاً، ومن ثم تتجه السفن الى بحر هركند ، الواقع الى الشمال من جزيرة سيلان 
التي تسميها المصادر العربية القديمة سرنديب، وبعد اجتياز البحر تصل المراكب الى جزيرة يقال لها لنجبالوس، وهو 

مقدار الرحلة من سرنديب الى لنجبالوس من عشرة الى خمسة ، و (71، ص1979)عبدالعليم،كو بارالاسم القديم لجزر ني
)ابن عشر يوماً، ومنها تزود السفن بالماء وتتجه الى موضع يقال له كله بار، وهي مملكة زايج الواقعة الى اليمين من الهند

، ومن كله بار تتجه (117، ص1945ي، )البكر بمنتصف الطريق بين عمان والصين وهي، (12، ص1885الفقيه، 
السفن التجارية الى مضيق ملقا عابره إياه الى جزيرة تيومة، بمسافة عشرة أيام، وثم الى موضع يقال له كدرنج بمسافة 

وبعدها تزود بالماء العذب تسير السفن الى جزيرة صندرفولات، أو صنف فولارد،  ،(12، ص1885)ابن الفقيه، عشرة أيام
ثم تسير السفن على  (، 13، ص1885)ابن الفقيه،  لى بحر الصين ثم الى أبواب الصين، بعد مسيرة شهر كاملوبعدها ا

 . (14، ص1885)ابن الفقيه، ، ومنه الى اول مرفأ من مرافئ الصين وهو )لوقيت((5)طول ساحل خليج تنج كنيج

الرحلة من مسقط في الخليج العربي الى ميناء كانتون الصيني تستغرق مائة وعشرين يوماً للذهاب وحدها، عدا و  
البحري الى موانئ الصين، أن الرحلة  المسلكالتوقفات التي تحدث للراحة والتموين في الموانئ والمناطق الموجودة على 

كانت تتوقف  وتستغرق ستة اشهر  ،(69، ص1889ن خرداذبة، )ابمن ميناء البصرة او سيراف الى بلاد الصين خانقو
عنده الرحلات التجارية، والمسافة بين الرحلة من سيراف الى كانتون ستة اشهر ضمنها أوقات التوقف الطبيعية في 

، ان التجار المسلمين وصلوا الساحل الصيني في شمال كانتون بسفنهم من كانتون (72، ص1979)عبدالعليم، الطريق
، والتي تعرف اليوم بـ (69، صم1889)ابن خرداذبة،  الى ميناء خنجو مسيرة ثمانية أيام ثم قانطو مسيرة عشرين يوماً 

بلاد الشيلا المشهورة بالذهب والتي استوطنها  اذ، ثم وصلوا الى آخر الصين (466)هارتمان، ص)هانغ تشو(
، طريق الهند والصين ببلاد الشيلا بقوله: ))ولا يعلم وينهي )ابن خرداذبة( ،(70، صم1889)ابن خرداذبة،المسلمون 

 بعدها((.  

 الطريق الساحلي:  -2
البحري الذي يسير مع الساحل الشرقي لبلاد فارس، الذي تسير به السفن من  المسلكانفرد )ابن خرداذبة(، بوصف 

الخليج العربي الى بلدان الشرق العربي محاذاة البر، لذا سمي بـ )ديرة الملل(، أي مسايرة السفن للبر وعدم الابتعاد 
لاوان ثمانون فرسخاً، ثم الى ويبدأ هذا الطريق من البصرة الى جزيرة خارك خمسون فرسخاً، ومنها الى جزيرة ، عنه

، سبعة فراسخ، والى جزيرة ابن (6)جزيرة ابرون سبعة فراسخ، ومنها الى جزيرة خين سبعة فراسخ، ثم الى جزيرة كيس
كاوان ثمانية عشر فرسخاً، ومنها الى ارموز ، سبعة فراسخ، ثم الى ثارا مسيرة سبعة أيام وهي الحد بين فارس والسند، 

سيرة ثمانية أيام، ومنها الى مصب مهران نهر السند فرسخان، ومن مهران الى اوتكين وهي أول ارض ثم الى الديبل م
ثمانية عشر فرسخاً، ومن سندان  الهند مسيرة أربعة أيام، ومنها الى الميد فرسخان ومنه الى كولي فرسخان والى سندان

يتبع نفس خط الطريق البحري  اذى جزيرة سرنديب، الى ملي مسيرة خمسة أيام ومنه الى بلين مسيرة يومين وبعدها ال
 .(70، ص1889)ابن خرداذبة، الأول ديرة المطلق
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 التجارة من الخليج العربي الى شرق افريقيا والبحر الأبيض المتوسط مسالك: ثانياً 

الملاحية الأخرى  المسالكالملاحي من الخليج العربي الى شرق افريقيا اكثر قرباً للساحل العربي من  المسلكيعد      
، 1990)عثمان، اكثر من غيرهم المسلكن هذا يالمتجهة الى الشرق، وقد سلك البحارة العرب وبالذات اليمنيون والعماني

 ، إذ كان لهم رحلات تجارية منتظمة ومتواصلة من سيراف وعمان منذ القرن )الرابع الهجري/ العاشر الميلادي((93ص
 . (230، ص1958)حوراني،

ومن الرحالة العرب الذين انفردوا بتدوين رحلاتهم الى شرق افريقيا هو المؤرخ المسعودي، الذي رحل مع التجار  
 كتبالعمانيين عدة مرات ووصل الى اقصى جنوب الساحل الافريقي الشرقي وعاش معهم في شرق افريقيا ثلاث سنوات، 

، ومصاعبها ومراحل سفرها بين عمان والساحل الافريقي لكهاومسامباشرة معظم المعلومات عن التجارة  وشاهدما رأى 
 . (185، ص1963،فسكي وكراتشك)الشرقي

لاشك ان موقع عمان المتميز على الخليج العربي جعلها البوابة الأولى الى شرق افريقيا من جهة، واكسبها  
 ن أراد التجارة فعليه بعدن وعمان(((: ))مالبشاري  )المقدسي لذا قالخصوصية في التجارة العالمية من جهة أخرى، 

 . (35، ص1915)مسكويه، 

وكانت الرحلة التجارية الى جنوب الجزيرة العربية وشرق افريقيا تبدأ من البصرة الى عبادان اثنا عشر فرسخاً، ثم  
، او تنطلق من سيراف التي كانت تأتيها (60، ص1889)ابن خرداذبة، الى الخشبات، ومنها الى البحرين سبعون فرسخاً 

السفن الصغيرة من البصرة محملة بالتجارة لتفرغ حمولاتها في السفن الكبيرة هناك لتنطلق في رحلتها الى جنوب الجزيرة 
 (.177، ص1973)فهمي، العربية وشرق افريقيا

، (60، ص1889)ابن خرداذبة، مسون فرسخاً من سيراف الى البحرين، سبعون فرسخاً ومنها الى الدردور مائة وخالمسافة  
، ومن عمان الى الشحر مائتا فرسخ، (108، ص1989) المسعودي،ثم الى عمان التي تبعد عن البصرة ثلاثمائة فرسخ
 . (61، ص1889) ابن خرداذبة، ومن ثم الى ميناء عدن على خليج عدن مائة فرسخ

، وكان ميناء (8)والقلزم ،وعيذاب ،والجار ،وجدة (،7)عدن ؛ومن اشهر المراكز التجارية في البحر الأحمر موانئ 
، م(904 /ه292ت، )عدن من ابرزها، وهو عند مدخل البحر الأحمر، إذ ربط تجارة المشرق بالمغرب ويصفه اليعقوبي

وفرضة (، بأنه ))دهليز الصين، البشاري  ، ويؤكد ذلك )المقدسي(91،ص1975،الحميري ) بأنه ))مرفأ مراكب الصين...((
، كما يؤكد )الادريسي(، ايضاً بقوله: ))ومنها تسافر (85، ص1955)المقدسي، اليمن وخزانة المغرب ومعدن التجارات((

وعند وصول المراكب الى ميناء عدن يقوم موظفوا (، 54، ص1989)أبو عبدالله، مراكب السند والهند والصين((
سجلاتهم اسم ربان السفينة ويحصون ما تحمله السفينة من البضائع بكتابة تقارير عن كل مركب، فيسجلون في  (9)المكوس

 . (139، ص1951)ابن المجاور، ثم يدفعونها الى والي المدينة

وكان  ميناء جدة المركز التجاري المهم لأهل مكة وإقليم الحجاز في البحر الأحمر، فكان لابد للسفن من التدفق  
اء فريضة الحج، فأصبح ميناؤها يعج بحركة السفن التي ترد اليها من مصر واليمن مينائها، أما بقصد التجارة او لأد الى

مائة مركب وأكثر، وكانت الرسوم ترفع الى صاحب مكة ومقدارها مئتا الف يوم حتى قدرت اعداد السفن التي ترد اليها كل 
، 1989)الادريسي،اكثر في مواسم الحجدينار في السنة وقد تزيد او تنقص، وكانت الحركة التجارية في ميناء جدة تنشط 

 . (139ص
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البلدانيون ان تجار سيراف كانوا يفرغون بضائعهم في ميناء جدة على البحر الأحمر، فتحمل بعد ذلك الى  واشار
من البصرة  المسلكان  اذخبرتهم بمسالكه،  مكانوا يهابون ركوب البحر الأحمر، خوفاً من شعابه المرجانية لعد لانهممصر 

هجمات القراصنة ووجود اسماك له من  الرغم مما كان يتعرضبالى البحر الأحمر صالح للملاحة في جميع فصول السنة 
 . (73، ص1945)خسرو،القرش الكبيرة فيه

ومصر وعدن والصين ، الحبشة ؛اما ميناء البحار فقد كان الفرضة الرئيسة للمدينة، وترسو فيه السفن الواردة من
 . (356، ص1945)البكري، ، حتى وصفها )البكري(، بأنها: ))مرفأ للحبشة خاصة(((193، ص1979)الحموي،  ندواله

واما ميناء عيذاب فكان مقصد تجار مصر واليمن واطراف السودان ينقلوا ما تجمع فيها من البضائع الثمينة وقد 
 والعاج وغير ذلك من المراكب(( رلتجار فيحملون التبوصف )اليعقوبي(، الحركة التجارية في الميناء بقوله: ))ويأتيه ا

 . (335، ص1979)الحموي، 

يعد ميناء القلزم مخزناً كبيراً تجتمع فيه التجارات الواردة من المشرق عن طريق البحر الأحمر ومن المغرب عن 
المحيط بهذين البحرين من طريق البحر الأبيض المتوسط، وقد وصف المسعودي ذلك بقوله: ))يحمل اليها جميع الممالك 

أنواع الامتعة والترائف والتحف من الطيب والافدية والعقاقير والجواهر والرقيق وغير ذلك من صنوف المأكل والمشارب 
والملابس، فجميع البلدان تحمل اليها وتفرغ فيها((، ويضيف ايضاً ان حمل السفينة الواحدة يحتاج الى مائة بعير 

 .(19، ص1981)المسعودي، لنقله

تصل  اذوكانت بعض هذه السفن عند وصولها الى ميناء عدن على البحر الأحمر تواصل رحلتها باتجاه الجنوب الغربي 
صفه )المسعودي(، بالقول: ))وله خليج متصل بأرض و الى اول منطقة فيها وهي بلاد بربرا وخليجها الخليج البربري، الذي 

الزنج والحبشة ويسمى الخليج البربري، طوله خمسمائة ميل وعرض طريقه مئة الحبشة يمتد من ناحية بربرية من بلاد 
(، 105، ص1989)المسعودي، ميل... واهل المراكب من العمانيين يقطعون هذا الخليج الى جزيرة قنبلو من بحر الزنج((

م كالجبال الشواهق، اذا ، التي يتعرض لموج عظي(10)وأشهر الموانئ التي تمر بها السفن التجارية من بربرا هي حفوني
 (.106، ص1989)المسعودي، كأخفض ما يكون من الاودية وينخفضارتفع، 

وبعد حفوني تخرج السفن التجارية في رحلتها الى شرق افريقيا مارة ببلاد الزنج، وهي منطقة ممتدة بين مدينة 
سفالة موزنبيق، وقدر )المسعودي(، مساحة هذه مقاديشو، وهي اول مدينة على الخط التجاري المار ببلاد الزنج، الى بلاد 

 . (107، ص1989)المسعودي،  المنطقة بنحو سبعمائة فرسخ

ومن مقاديشو تسير السفن الى مدينة كلوا وهي مدينة ساحلية اكثر أهلها من الزنوج، ومنها الى سفالة على مسيرة 
ب  السيرافيين والعمانيين لشراء العاج ونقله ، التي تقصد مراك(273، ص1987)ابن بطوطة، نصف شهر من مدينة كلوا

 . (102،ص1992،ابن حوقل) الى الصين عن طريق عمان لبيعه بأثمان مرتفعة ثم الحصول على أرباح كبيرة

آخر محطة تجارية وصلتها السفن العربية في شرق افريقيا هي جزيرة قنبلو، وذلك يتضح من قول  وتكون 
العمانيين يقطعون هذا الخليج، الى جزيرة قنبلو في بحر الزنج... وهؤلاء القوم الذين )المسعودي(: ))وأهل المراكب من 

 يركبون هذا البحر من اهل عمان عرب من الازد... وينتهي هؤلاء في بحر الزنج الى جزيرة قنبلو على ما ذكرناه((
يقول: ))وآخر مرة ركبت فيه سنة  ، ويصفها بأنها جزيرة عامرة فيها قوم من المسلمين، ثم(106، ص1989)المسعودي، 

  .اربع وثلثمائة من جزيرة قنبلو الى مدينة عمان((

يتفرع منه طريق بحري يصل الدولة العربية الإسلامية بأوربا عبر البحر الأبيض المتوسط الى بلاد  المسلكان هذا 
والصقلية، ، والافرنجية ،والرومية ،لفارسيةوا ،كالعربية ؛تجار اليهود، وهم يتكلمون عدة لغات المسلكالفرنجة، ويسلك هذا 
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 ،والغلمان ،والجواري  :والاندلسية، وكانوا يفدون الى الشرق ثم يعودون الى الغرب براً وبحراً، حاملين من الغرب الخدم
، ويحملون ، حتى مدينة الفرماالروميوالسيوف، وتبدأ رحلتهم من بلاد الفرنجة عبر البحر  ،الخز ،وجلود ،والفراء ،والديباج

تجارتهم على الظهر الى القلزم وبينهما خمسة وعشرون فرسخاً، ثم يركبون البحر الأحمر مارين بموانئه المهمة مثل الجار 
وجدة ثم يمضون الى السند والهند والصين فيحملون من الصين المسك والعود والكافور والدارسين وغير ذلك، ويعودون من 

الى اوربا، او كانوا يتجهون بتجاراتهم الى القسطنطينية ليبيعوا  الروميلى الفرما ويركبون البحر نفسه الى القلزم ثم ا المسلك
بضاعتهم هناك، وكانوا في بعض الأحيان لا يتجهون الى الفرما عند مجيئهم من اوربا، بل الى السواحل الشرقية للبحر 

ب الى الجابية، ثم يركبون الفرات، ثم يدخلون قناة نهر الرومي ، فيتوقفون عند انطاكية ثم يحملون بضائعهم على الدوا
يصلون مباشرة عن طريق هذه القناة الى بغداد، ومنها يسيرون في دجلة الى الابلة، فعيسى التي تصل نهر الفرات بدجلة، 

 .(154، ص1889)ابن خرداذبة، ومنها يركبون البحر الى ساحل عمان ثم الى السند والهند والصين

، ثم الى اليهبحر الأحمر كانت تصل البحار الشرقية الى الهند والصين، وتعود محملة من البضائع ان سفن ال
الى المغرب الأقصى مروراً  المسلك، فيمر الروميالفسطاط ومنها الى الإسكندرية، حيث تصل الى اوربا عبر البحر 

لس بعد عبور المضيق، ويمتد الطريق بعد ذلك الى بلاد بمراكز التجارة الهامة، مثل برقة ثم الى افريقية ، ومنها الى الاند
، ويتجلى ذلك في قول )الاصطخري(، في كلامه عن بحر الروم ، بقوله: ))واما (155، ص1889)ابن خرداذبة،  الفرنجة

ن بحر الروم فأنه خليج من البحر المحيط بين الاندلس والبصرة، من بلاد طنجة، وبين طنجة، وبين جزيرة جبل طارق م
ابن )ارض الاندلس عرضه اثنا عشر ميلًا، ثم يتسع ويعرض فيمتد على سواحل المغرب فيما يلي شرقي هذا البحر

، حتى ينتهي الى ارض مصر ويمتد على أراضي مصر حتى ينتهي الى ارض الشام ممتداً عليها، (87، ص1988،حبان
ربها، ثم يصير غربي البحر الى خليج القسطنطينية ثم يعطف بناحية الثغور فيدور على بلد الروم من انطاكية وما قا

، ثم على سواحل رومية ثم يمتد (65،ص1988،البلاذري )، ثم يمتد على سواحل اثيناس(98، ص1965،ابن الاثير)ويعبره
 على قرب افرنجة، فيصير البحر حينئذ جنوباً، ويكون على ساحل افرنجة، الى ان يتصل بطرطوشة من بلاد الاندلس((

 .(50، ص1961طخري، )الاص

في جهة الغرب ويبدأ هذا البحر من بحر الزقاق ويكون ، ان البحر الأبيض المتوسط مخرجه من بحر الظلمات
الى  ةسعته ثمانية عشر ميلًا، فيمر باتجاه الشرق الى بلاد البربر وباتجاه الشمال الى المغرب الأقصى حتى يصل افريقي

، الى (12)، والى الإسكندرية ثم الى شمال التيه(11)لوبيا ، حتى يصل الى مراقيةوادي الرمل، ثم الى ارض برقة وارض 
ارض فلسطين وحتى يحيط ببلاد الشام الى ان ينتهي الى السويدية حتى يمر بأنطاكية الى جهة المغرب فيتصل بالخليج 

ويتصل الى مجاز صقلية الى بلاد رومية الى بلاد سخونة واريونة  القسطنطيني الى اذرنت، وهناك مخرج الخليج البنادقي
 ،1989)الادريسي، ويجتاز جبل البرتان فيمر بشرق بلاد الاندلس الى جنوبها ووسطها وينتهي الى جزيرتين من حيث بدأ

( فرسخاً، وبه 1036)الادريسي(، أيضاً الى ان طول البحر الأبيض المتوسط من ابتدائه الى انتهائه ) واشار، (10ص
 (.11، ص1989)الادريسي، حوالي مئة جزيرة بين صغيرة وكبيرة وبين معمورة وخالية

(، طوله خمسة الاف ميل، وعرضه حوالي ستمائة وثمانين ميل، وفيه مائة واثنتان بن جعفر وقدر )قدامة
)المسعودي(، ايضاً الى ان ابرزها ))خمس عظام وهي جزيرة قبرص التي  واشار، (21، ص1981قدامة، )جزيرة وسبعون 

تها ثلاثمائة ميل، وجزيرة طاححيال برقة، وا (13)تحت ساحل دمشق، ويحيط بها ثلاثمائة وخمسون ميلًا، وجزيرة اقريطش
حيال افرنجية وبلاد تونس واحاطتها ثلاثمائة ميل، وجزيرة  صقلية حيال افريقية تحيط بها خمسمائة ميل، وجزيرة سرتانية

 . (66، ص1989)المسعودي، يابسة حيال الاندلس يحيط بها مائتي ميل((
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ومن هنا يتضح بأن البحر الأبيض المتوسط يخرج من المحيط الأطلسي من جهة المغرب متجهاً شرقاً الى 
ة طريف والمسافة بينهما ثمانية عشر ميلًا، وفي شرق الجزيرة الخضراء الزقاق ، ومنها الى الجزيرة الخضراء ثم الى جزير 

، وبين هذا الجبل والجزيرة الخضراء ستة (515)المراكشي، بلا، صالجبل المعروف بجبل الفتح ويسمى ايضاً جبل طارق 
)ابن حصينة وأسواق كثيرةأميال، ومن الجزيرة الخضراء الى مدينة اشبيلية خمسة أيام وهي مدينة كبيرة عامرة ذات اسوار 

، (14)، ومن مدينة اشبيلية الى مدينة لبلة على بعد اثني عشر ميلًا ومنها الى مدينة مليلة(23، ص1965غالب الاندلسي، 
، ومن مدينة مليلة الى مصب الوادي الذي يأتي من اقرسيف (542، ص1989)الادريسي، وهي مطلة على جزيرة شليطش
لى البحر وعليه حصن منيع أربعة اميال، ومنه الى حصن تايحرت ثمانية أميال، ومنه الى ومنه الى مرسى تافر كنيت ع

هيشين على البحر أحد عشر ميلًا، ومن هيشين الى مرسى الوردانية ستة أميال، ومنها الى جزيرة القشقار ثمانية أميال، 
الى جزيرة الغنم اثنا عشر ميلًا، ثم الى بني  ومنها الى جزيرة ارشتول، وثم الى حصن اسلان ستة اميال على البحر، ومنه

وزرار سبعة عشر ميلًا، ومنها الى طريق الدقابي اثنا عشر ميلًا، ومنها الى طرق الحرشا اثنا عشر ميلًا، ومنها الى 
، ومنها الى لورقة وهي مدينة حصينة لها أسواق (534، ص1989)الادريسي، وهران في اقصى المغرب اثنا عشر ميلاً 

ض وفيها معادن ثمينة تصدر الى الخارج، ومن لورقة الى مرسية أربعون ميلًا، ومن مرسية الى المرية ثلاثة أيام التي ورب
تقصد اليها مراكب الإسكندرية والشام، ولم يكن في الاندلس كلها ايسر من أهلها مالًا ولا اتجر منها في الصناعات 

 (.367، ص1969)حميدة،  والتجارات تصريفاً وادخاراً 

الى مدينة دانية على البحر، ثم الى مدينة تدعى شاطبة على بعد أربعة اميال من دانية، ثم الى  ويستمر الطريق
مدينة بلنسية، وهي مدينة في غاية الخصب واعتدال الهواء وكان الاندلسيون يدعونها في القدم مطيب الاندلس، ومنها الى 

 نها الى طركونة خمسين ميلًا، ثم الى برشلونة ستون ميلًا حتى بلاد الافرنجةقسطلونة، ثم الى طرطوشة خمسون ميلًا، وم
 .  (549، ص1989)الادريسي، 

 
 الخاتمة:

تُجسد المسالك التجارية البحرية في الدولة العربية الإسلامية إرثًا حضاريًا واقتصاديًا امتد تأثيره عبر القرون، حيث     
فقد  ،للتواصل بين الشرق والغرب، وساهمت في صياغة ملامح الاقتصاد العالمي القديممثّلت هذه الشبكة الحيوية جسرًا 

اتسمت هذه المسالك بتنوعها الجغرافي، من الخليج العربي والمحيط الهندي شرقًا إلى البحر الأبيض المتوسط وأفريقيا 
وكانت الموانئ الرئيسية  ،افات بين الأممغربًا، مما أتاح تدفق السلع كالتوابل والعطور والحرير، ونقل المعارف والثق

إلى مركز إشعاع تجاري  -بوصفها عاصمة الدولة العباسية-كسيراف وعدن وعُمان نقاط ارتكاز استراتيجية، حوّلت بغداد 
 وثقافي.

رياح العرب في تطوير تقنيات الملاحة، مثل الاستفادة من ال للتجارة البحرية في بلادولا يمكن إغفال الدور البارز 
الموسمية وتوثيق المسالك عبر رحلات تجارية استكشافية، كما في رحلتَي "ديرة المطلق" و"ديرة الملل". وقد أسهمت 

المسعودي وابن خرداذبة والسيرافي، في حفظ تفاصيل هذه الشبكة، مما أتاح للباحثين تتبع  يالمصادر التاريخية، ككتاب
كان لهذه الطرق أثرٌ ثقافي عميق، إذ انتشر الإسلام مع حركة التجار، وازدهرت  كما ،مساراتها بدقة على الخرائط الحديثة

يبرز هذا البحث كيف شكّلت المسالك  وختامًا، المدن الساحلية بفعل التبادل التجاري، مما عزز الاندماج بين الحضارات
الاقتصاد فحسب، بل عبر خلق حوارٍ حضاريٍّ البحرية العربية الإسلامية نظامًا متكاملًا أثرى التاريخ الإنساني، ليس عبر 

وتظل دراسة هذه الشبكة مفتاحًا لفهم التفاعلات التي شكلت عالمًا متشابكًا، تُستلهم منها  ،امتد من الصين إلى أوروبا
 . الدروس لتعزيز التعاون الدولي
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)السيرافي، ."السواحل، حيث تبحر السفن مباشرة عبر المياه العميقة دون الالتصاق بالبر(  هي الطريق البحري المفتوح في المحيطات بعيدًا عن 1)
 (.44ص 
ميناء سيراف: مركز تجاري مهم للخليج العربي، تلتقي عند البضائع المحملة من الشرق الأقصى وشرق افريقيا لتفرغ بضائعها وتنقل الى (2) 

  (121-118شذى، ص) ى الجهات التي أتت منها.البصرة ثم الى بغداد، ومنها تحمل البضائع ال
ن ميناء تاريخي رئيسي على ساحل ملبار الهندي )جنوب غرب الهند(، مثّل محطة حيوية لتزويد السفن العربية بالمياه والبضائع في رحلتها بي(  3)

 (.188، ص1974)الحموي،  )ه4-3الخليج العربي والصين، كما كان مركزًا لتبادل التوابل والأحجار الكريمة خلال القرنين 
ر بـ ( الفرسخ:  4) أميال(. استُخدمت في الملاحة البرية والبحرية لحساب  3كم تقريبًا )أو  5.5وحدة قياس مسافات عربية إسلامية قديمة، تُقدَّ

 (.211ص ،1974، )الحموي، م19فرسخ(، وظلّت معتمدة حتى القرن  200عُمان )-مسافات الطرق بين الموانئ مثل: سيراف

قو خليج بحري تاريخي على ساحل الصين الشمالي )قرب تيانجين الحديثة(، شكّل مدخلًا رئيسيًّا لسفن العرب التجارية المتجهة إلى ميناء خان(  5)
، 1958ي، ، )حورانكآخر محطة قبل الوصول إلى مرافئ الصين الداخلية ه/4)هانغتشو(. ذكره الجغرافيون المسلمون كـابن الفقيه في القرن 

 (.214ص

القرن الرابع )جزيرة كيس: هي من المراكز التجارية المهمة في الخليج العربي والتي حلت محل سيراف في استقبال تجار الشرق منذ منتصف (6) 
لعربي ، وهي جزيرة على الساحل الشرقي للخليج االحادي عشر الميلادي( /الخامس الهجري )قرن لوطوال ا العاشر الميدلادي( /الهجري 

 (.122شذى، ص) ،بالقرب من الحدود الإيرانية
عدن: ميناء اليمن الاستراتيجي على باب المندب، وصفه المقدسي بـ'دهليز الصين'، كان محطة رئيسة لتجميع بضائع الهند والصين وإعادة  (  7)

 (.200، ص1979الحموي، ، )ه4القرن ألف دينار سنويًا في  200توزيعها إلى البحر الأحمر والمتوسط، وبلغت رسومه الجمركية 
( القلزم: ميناء السويس الحالي، كان جسرًا بين الشرق والغرب؛ تجتمع فيه بضائع الشرق )من البحر الأحمر( والمغرب )من المتوسط(، قال  8)

 جمل'، ودُمّر بعد افتتاح طريق رأس الرجاء الصالح، )المصدر نفسه(. 100المسعودي: 'حمل سفينته يحتاج لـ
على ذمّيين،  %5( على تجار المسلمين و%10هي رسوم جمركية تُفرَض على البضائع في الموانئ الإسلامية، تشمل ضريبة العشر )(  9)

 (.156، ص1951، )ابن المجاور، وكانت تُحصّل في مراكز مثل عدن وجدة لدعم الاقتصاد المحلي
بَرَة: هي منطقة ساحلية في شمال الصومال الحالي، بينما 10)  ه4ميناء رئيس تابع لها على خليج عدن، ذكره المسعودي في القرن  "حَفُونِّي" ( بَر 

 (.215، ص1987ابن بطوطة،كمحطة خطرة بسبب أمواجها العاتية التي "ترتفع كالجبال، )
 (.94ص ،1979الحموي،، )ية الى افريقيامراقية: هي اول بلد يلقاها القاصد من الإسكندر (11) 
 (.69، ص1979الحموي،،)التيه: هي ارض تقع بين ايله ومصر وبحر القلزم وجبال السراة من ارض الشام(12) 

ميل،  300بأن محيطها  ه5( هي جزيرة كريت اليونانية الحالية، إحدى كبرى جزر البحر الأبيض المتوسط. ذكرها المسعودي في القرن  13)
، 1989المسعودي، ، )ه(350-210ا كحلقة وصل بين التجارة المصرية والشامية، وسيطر عليها المسلمون إبان العصر الأموي )ووصفه

 (.64ص
 (.197، ص1979الحموي،، )مليلة: وهي مدينة في المغرب العربي، على ساحل البحر المتوسط قرب سبتة(14) 
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 المصادر والمراجع
 (. 1965الكامل في التاريخ )بيروت، ، (م1232 /ه630محمد  بن عبد الكريم)ت،  بنابن الاثير، أبو الحسن علي  .1
نزهة المشتاق في اختراق الافاق، نشر عالم ، (م1164 /ه560الادريسي، أبو عبد الله محمد بن محمد بن عبد الله )ت، .2

 م(. 1989كتب )بيروت، 
العاشر  /، ابي إسحاق ابن محمد الفارسي المعروف بالكرخي)ت، في النصف الأول من القرن الرابع الهجري الاصطخري  .3

المسالك والممالك، تحقيق: الدكتور محمد جابر عبد العال الحسيني، وزارة الثقافة والإرشاد القومي )القاهرة، ، (الميلادي
 م(. 1961

رحلة ابن بطوطة المسماة ، (م1377 /ه779ن إبراهيم اللواتي الطنجي)ت، ابن بطوطة، سرف الدين أبو عبد الله محمد ب .4
 م(. 1987، شرح: طلال حرب، درا الكتب العلمية )بيروت، 1تحفة النظار في غرائب الامصار، ط

معجم ما استعجم من أسماء البلاد والمواضع، ، (م1094 /ه487البكري، أبو عبيد الله بن عبد العزيز الاندلسي )ت،  .5
 (. 1945يق: مصطفى السقا، مطبعة لجنة التأليف والترجمة والنشر )القاهرة، تحق

فتوح البلدان، باشراف لجنة تحقيق التراث، ، (م892 /ه279البلاذري، أبو الحسن احمد بن يحيى بن جابر البغدادي)ت،  .6
 م(. 1988مكتبة الهلال )بيروت، 

، تحقيق: بوران الضناوي، دار الكتب 1ريخ الصحابة، ط،تا، (م965 /ه354ابن حبان، ابي حاتم محمد بن حبان )ت، .7
 م(. 1988العلمية )بيروت، 

الروض المعطار في خبر الأقطار، تحقيق: احسان ، (م1494 /ه900الحميري، أبو عبد الله محمد بن عبد المنعم )ت،  .8
 م(. 1975عباس )بيروت، 

صورة الأرض، منشورات دار مكتبة الحياة )بيروت، ، (م977 /ه367ابن حوقل، أبو القاسم محمد بن علي النصيبي)ت،  .9
 م(. 1992

المسالك والممالك، تحقيق: دي غويه، مطبعة بريل ، (م912 /ه300ابن خرداذبة، أبو القاسم عبيد الله بن عبد الله)ت،  .10
 م(. 1889)ليدن،

التأليف والترجمة والنشر سفر نامه، نقله الى العربية: يحيى الخشاب، مطبعة لجنة ، (م1088 /ه481خسرو، ناصر)ت،  .11
 م(. 1945)القاهرة، 

المقدمة، تحقيق: الأستاذ حجر عاصي، منشورات ، (م1405 /ه808ابن خلدون، عبد الرحمن بن محمد الحضرمي)ت،  .12
 م(. 1988دار ومكتبة البلال )بيروت، 

يخ الاندلس، تحقيق: فرحة الانفس في تار ، (الثاني عشر الميلادي /ه6ابن غالب الاندلسي، محمد بن أيوب )ت، ق .13
 .م(1965لطفي عبد البديع، المعهد المصري للدراسات الإسلامية )مدريد، 

مختصر كتاب البلدان، نشر: دي غويه، طبعة بريل ، (م975 /ه365ابن الفقيه، أبو بكر، احمد بن محمد الهمذاني)ت،  .14
 (. 1885)ليدن، 

كتاب الخراج وصناعة الكتاب، تحقيق: محمد حسين ، (م948 /ه337قدامة بن جعفر، الملقب بالكاتب البغدادي)ت،  .15
 م(.1981الزبيدي، دار الرشيد للنشر)بغداد، 

صفة بلاد ، (م1219 /ه690ابن المجاور، جمال الدين أبو الفتح يوسف بن يعقوب بن محمد الشيباني الدمشقي )ت، .16
 (.1951اليمن ومكة وبعض الحجاز المسمى تاريخ المستبصر، طبعة بريل )ليدن، 

المعجب في تلخيص اخبار المغرب، تقديم: الدكتور ممدوح حقي، دار م(، 1250ه/ 648)ت، المراكشي، عبد الواحد .17
 الكتب )الدار البيضاء، بلا(.
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اخبار الزمان ومن أباده الحدثان وعجائب ، (م957ه/ 346دي، أبو الحسن علي بن الحسين بن علي )ت، و المسع .18
التنبيه والاشراف، دار ومكتبة الهلال ؛ م(1966دار الاندلس للطباعة والنشر )بيروت، البلدان والغامر بالماء والعمران، 

مروج الذهب ومعادن الجوهر، تحقيق: الشيخ قاسم الشماعي الرفاعي،  دار القلم، )بيروت، ؛ م(1981)بيروت، 
 م(. 1989

ر مطبعة دار التمدن الصناعية تجارب الأمم، نش، (م1030 /ه421مسكويه، أبو علي احمد بن محمد بن يعقوب )ت،  .19
 م(.1915)مصر، 

احسن التقاسيم في معرفة الأقاليم، ، (م985 /ه375، شمس الدين أبو عبد الله محمد بن محمد )ت، البشاري  المقدسي .20
 (.1906مطبعة بريل )ليدن، 

معجم ، (م1229 /ه627ياقوت الحموي، شهاب الدين أبي عبد الله ياقوت بن بن عبد الله الحموي الرومي البغدادي)ت،  .21
 م(. 1977البلدان، دار صادر)بيروت، 

البلدان، طبعة بريل )ليدن، ، (م904 /ه292حمد بن يعقوب بن جعفر بن وهب بن واضح الكاتب )ت، االيعقوبي،  .22
 م(. 1957تاريخ اليعقوبي، المطبعة الحيدرية )النجف، ؛ (1892

ندونيسيا حتى أواخر القرن السابع الهجري، دار الحرية للطباعة تجارة العراق البحرية مع ا، الالوسي، عادل محي الدين .23
 م(. 1984)بغداد، 

 (.1969اعلام الجغرافيين العرب ومقتطفات من اثارهم )دمشق، ، حميدة، عبد الرحمن .24
  م(.1958العرب والملاحة في المحيط الهندي، ترجمة: يعقوب بكر، دار الكتاب العربي )القاهرة، ، حوراني، جورج فضلو .25
الأصول التاريخية للحضارة العربية الإسلامية في الشرق الأقصى، وزارة الاعلام العراقية )بغداد، ، السامر، فيصل .26

1977 .) 
 (. 1982فن الملاحة عند العرب، نشر دار العودة )بيروت، ، شهاب، حسن صالح .27
 (.1950)القاهرة، العلاقات بين العرب والصين، مكتبة النهضة العربية ، الصيني، بدر الدين .28
 م(.1979الملاحة وعلوم البحار عند العرب، سلسلة عالم المعرفة) الكويت، ، عبد العليم، أنور .29
 (.1990تجارة المحيط الهندي في عصر السيادة الاسلامية، سلسلة عالم المعرفة )الكويت، ، عثمان، شوقي عبد القوي  .30
 م(.1973الشرق والغرب، الهيئة المصرية العامة للكتاب )القاهرة، طرق التجارة الدولية ومحطاتها بين ، فهمي، نعيم زكي .31
 م(. 1982تجارة العراق في العصر العباسي، جامعة الكويت )الكويت، ، المسري، حسين علي .32
تاريخ الادب الجغرافي العربي، ترجمة: صلاح الدين عثمان هاشم، لجنة التأليف ، كراتشكوفسكي: اغناطيوس يوليا نوفتشي .33

 (.1963ة والنشر)القاهرة، والترجم
 مادة )خانقو(، دائرة المعارف الإسلامية، الترجمة العربية. ، باركولد .34
 مادة )الصين(، دائرة المعارف الإسلامية، الترجمة العربية. ، هارتمان .35
شورة، التجارة في الخليج العربي في القرنين الرابع والخامس الهجريين، رسالة ماجستير غير من، حمدون، شذى ادريس .36

 . 1968جامعة الموصل، كلية الآداب 
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