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 الملخص
يُعتبر النقل البحري أحد أبرز وسااااالل النقل مست ى ااااتم، العالتم حن  لاتت ىق   ل   قل  

ىق إجمالي الحمملة المنقملة   %86 م إذ أن   اااااابة ىا يقر  الغالبية العظمت ىق ال ااااااسض والب ااااااالض
لذا فإن ال اااي رل مست  قالا ان تناو أو ىمرال ال ااانق والناع ل نُعد ىق  مبر البحرم مالميًام لاتت  

الخصااااالم الممنلل التي نمتسالا الدوت التي ندلار أو نمسك نسك النقالا أو الب ااااالضس طذة ال ااااي رل 
نمنح الدوت أطمية جنمسااترانيةيةم حن  ن االت في ن االنل  قل ال ااسض وىرو  ال اانقم ىا  ااافة إلت 

لالدف طذا البح  إلت ن ااااااسيء ال اااااام  مست ا طمية  م  ىما لاليد ىق إلارادانلا  فرض  ساااااامو العبم م
الةنمساااترانيةية لسم اااالك الترخيةم و اقاااة ى ااايقي الب ااانم  والد د نلم في نةا ل الننء الدوليةس 

 اً وجنماعتصاااااادي فريدم وعد خا ح ى ااااارحنقض طذة الم اااااالك في ىن قة نتمتض ى اىض جنمساااااياساااااي  
أظلرل النتالج أن ى اااااااااايقي الب اااااااااانم  والد د نل يُعتبران ىق أطت  م و لسصاااااااااارامال مبر العصاااااااااام 

نمر مبر طذة الم اااالك  م و الم اااالك في العالتم ىتنمعنق مست الم اااالك الد ما خية وى ااانك بنما
 نمثال خمياة الننء المنقمتو   نُنقال خمياة خبنرل ىق الننء المنقمت ىحرياًاو   ااااااااااااااباة خبنرل ىق ال اااااااااااااانقم  

ا مبر البحاااا م ىماااا لاتيح لترخياااا نحقنك    %10مبرطماااا حمالي   ىق إجماااالي الننء المنقمت ماااالمياااً
إلارادال ىالية ىق   ت فرض الرساااامو مست طذة ال اااانق والحممنلم ىما في ذلك الننء والمنتةال 

 النن يةس
Abstract 

Maritime transport is one of the most prominent means of 

transportation worldwide, as the vast majority of goods and commodities 

are transported through it. Approximately 86% of the total global cargo 

transported is carried by sea. Therefore, control over choke points or 

shipping lanes is a distinct characteristic of the countries that manage or 

own these choke points or cargo lanes. This control gives countries 

geostrategic importance, as it facilitates the transport of goods and the 

passage of ships, in addition to imposing transit fees, which increases their 

revenues. This research aims to highlight the geostrategic importance of 

the Turkish straits, especially the Bosporus and Dardanelles straits, in 

international oil trade. These straits are located in a region with a unique 

geopolitical and geo-economics character, and have been the scene of 

conflicts throughout the ages. The results show that the Bosporus and 

Dardanelles Straits are considered among the most important straits in the 

world, surpassing the Danish Straits and the Strait of Panama. A large 

percentage of ships pass through these straits, and a large amount of 

seaborne oil is transported. The amount of oil transported through them 

represents approximately 10% of the total oil transported globally by sea. 

This allows Turkey to generate financial revenue by imposing fees on these 

ships and cargoes, including oil and petroleum products. 
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 -المقدمة : 

نعتبر الم ااالك الترخيةم ىما في ذلك ى اايقي الب اانم  والد د نلم  قالا قااراي اسااترانيةية  
بنق الدوتس وىض ذلكم نظل نرخيا الةلة المحندل الم اااا ولة مق ننظيت طذة الم ااااالكم ىما يمنحلا  
القد ل مست التحكت في ال ااااااسض والب ااااااالض التي نمر مبرطاس ننرض نرخيا  ساااااامىًا مست ال اااااانق وفقًا 

لتلام ىما يعكس أطمية طذة الم اااالكس ال اااي رل مست طذة الممرال نعني ال اااي رل مست بماىة  لحمم 
أو وبام حنا  إ لاا المنناذ المحناد الذي لاربء بنق عا ني  سااااااااااااااياا وأو وباس نعتماد دوت ىنظماة التعااون  
انعتصااااادي والدوت الم سة مست البحر ا ساااامد مست طذة الم ااااالك لسمقاااامت إلت البحر ا ساااامد  

م عال نةا ية ىض دوت العالت الخا جيم  ظرًا  ن البحر ا سااااامد يُعتبر ىحرًا ىغسقًام والمننذ   وبنا 
 المحند ل  طم الم الك الترخية التي نرب   ببحر ا بيض المتمسءم الذي يُعد ىحرًا ىنتمحًا لسعالتس

 -مشكلة الدراسة :
نتناوت الد اساااااااة ع اااااااية  لي اااااااية نتمثل في ا طمية الةنمساااااااترانيةية لم ااااااايقي الب ااااااانم   
والد د نلم حن  نامق طذة ا طمية في ىمععلما انساااااترانيةيس ويمكق قااااايااة ال ااااا ات الرلي اااااي 

لابدأ (م  ىا طي ا طمية الةنمسااااترانيةية لم اااايقي الب اااانم  والد د نل في نةا ل الننء العالمية وطم)
 :الباح  ىق المشكسة ا ساسية للإجاىة مست الت اؤنل أو الق ايا النرعية المتعسقة بلام وطي

ىا طم دو  البحر ا سامد في التةا ل  و  ىا طم دو  النقل البحري في التةا ل الخا جية العالمية   -1
 التعاون انعتصادي الخا جية لدوت ىنظمة 

ىاا طي الن ااااااااااااااباة التي نمثسلاا خمياال  و   ىاا طم دو  النقال البحري في التةاا ل الخاا جياة لترخياا   -2
الننء والمنتةال النن ية المنقملة مبر ى اااااااايقي الب اااااااانم  والد د نل ىق إجمالي الننء المنقمت 

 مالمياً مبر البحر 
ىا طي   ااااااااابة ا لارادال التي نحققلا نرخيا ىق الرسااااااااامو المنرو اااااااااة مست ال ااااااااانق التي نعبر    -3

خت مدد ال اااانق التي نعبر ى اااايقي الب اااانم  والد د نلم وىا طم  و  ى اااايقي الب اااانم  والد د نل 
 مدد ال نق الحاىسة لسننء التي نمر مبرطما 

 -فرضيات الدراسة :
يمثاال النقاال البحري الةل  ا مبر ىق إجمااالي التةااا ل العااالميااة وحةت الحمملااة المنقملااة مست    -1

يسعب البحر ا سااااااااامد دوً ا حنميًا في التةا ل الخا جية لدوت ىنظمة التعاون م و ى اااااااااتم، العالت
 انعتصاديم حن  يعد المننذ المحند لسدوت الم سة مسي م و اقة  وسياس  

نعتمد نرخيا ىشااااااااااكل خبنر مست النقل البحريم ىما يةعل ال اىض البحري سااااااااااالدًا في نةا نلا    -2
نشااااكل خميال الننء والمنتةال النن ية المنقملة مبر ى اااايقي الب اااانم  والد د نل م و الخا جية
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ا مبر البحرم ونعتبر أطمنتلااا أمبر ىق نسااك    اااااااااااااابااة خبنرل ىق إجمااالي الننء المنقمت مااالميااً
 الخاقة ىم نك بنما والم الك الد ما خيةس  

نحقك نرخيا إلارادال خبنرل ىق الرساااامو المنرو ااااة مست ال اااانق التي نعبر ى اااايقي الب اااانم    -3
مر مدد خبنر ىق ال اااااااانق والناع ل مبر ى اااااااايقي الب اااااااانم  والد د نل ن  م و والد د نل ساااااااانميًا

 ونشكل  اع ل الننء   بة خبنرل ىنلاس
 -أهمية وأهداف الدراسة :

وانعتصاادية    نتةست أطمية طذة الد اساة في نرخنلطا مست اساتاشااف ا ىعاد الةنمساترانيةية
لم ااايقي الب ااانم  والد د نل في ساااياو نةا ل الننء الدوليةس خما ن اااعت الد اساااة إلت نحسنل حرخة 
ال ااااانق التي نعبر طذلاق الم ااااايقنقم ىما في ذلك ال ااااانق الناعسة لسننء والمنتةال النن يةس ونلدف 

فة إلت أطمية البحر الد اساة إلت ن اسيء ال ام  مست دو  النقل البحري في التةا ل الدوليةم ىا  اا
ا سااااااااامد لسدوت المحي ة ى س وىق اتم ن اااااااااعت الد اساااااااااة إلت إبراز المزن الةنمبملتيكي لم ااااااااايقي  
 الب اااااانم  والد د نل في نةا ل الننء الدولية وأارطما انعتصاااااااديم  اقااااااة ىق حن  العالدال التي

 نحققلا نرخياس
 -منهجية الدراسة :

لتحقنك ا طداف المذخم ل ساااااااااىقًا ولتغ ية جما ب المم اااااااامي ىشااااااااكل  اااااااااىلم نت امتماد  
المنلج المقاني التحسنسيس حن  نت وقاو وننايك ونحسنل الظاطرل المد وساة اساتنادًا إلت البيا ال  
الممامعة التي  شااارنلا ارفة التةا ل البحرية الترخيةم ىا  اااافة إلت ىعسمىال ىق ىنظمال ىعتمدل 

ات التةاا ل الادولياة لس ااعاةم ىثال وخاالاة إدا ل ىعسمىاال ال ااعاة ا ىريكياةس خماا نت اسااااااااااااااتخاداو  في ىةا
ىنلج المزن الةنمبملتيكي لت ااااسيء ال اااام  مست ا طمية الن اااابية لم اااايقي الب اااانم  والد د نل في 

  نةا ل الننء العالمية المنقملة مبر البحرس
  -حدود منطقة الدراسة :

نتمثل ىمعض ىن قة الد اسااة ىالحدود الةغراةية لم اايقي الب اانم  والد د نل الترخيةم إذ نقض  
(  ااااااامانًم وبنق   ي  41 –  15( إلت )41  –  00ى ااااااانك الب ااااااانم  فساياً بنق دالرني مرض ) 

  00(  رعاًم وبالن بة لم نك الد د نل نقض بنق دالرني مرض )29  -11( إلت )29  –  00طمت )
(  اارعاًم خما في 27  –  00( إلت )10 –  26(  اامانً وبنق   ي طمت )40 –  30( إلت )40  –

)الممسامي و  (م والتي نقض  امق الحدود ال اياساية لدولة نرخيا جنم  ار  عا ل اسايا1 ري ة  عت)
 س(1004م قنحة 2022الماديم  
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 منطقة الدراسةحدود  ( 1خريطة ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

المصااااااااااد  :  ىق ممل الباح  م امتماداً مست م ىازن المغالاري م ىمسااااااااااممة اطسس العالت م دا  
 س ARC GISم وىخرجال بر اىج  61  مان م حسب م سم يا م ب  م ص 

 :المطلب الأول: الخصائص الجغرافية لمضيقي البسفور والدردنيل
يعرف الم نك لغمياً ىأ   " خل ىق  او أولًا/ التعريف بالمضيق والخائص الجغرافية للمضيق:  

ىق انىامق وانىم  " أىا ىق الناحية الةغراةية نُعبر مق ىمراً ىالياً ينصاااااال بنق اعسيمنق ويصاااااال 
عبح عد ل  م و طي ىمرال نربء البحا  والمحي ال  م أو(68م قاانحة  2019)انساامر م  بنق ىحريق  

شااااااااااكسلا الم ااااااااااالك والقنمال دوً ا ىلمًا في التةا ل الدولية والع عال ال ااااااااااياسااااااااااية  رال التي نُ م  الم  
ىثل   مدد خبنر ىق الم ااااااالك في العالتمدلادلم وطناك   لقرون   اً وم ااااااكري  سااااااياسااااااياً وانسااااااترانيةية  
وى ااااانك الد د نلم وى ااااانك ىاج نم وى ااااانك ىسقام وى ااااانك ىا  المند م   ى ااااانك الب ااااانم 

فم ىمزام ى اااااانك  جبل طا وم وى اااااانك بنرينيم وى اااااانك طرىلم وى اااااانك ىي ااااااننام و ى اااااانك  و 
 ,Гёкхан)ىالن اااابة لسدوت المالاة للا  ىمعض اسااااترانيةي ىلت  الم ااااالك  نحتلو وى اااانك فسم يدام 

2023, p. 82)،    ونسعب الم اااااااالك دو اً خبنراً في التةا ل العالمية لامن ان المماقااااااا  ل الب حرية
نمر مبرطا وإن أي دولة نشااارف مست ى ااانك ىا فإ لا نشااارف مست المماقااا ل الدولية التي نمر 
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قاااالحة نسااات بات  وطي بننس المعح    أطمية انساااترانيةيةمبرطام ولممعض الم اااالك عبل خل  اااي   
 س(37م قنحة 1988)سنسنريي م مظيماً لسثرول  م ىما يةعسلا ىصد اً واىحا طاال نق 

 -وبالنم ا ية   م  İstanbul Boğazı -ى ااااااااانك الب ااااااااانم  )ىالترخية   ثانياً/ مضــــــيق البســــــفور:
Bosporos)م  (Полковник , 1990, pp. 70-76) بنق أو وبا و اب  جليرل    ىمر ىاليطم  م و

اذ ا   لاربء بنق الةل  انسااااااانمي ىق نرخيا ىض الةل  انو وبي وطم ينصااااااال بنق     سااااااايا الصاااااااغر، 
ويربء   (495م قاااااانحة  2019)ابراهيتم   مالةللي انساااااانمي وانو وبي لمدلانة انساااااا نبمت الترخي

ختم ويبسي    30   ىا يقر المالي   يصاااااال طمل  مست اىتداد الممرم و بنق البحر ا ساااااامد وبحر ىرىرل
وم   33ويبسي أقااااغر ممك لسممر المالي   مو  750ختم وفي أ اااانك  ق ة    3,7أعصاااات مرض ل  

     لامجد في الم اااانك ىياة  ااااحسة مو  10وم ومست الشااااماطا حمالي   80وأمبر ممك ل  يصاااال إلت 
(Полковник , 1990, pp. 70-76)س 

  ا  ظاطرل اريبة أ ر، في ى اااانك الب اااانم : حن  نت ابك الخ ملا العري ااااة ل   حظ  وي
العبم  ىق  ااانة إلت أ ر،  و  مم م ىشاااكل  اااب  دعنكجلا  الصاااخُ ة وأ  ب  طبيعة التر    ذلك  نقم وخ  تً ال ااان  

 م ىق القر، والمبا ي النرديةاً  نقريبىأممسلا  الشاااااريء ال ااااااحسي لسم ااااانك   لاتامن  م إذ قاااااعب لسغاية
مست ال ااااااحل ا و وبي طناك العدلاد ىق الخسةان المناسااااابة لرسااااام ال ااااانق )بميمك دلاريم نا ابيام  و 

ختم   10لاتصااااااال  سيج القرن الذطبي ىالم ااااااانك )لابسي طمل  حمالي   في  أس سااااااارايم و   اساااااااتننيا(
  لسم ااانك  ىبا ااارل  المةاو ل  م والمن قة (ىترًا  42  إلت  ممق  ويصااال  ىترًام  450ومر ااا  المتمساااء 

با ننامال نصاااااااال إلت و   نتخسسلا وديان ا  لا  والةداوت ىشااااااااكل خبنر جبسية م  ط اااااااابة  مق  عبا ل
 س(Полковник , 1990, pp. 70-76) م وىغ ال ىالنبانال اً ىتر  328
عبا ل مق ىحر دا سي خثنر التعا يج وطم يقض بنق الةل  انساااااااااااانمي ىق نرخيا   :  بحر مرمرةثالثاً/  

واو وبا ويتصااااال ببحر انبيض المتمساااااء مق طريك ى ااااانك د د نل ونرنبء ىالبحر انسااااامد مبر  
  280وطمللا م    2خت  11472نبسي ى ااحتلا  و  م  (494م قانحة  2019)ابراهيتم  ى انك الب انم   

  وم  اماطهلا  1389 للا  ا نناي وأعصات وم  250  ممقلام وىتمساء    خت  80متم ومر الا ا عصات  
بسيةم    سا سال اىتدادطا  مست ونمتد   ىشادلم  وىتشاققة  وقاخرية ان حدا   و ادلادل ىرننعة الغالب  في ج 

 والشااااااااااااااةنرال   ىاالعشااااااااااااااب   ىسنهاة  ىتحاد انلاا أن  حنق في  النبااناالم  ىق   االياة  الةباات عمتفي الغاالب  
 , Полковник)  قمت وخروو العنب وب اااااااااااننق الليتمن سية الح  الةب المديان  وا  ااااااااااةا م ونُغ ي

1990, pp. 70-76)س 
مست ال ااااحل م ي ااات ىحر ىرىرل العدلاد ىق الخسةان و اااب  الةل  وىةمممال ىق الةل 

خت في البر الرلي ااااايم وإلت   52خت( مست ى اااااافة    6الآسااااانمي يمتد  سيج إزىنح )مرض المد ل  
مست ال ااحل الةنمبيم مست  م   خت  12خت ومرض   30الةنم  ىن  يقض  سيج جيمسنتشاكيم ى مت 
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 سيةي   فنلا  نقضو ختم   15بسيةم والتي نتمال في البحر لم اااافة  جا بي  اااب  جليرل خابي دااي الة   

م ونأني اطمية طذا البحر في ا لا نقض في (Полковник , 1990, pp. 70-76)  ىا دلارىا وإ دك
سمد وى نك   حر ابنق ى نك الب نم  ىق جلة الب   ىحر ىرىرل حن  نربء  ىمعض جغرافي ىتمنل  

ىلمة    بء انسااترانيةيةوبذلك نامن  ق ة   بيض المتمسااء د د نل ىق جلة ىحر ايةة ات البحر ا
الراى اة بنق ى اااااااااااااايقنق ىلمنق ىق النااحياة ال اااااااااااااايااسااااااااااااااياة ونامال المنلل الةغراةياة نع ي اطمياة  

البحر ا سامد والبحر جنمساترانيةية لسم ايقنق خم لا الراىء المالي المحند بنق ىحريق ىلمنق وطي  
 سا بيض المتمسء

ــيق الـــدردنيـــل :   -م وبااااالنم ااااا يااااة   Çanakkale Boğazı  -الااااد د ناااال )ىااااالترخيااااة  رابعـــاً/ مضـــــــ
Dardanelles  أي أ لا نربء بنق جللي    غر، ليرل  سااااااايا الصااااااا  ب  ج  ( طم ى ااااااانك بنق أو وبا و ااااااا

م لاربء ى اااانك الد د نل بنق ىحر  انساااانمي انو وبي ىق نرخيا وطم يعتبر اىتدا لسم ااااالك الترخية
ختم   120لابسي طمل  ا جمالي  م  المتمساااااااءىرىرل وبحر إيةةم وىق ات يصااااااال إلت البحر ا بيض  

نتألو التربة ال انسية  م  ىتراً   153  -  29ختم وممك الةل  الم حي ىن     27إلت   1,3ومر ا  ىق 
   ااااااماطا الم اااااانكم   ىشااااااكل  لي ااااااي ىق ال ميم وفي ىعض ا ىامق لامجد  ىل وقااااااخم  عماعض
ال ااااااااحل ا و وبي    مالمكم ة ىق الصاااااااخم  الرىسية والحةر الةنريم  ننبة وىغ ال بنبانال ىتنرعة

 م سةاان قااااااااااااااغنرل وىنااطك ذال  ااااااااااااااماطا  ىسياة م فنلااىرننض في الغاالابم والآساااااااااااااانمي ىنخنض 
نق علا العدلاد ىق وديان ا  لا      اااااااااااانك عبا ل مق ط اااااااااااابة جبسيةن قة الم  الت ااااااااااااا يس في ى  و 

ملم  م وأمبرطاا ىادلانتي جنسنب  ااالباًا ىاا نمجاد ىنااطك ىاأطملاة ىاال ااااااااااااااكاان مست الشااااااااااااااماطا  موالةاداوت
م حن  يعتبر ى انك الد د نل  ق ة  (Полковник , 1990, pp. 70-76)  وجا امالي ال ااحسية

الربء بنق ىحر ا بيض المتمساااااااااااء  والبحر ا سااااااااااامد مبر ىحر إيةة ات ىحر ىرىرل ات ى ااااااااااانك  
الب اااااااانم  وىق ات ىحر انساااااااامد وبذلك يشااااااااكل طريقاً ىحرياً  اد اً ل سااااااااتخداو في الم حة الدولية 

 س(493م قنحة 2019)ابراهيتم 
   احيةمست الرات ىق أن طذا الم ااانك لاتمنل ىخصاااالم ىشاااابلة لم ااانك الب ااانم  ىق و 

الممعض وال ااااااااااااكان والنشااااااااااااالا    احيةفروو خبنرل ىق    طناك ال اااااااااااامال ال بييية والةغراةيةم إن أ  
 .(Гёкхан, 2023, p. 83) انعتصادي وال ياحة والنقل

 المطلب الثاني: الاهمية الجيوستراتيجية لمضيقي البسفور والدردنيل : 
لاتمنل النقال البحري ىنمالاد النقال الماالي ىشااااااااااااااكال اولًا / أهميـة النقـل البحري في التجـارة الـدوليـة :  

خما أن النقل البحري يحتل ىمععًا احتاا يًام حن  ن نناف اا  أي    ماوم ىا  ااافة إلت ىلايا إ اااةية
م ونتلالاد أطمية النقل البحري بت مير  وسااااااانسة أ ر، لسنقل في الم اااااااافال ال ميسة وبا حةاو الابنرل

وفقًا لسبيا ال التي أقاد نلا ارفة التةا ل  م  (196م قانحة  2011)ال اماكم حرخة التةا ل الدولية 
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  2014  البحرية الترخيةم لات ااح أن الب ااالض المنقملة مالميًا مبر جميض وسااالل النقل   ت ال اانة
ىسيا  طق ىق ال سض والب الض مبر    10,5نت  قل أمثر ىق  ىسيا  طق(    12,5عد بسغح أمثر ىق )

النقل البحري أو وساااااالل النقل البحرية المختسنةم ىما يشااااانر إلت حةت التةا ل العالمية للذة ال اااااسض 
اساااتمر طذا الت م  في   %  84  لقد امتمدل مست وساااالل النقل البحري بن ااابة  2014   ت ال ااانة

أن حةت الب اااااالض وال اااااسض   2023ىةات النقل البحريم حن  أظلرل بيا ال الدالرل المذخم ل لعاو  
  ىسيا  طق وىق بنق طذا المةمميم نت  قل  14,3المنقملة مالمياً مبر جميض وسااااااااااالل النقل نةاوز  

ىسيا  طق مق طريك النقل البحريم ىما يعكس أن   ااااابة ى ااااااطمة النقل البحري   12,3أمثر ىق  
 , Türkiye Cumhuriyet)  %86في إجماالي ال ااااااااااااااسض والب ااااااااااااااالض المنقملاة ماالميااً نةااوزل 

DENİZ TİCARET ODASI, 2024, p. 109)  ن اااتنند الدوت ال ااااحسية ىق ىلايا ىماععلا م
البحريةم حن  نتيح للا اننصاات المبا ار ىالعالت الخا جي ونصادلار نةا نلا مبر ىما هلا الخاقاة  

وىق الما اح أن المناف اة ىض النقل الةمي نقتصار مست ال اسض ذال ال يمة    دون ند ل ىق جنرا لا
ويقد  الخبرا  أن الحةت م  (196م قااااااااااانحة  2011)ال اااااااااااماكم   العالية ونسك التي نتسو ى ااااااااااارمة

وبما أن  ااااحق الب ااااالض مق طريك   ا جمالي لستةا ل العالمية لات ااااامو خل مشااااريق ماىاً نقريباً 
فإن دو  النقل البحري  ىرل ىق الشاحق الةمي(  40يكسو أعل بنحم    إذ البحر طم ا مثر اعتصاادا )

ىنذ العصار البرو لي وحتت لامىنا طذام يظل النقل  م في التةا ل الدولية سايظل حاساما لنترل طميسة
البحري ا مثر  بحياة بنق جميض وسااااااااااااااالال النقال في العاالتس ن لامجاد بادلاال فعا ات لسنقال البحري مبر  

ىق التةا ل الخا جية في الياىان وبري ا يا    %98القا الم حن  ن اااااااااااااالت ال اااااااااااااانق البحرية في  قل  
 ااااابة لسعدلاد ىق الدوتم ساااااما  خا ح بالنو   دل ا ىريكيةفي المنيال المتح  %90العظمتم وأمثر ىق  

 الدل في انعتصاااد العالمي أو  اىيةم يظل النقل البحري طم الراىء ا ساااسااي الذي لارب لا ىالعالت  
 س(Олбест, 2013) الخا جيم خما طم الحات في الياىان وأستراليا و نمزيسندا وإ دو ي يا وانرطا

نُعتبر الع عة بنق النقل البحري والتةا ل الدولية م عة حنميةم حن  نت ت ىالتراىء العمنك 
عبل أن نامن ىةرد ىم اااميس فالنقل البحري يعلز التةا ل الدوليةم ىما ي ااااطت في دمت انعتصااااد  

وفي المعح  ن ااااااااا  ندمت التةا ل الدولية ممسية النقل البحريم ىما ي ااااااااالل الحرخة المر ة م العالمي
لت يكق ىق الم اااتغر  أن  شااالد  مماً ىتماز اً وىتلاىناً بنق النقل البحري  لذام بنق جميض دوت العالت

 س (203م قنحة 2011)ال ماكم  والتةا ل الدولية
ىق إجمالي الب اااااااالض وال اااااااسض   %86ممسية النقل البحري نشاااااااكل أمثر ىق  لذلك خمن ان 

المنقملة مست ى ااااااااتم، العالتم ىما يةعسلا نسعب دوً ا حاساااااااامًا في التةا ل الدولية والتبادت التةا ي  
أي ىا  ىق  صااااااو دوت العالت أمثرم وإن (204م قاااااانحة  2011)ال ااااااماكم    بنق الدوت المختسنة
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 ,Олбест)  وباالتاالي إلت المما ا  مست المقاااااااااااااامت إلت البحر ا ىكاا ياة  دولاة للاا(  120)  يقر   

 س(1خما طم ىم ح في الةدوت )م (2013
نواع الطرق وحصة النقل البحري فيها خلال فترة أالبضائع المنقولة عالمياً بجميع ( 1جدول )

2014  – 2023 
 )مليار طن(

النقل العالمي  السنة
 )مليار طن(

طرق النقل البحر  
 )مليار طن( العالمي

نسبة النقل البحري من  
إجمالي البضائع المنقولة  

 على مستوى العالم 
2014 12,5 10,5 84   % 
2015 12,7 10,6 85   % 
2016 12,7 11,1 86   % 
2017 13,5 11,7 86   % 
2018 13,9 12,0 86   % 
2019 14,1 12,0 86   % 
2020 13,3 11,7 88   % 
2021 14,0 12,1 86   % 
2022 14,1 12,0 85   % 
2023 14,3 12,3 86   % 
 المصد  :  

Türkiye Cumhuriyet ,  DENİZ TİCARET ODASI , İSTANBUL ve MARMARA, EGE, 

AKDENİZ, KARADENİZ  BÖLGELERİ  , DENİZCİLİK SEKTÖR RAPORU , 

DENİZ TİCARET TAŞIMACILIĞINDAKİ  GELİŞMELER , 2.3.  DENİZ TİCARET 

TAŞIMACILIĞINDAKİ GELİŞMELER , İSTANBUL- 2024 , P109. 

مست قااعند ال ااسض والب ااالض المنقملة مبر النقل البحري مست ى ااتم، العالتم نحتل الننء  
وفقًا لسبيا ال التي  شااااااااارنلا ارفة التةا ل  م و والمنتةال النن ية المرنبة ا ولت ىقا  ة بب ية ال اااااااااسض

ىسنمن طق في  3,5 ىاا يقر  البحرياة الترخياةم بسغاح خمياة الننء والمنتةاال النن ياة والغااز ماالمياًا 
  2023ىسنمن طق في ماو    3,7وعد اساااااااتمرل طذة الامية في الليادلم حن  نةاوزل    2017ماو  

(Türkiye Cumhuriyet , DENİZ TİCARET ODASI, 2024, p. 33)   ذلك نبرزو 
أطمياة الننء والمنتةاال النن ياة في التةاا ل الادولياة ىشااااااااااااااكال مااوم حنا  نسعاب دوً ا ىاا زًا في النقال 

فلي نُعتبر ا مثر نداونً و قً  ىقا  ة ىةميض ال سض والب الض ا  ر،م  م  البحري مست ى تم، العالت
م ويعلي ساااااااابب ذلك إلت ا لا نسك النترل التي نسح نعافي العالت ىق  ىما في ذلك  او الحدلاد والنحت
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وبا  خم و ا وممدل التةا ل ىما فنلا نةا ل الننء إلت و ااعلا ال بيعي نصاااحبلا زيادل ال سب مست  
 (س2الننء والمنتةال النن يةم خما في الةدوت )

 )مليون طن( 2023 –  2017( النقل البحري العالمي للبضائع خلال فترة 2جدول )

خام   السنة 
 الحديد 

البضائع   قمح  الفحم 
 الصغيرة 

النفط  
 الخام 

المنتجات  
 النفطية 

بضائع   حاويات  تكيميائيا الغاز 
 اخرى 

 المجموع 

2017 1,477 1,213 475 2,010 2,027 1,108 400 342 1,712 888 11,651 
2018 1,478 1,275 474 2,087 2,049 1,117 435 362 1,786 914 11,977 
2019 1,457 1,300 481 2,100 2,003 1,085 480 374 1,828 927 12,035 
2020 1,508 1,181 524 2,066 1,852 966 482 370 1,812 903 11,664 
2021 1,528 1,226 530 2,173 1,838 1,011 510 379 1,923 940 12,059 
2022 1,478 1,229 516 2,080 1,975 1,048 534 369 1,851 935 12,016 
2023 1,549 1,308 521 2,118 2,027 1,078 553 375 1,851 952 12,333 

 المصد  : 
Türkiye Cumhuriyet ,  DENİZ TİCARET ODASI , İSTANBUL ve MARMARA, EGE, 

AKDENİZ, KARADENİZ  BÖLGELERİ  , DENİZCİLİK SEKTÖR RAPORU ,   

DÜNYA DENİZ TİCARETİ, 1.2.1. Dünya Deniz Taşımacılığı , İSTANBUL- 2024 , 

P33. 

وبالتاليم لاتحمل النقل البحري ى  ولية نعليل اننصات والتراىء والتااىل بنق دوت العالتم 
يسعب النقل البحري دو اً إيةابياً في أمالي البحا م و  مىما يةعس  ىرخلاً اقنً  في انعتصااااد العالمي

وعد ننمعح ممسيال النقل البحري مست النقل م حن  يمثل ىُعداً فعانً في حرخة الت اااااااااااااميك العالمية
بناً  مست    (204م قااانحة  2011)ال اااماكم   البري ىن ااال ناالينلا المنخن اااة واساااتةابتلا العالية

عتبر ىحر ا ساااااااااامد ىق أبرز البحا  في العالتم  ظرًا لممععلا انسااااااااااترانيةي الذي لاربء بنق  ذلك يُ 
فلي نُعاد المنناذ المحناد  حاد، القم، العظمتم وطي اننحااد الروساااااااااااااايم م  ىختسو الح اااااااااااااااا ال 

 وطي أوخرا ياس ىا  افة إلت دولة ىلمة مست الصعندلاق الةنمسياسي والةنماعتصاديم
ا لسبياا اال التي أقااااااااااااااد نلاا ارفاة التةاا ل   ثـانيـاً / دور البحر الاســـــــــود في التجـارة الخـارجيـة : وفقاً

ىق عبل دوت ىنظمة  البحرية الترخيةم فإن حةت ال ااااااااااسض والب ااااااااااالض المنقملة مبر البحر ا ساااااااااامد 
التعاون انعتصاااااادي والتي نشااااامل )اننحاد الروسااااايم النم انم  وىا يام اوخرا يام جم جيام بسغا يام  

ىسنمن طق( ىق    140الباا ياام ىملادوفاام اذ بيةاان( والم ساة مست البحر انساااااااااااااامد عاد بسي زطاا  )  
تي  قل ال ااااااسض والب ااااااالض  ىختسو ال ااااااسض والب ااااااالض  إذ يأني اننحاد الروسااااااي ىالمرنبة انولت وال

من  ىسن  8ىسنمن طق( وىق ات  وىاا ياا )    18ىسنمن طق( ات النم اان ىحةت )  98ىحةت أمثر ىق )
ىسنمن طق( أىاا جم جياا بسغاا ياا والباا ياا وىملادوفاا   7طق( واحتساح اوخرا ياا المرنباة الراىعاة ىحةت )

ىسنمن طق(م ويتبنق ىق طذة انحصاااليال أن الدلة انمثر  قً     2,9إلت   0اذ بيةان ىحةت ىق ) 
أمثر   ىسنمن طق( والتي نشاااكل   ااابة  98لس اااسض والب اااالض مبر البحر ا سااامد طي  وسااايا ىحةت )
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%( ىق اجمالي ال ااااسض والب ااااالض المنقملة ونشااااكل وا دانلا الن اااابة العظمت ىق الحرخة   70ىق)  

ىسنمن طق( ىق اجماالي الب ااااااااااااااالض أو الحرخاة   93التةاا ياة للاا حنا  ا لاا اسااااااااااااااتم دل أمثر ىق)
 Türkiye)ىسنمن طق(    4,4التةاااا ياااة للاااا ةيماااا بسغاااح قااااااااااااااااااد انلاااا مبر البحر انساااااااااااااامد )

Cumhuriyet , DENİZ TİCARET ODASI, 2024, p. 127) م ونظلر لنا ىق   ت
( ىاأن دوت ىنظماة التعااون انعتصااااااااااااااادي نعتماد مست ىحر انساااااااااااااامد في 3البياا اال في الةادوت )

 والتصدلارس انستنراد  نةا نلا الدولية بن بة خبنرل في ممسية
( حجم التجارة الخارجية لدول منظمة التعاون الاقتصادي عبر بحر الاسود خلال 3جدول )

      2023سنة 
 ) مليون طن(

اجمالي التجارة   الواردات الصادرات  الدولة
 الخارجية

 98,021,901 93,550,499 4,471,402 الاتحاد الروسي
 18,139,214 10,816,563 7,322,651 اليونان
 8,147,459 3,518,672 4,628,787 رومانيا 
 7,644,944 5,911,965 1,732,979 اوكرانيا
 2,923,617 1,711,431 1,212,186 جورجيا 
 3,404,454 1,926,513 1,477,941 بلغاريا 
 996,860 37,146 959,714 البانيا
 947,886 163,120 784,766 مولدوفا 

اجمالي البضائع 
 المنقولة 

22,590,426 117,635,909 140,226,335 

 المصد  :  
Türkiye Cumhuriyet ,  DENİZ TİCARET ODASI , İSTANBUL ve MARMARA, EGE, 

AKDENİZ, KARADENİZ  BÖLGELERİ  , DENİZCİLİK SEKTÖR RAPORU , DENİZ 

TİCARET TAŞIMACILIĞINDAKİ  GELİŞMELER , 2.3.6. Ülke Grupları İtibariyle 

Denizyolu Taşımalarındaki Gelişmeler ,  İSTANBUL- 2024 , P127. 

 

وبذلك عد نننرد ممسية النقل  البحري أحيا اً لاي ن نناف اااااااااااااالا وساااااااااااااانسة ا ر، في  دىة  
التةا ل بل نصااااااابح ممسية النقل البحري طي ا ىثل مندىا نانل الحد ا عصااااااات في المرو ة نلي   
ا سااااسم  ا ف اااال في ح ااااق التمزيض طي ا ىثل في  دىة التةا ل الدوليةم وطي ا   م وا عل 

م قاانحة  2011)ال ااماكم مثر ىرو ة واسااتةاىة لسنمم المتتالي في حةت طذة التةا ل   مسنة وطي ىأ
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خما نت ا  ااا ل إلي  ساااىقًام فإن حةت ال ااسض والب ااالض المنقملة مبر البحر ا ساامد ن يمكق    (204
 سىقا  ت  بمسالل النقل ا  ر، ىق حن  خمية ال سض المنقملة

ومست ى ااااااااااااااتم، دولاة نرخياا لاسعاب النقال   ثـالثـاً/ دور النقـل البحري في التجـارة الخـارجيـة التركيـة :
البحري دو اً خبنراً في نةا نلا الدولية وننقل نرخية خمية خبنرل ىق ال اااااااااااسض والب اااااااااااالض مبر البحر 
ونعتمد نرخية بن اااابة خبنرل مست النقل البحري في نةا نلا الخا جية وح ااااب البيا ال التي  شاااارنلا  

ولية لترخيا امتمدل مست وسالل النقل البحري أو طرو ارفة التةا ل البحرية الترخية فإن التةا ل الد 
فقء   %11,2 اكل النقل البري % ةيما    86,2بن ابة    2010النقل البحري ىةميض ا ماملا في سانة  

أىاا   م%1,7 ىاا يقر  ىق إجماالي التةاا ل الخاا جياة الترخياةم بننماا بسغاح حصااااااااااااااة   ملا ا  اابناب  
وعد اسااتمر انمتماد مست النقل م  %0,5ي بن اابة  م والنقل الةم %0,4سااكك الحدلاد ف اااطمح بن اابة  

 مىق إجمالي التةا ل الخا جية الترخية  %87,5  زطا   2023البحريم حن  بسغح   اااااااااااابت  في ماو  
م والنقل %0,5م وسااااااااااكك الحدلاد %0,3م و  ملا ا  ابنب  %11,3سااااااااااةل النقل البري   في المقابل
 .Türkiye Cumhuriyet , DENİZ TİCARET ODASI, 2024, p)  %0,4الااةاامي  

 (س 4م وخما في الةدوت )(110
   2023 – 2014نسبة التجارة الخارجية التركية حسب طريق النقل  خلال فترة ( 4جدول )

 النقل الجوي  سكك الحديد  انابيب  النقل البري  النقل البحري  السنة
2014 86,2 11,2 1,7 0,4 0,5 
2015 87,7 10,7 0,7 0,5 0,4 
2016 88 10,8 0,4 0,5 0,3 
2017 88,5 10,3 0,5 0,4 0,3 
2018 88,7 10,3 0,2 0,4 0,4 
2019 88,6 10,3 0,3 0,4 0,4 
2020 88,8 9,4 1,1 0,6 0,2 
2021 87,5 10,7 0,9 0,7 0,2 
2022 86,8 11,5 0,6 0,7 0,6 
2023 87,5 11,3 0,3 0,5 0,4 

 المصدر : 
Türkiye Cumhuriyet ,  DENİZ TİCARET ODASI , İSTANBUL ve MARMARA, EGE, 

AKDENİZ, KARADENİZ  BÖLGELERİ  , DENİZCİLİK SEKTÖR RAPORU , DENİZ 

TİCARET TAŞIMACILIĞINDAKİ  GELİŞMELER , 2.3.  DENİZ TİCARET 

TAŞIMACILIĞINDAKİ GELİŞMELER , İSTANBUL- 2024 , P110. 
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( ىااأن الصاااااااااااااانااة البحريااة طااا يااة مست 4ويظلر لنااا ىق   ت نحسناال البيااا ااال في الةاادوت ) 

نعتمد نرخيا ىشاااااكل  اااااب  خاىل مست النقل البحري في نةا نلا الخا جية ىض  التةا ل الخا جية الترخية و 
ون يمكنلا انساتغنا  مق طذة المسانسةم  اقاة إذا اساتمرل   ابة النقل البحري في نشاكنل  م دوت العالت

 جل  اابح ىق ىعادننلا التةا ية وم عانلا ىض الدوت ا  ر،س
 طمية العالمية لسنقل البحريم وىض نلالاد خميال الحمملة وال ااااااااااااااسض المنقملة مبر للذة ا ظرًا  و 

ال اااانق والناع ل في ىحر ا ساااامدم يُعتبر النقل البحري طم المساااانسة الرلي ااااية لنقل ال ااااسض والب ااااالض  
خما نت ا  ااااااااااا ل إلي م نعتمد نرخيا مست النقل البحري لنقل أمثر ىق م و الترخية إلت ا سااااااااااماو العالمية

 سىق قاد انلا إلت ىختسو دوت العالتم ىا  افة إلت استنرادطا 87%
فني م   اااالدل حرخة ال اااانق والناع ل العابرل لم اااايقي الب اااانم  والد د نل زيادل ىسحمظةفقد  

م مندىا نت نمقيض انناقية ىم تروم خان مدد ال ااانق التي نعبر الم اااالك الترخية ن لاتةاوز  1936ماو 
 96سنننة لامىيًاس أىا النموم فقد ن امو طذا العدد  مثر ىق ستة أ عافم حن  نمر أمثر ىق   17

 ,Türkiye Cumhuriyet , DENİZ TİCARET ODASI)  سااانننة لامىيًا مبر طذة الم اااالك

2024, p. 135) س 
العالت دوت  لاملي   رابعاً/ الأهمية الجيواقتصـادةة لمضـيقي البسـفور والدردنيل في تجارة النفط الدولية:

ا لمصااد  ال اعةم ىما لابرز أطمية وساالل   النقل المتعسقة بلام و اقاة  في المعح الراطق اطتماىًا  اقاً
م قانحة  2011) انيشاقم   لسدولةم  ونعتبر طذة المساالل جلً ا أسااسايًا ىق انساترانيةية المطنية  مالننء
وح اااااااب البيا ال التي  شااااااارنلا ارفة التةا ل البحرية الترخية خا ح مدد ال ااااااانق التي ىرل مبر  (48

الو سااااانننة ىأ ماملا المختسنة وبحمملة    50,871عد بسغح ىا يقر     2010ى ااااايس الب ااااانم  ل ااااانة  
ىمختسو  الو ساااااااانننة   46,686الو طقم وفي ى اااااااانك الد د نل بسغح    505,615,881مسية بسغح  

 الو طقس 672,843,533 أ ماملا وبحمملة اجمالية بسغح
م إذ بسغح أمثر ىق 2023وعد نراجعح مدد ال ااااااااانق التي ىرل مبر الم ااااااااايقنق في سااااااااانة  

الو طقم  621,638,378الو سااااانننة مبر ى ااااانك الب ااااانم  وبحمملة اجمالية أمثر ىق  39,000
الو ساااااااااااااانننااة وبحمملااة اجماااليااة أمثر ىق   44,892وفي  نس ال اااااااااااااانااة لم اااااااااااااانك الااد د ناال بسغااح  

 الو طق س  941,519,970
إلت  2010وح اااب طذة البيا ال فقد ا خن اااح مدد ال ااانق العابرل مبر ى ااانك الب ااانم  ىق

 %س 4% وفي ى نك الد د نل في  نس النترل نراجعح مدد ال نق الما ل بن بة  22بن بة  2023
مست الرات ىق نراجض مدد ال نق الما لم إن أن إجمالي حمملة طذة ال نق مبر الم يقنق عد 

بسغح إجمالي حمملة ال ااااااااانق الما ل مبر ى ااااااااانك البمسااااااااانم   2010فني ماو م   ااااااااالد زيادل ىسحمظة
م طق  621,638,378لتصاااااااااااااال إلت أمثر ىق    2023طقم بننماا ا ننعاح في مااو    505,615,881

ىق إجمالي  %19وبالتاليم زادل إجمالي حمملة ال ااانق الما ل مبر ى ااانك البمسااانم  بن ااابة نتةاوز  
 سال سض والب الض المنقملةس
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أمثر ىق   2010في ى اااااااااااااانك الاااد د نااالم بسي إجماااالي حمملاااة ال اااااااااااااانق الماااا ل في مااااو  و 
م وقاسح إجمالي حمملة ال انق الما ل مبر الم انك إلت  2023بننما في ماو   مطق  672,843,533

ىإجمالي    ىق %29وبالتالي زادل إجمالي حمملة ال انق بن ابة نقا      مطق  941,519,970  ىا يقر 
 (س5خما طم ىم ح في الةدوت  عت ) محمملة ال نق ىق ال سض والب الض

نرجض التغنرال في أمااداد ال اااااااااااااانق المااا ل وزيااادل حمملتلااا مبر الم اااااااااااااايقنق إلت الت م ال  و 
ىا  ااافة  م  التانملمجيةم التي أدل إلت زيادل أحةاو ال اانق ونغننر طبيعة ال ااسض والب ااالض التي ننقسلا

إلت ذلك يشاالد ى اانك البمساانم  حرخة ىحرية ىحسية  شاا ةم حن  ن ااتخدو العدلاد ىق عما   الصااند  
 , Türkiye Cumhuriyet)م  والمرخبال البحرية الخاقاااااااااااااة طذا الممر المالي ىشاااااااااااااكل ى اااااااااااااتمر

DENİZ TİCARET ODASI, 2024, p. 136)س 
   2023 –   2010عدد السفن المارة عبر مضيقي البسفور والدردنيل خلال فترة ( 5جدول )

 )الف طن( 

 السنة 
 مضيق الدردنيل  مضيق البسفور 

 اجمالي الحمملة )الو طق(  مدد ال نق الحمملة )الو طق( اجمالي  مدد ال نق
2010 50,871 505,615,881 46,686 672,843,533 
2011 49,798 523,543,509 45,379 705,412,518 
2012 48,329 550,526,579 44,613 735,728,537 
2013 46,532 551,771,780 43,889 745,567,671 
2014 45,529 582,468,334 43,582 761,631,756 
2015 43,544 565,216,784 43,230 777,989,382 
2016 42,553 565,282,287 44,035 772,922,682 
2017 42,978 599,324,748 44,615 823,460,636 
 849,140,218 43,999 166س088س613 41,103 2018
2019 41,112 638,892,062 43,759 872,312,222 
2020 38,404 619,758,776 42,036 858,844,972 
2021 38,551 631,920,375 43,342 898,473,519 
2022 35,146 541,444,690 42,340 871,621,677 
2023 39,000 621,638,378 44,892 941,519,970 
 المصدر : 

Türkiye Cumhuriyet,  DENİZ TİCARET ODASI, İSTANBUL ve MARMARA, EGE, 

AKDENİZ, KARADENİZ BÖLGELERİ, DENİZCİLİK SEKTÖR RAPORU, 2.4. 

TÜRK BOĞAZLARI, 2.4.1. Türk Boğazlarında Trafik Yoğunluğ  ,  İSTANBUL- 2024, 

P135. 

م يُعتبر الننء ىق ال اااسض ا سااااساااية في التةا ل الدوليةم حن  لاتت نداول  ىكميال  اااخمةو 
يتت  قل   اابة خبنرل ىق الننء الخاو وىشااتقان  مبر الم اايقنقم  م و (766م قاانحة 2010)الدلابم  
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ا لبياا اال ارفاة التةاا ل البحرياةم بسي  م و حنا  نتةااوز طاذة الامياة ىاا لُانقال مبر أ اابناب  قال الننء  وفقاً
ساانننةم ىحمملة  ألو   9,274 حم    2010مدد  اع ل الننء التي مبرل ى اانك الب اانم  في ماو  

ومست الرات ىق ا خناض مدد ال ااااااااانق التي ىرل مبر  م طق ألو  146,750,500إجمالية عد طا 
م إن أن مدد  اع ل الننء ظل اابتًا وزاد عسنً م حن  بسي مدد ال اااااااانق  2023الم اااااااانك في ماو  
ماااااااو   في  ىق    2023المااااااا ل  نةاااااااوزل  و م  ألو  اااااااعسااااااة  نء  9,278أمثر  إجماااااااليااااااة  بحمملااااااة 
 سطقألو  164,469,822

وطكذا في ى ااااانك الد د نل حن  بسغح مدد  اع ل الننء الما ل مبر الم ااااانك أمثر ىق  
الو طق م بننما    156,929,000وبحمملة اجمالية امثر ىق    2010الو سنننة في سنة    9,252

الو ساااااانننة وبحمملة اجمالية امثر ىق    10,303وبسغح أمثر ىق    2023ا ننعح العدد في ساااااانة  
مند ىراجعة طذة البيا الم لات اح أن ا خناض مدد ال انق التي نمر الو طقم و   185,863,508

لت لا ار مست مدد الناع ل التي نعبرطمام بل   2023مبر ى اااااايقي البمساااااانم  والد د نل في ماو  
وطذا يعكس أطمية  م  لدل طذة الناع ل زيادل في أمدادطام ىصحمبة ىا نناي في الحمملة المنقملة

ىأي ظروفم حن  ظسح أمداد الناع ل اابتة ولت نغنر الدوت ى اااااااااااااا  نةا ل الننءم التي لت نتأار  
ذلك إلت الممعض انساااااترانيةي الذي يحتس  الم ااااايقان مست   سااااابب  يعمد م و نةا نلا في طذا المةات

 (س  6اي اًم وخما في الةدوت ) ى تم، العالت وفي نةا ل الننء الدولية
المارة عبر مضيقي البسفور والدردنيل خلال  واجمالي حمولتها ( عدد ناقلات النفط 6جدول )

   2023 –  2010فترة 

 السنة
 مضيق الدردنيل مضيق البسفور

 مدد ال نق 
 اجمالي الحمملة 

 )الو طق(  
 مدد ال نق 

 اجمالي الحمملة  
 )الو طق( 

2010 9,274 146,750,500 9,252 156,929,000 
2011 9,103 138,496,500 8,818 154,606,000 
2012 9,028 131,123,000 8,998 151,040,000 
2013 9,006 134,444,000 9,299 149,091,000 
2014 8,745 133,961,000 9,250 152,286,000 
2015 8,633 135,952,000 9,524 155,531,000 
2016 8,703 136,100,000 9,481 156,203,000 
2017 8,832 146,943,000 9,478 166,729,000 
2018 8,587 147,375,459 9,247 164,583,997 
2019 8,957 159,499,000 9,843 171,685,000 
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2020 8,435 139,244,513 9,372 157,193,034 
2021 8,248 147,222,005 9,208 167,993,772 
2022 8,653 146,904,132 9,904 166,774,727 
2023 9,287 164,469,822 10,303 185,863,508 
 المصد  : 

Türkiye Cumhuriyet ,  DENİZ TİCARET ODASI , İSTANBUL ve MARMARA, EGE, 

AKDENİZ, KARADENİZ  BÖLGELERİ  , DENİZCİLİK SEKTÖR RAPORU , 2.4. 

TÜRK BOĞAZLARI , 2.4.1. Türk Boğazlarında Trafik Yoğunluğu   ,  İSTANBUL- 

2024 , P137. 

لاتعسك ىالن بة التي نمثسلا  اع ل الننء ىق إجمالي ال نق التي نعبر الم يقنقم فقد ةيما  و 
ىق إجمالي    % 18أمثر ىق    2010بسغح   بة ال نق الحاىسة لسننء في ى نك الب نم  في ماو  

م ىما يعكس أطمية  %24م ا ننعح طذة الن بة لتصل إلت أمثر ىق  2023وفي ماو   مال نق الما ل
 الم نك في نةا ل الننء الدوليةس

ىق إجمالي ال انق   %20 ىا يقر  في ى انك الد د نلم بسغح   ابة ال انق الحاىسة لسننء  و 
م  2023في سااانة   س خما  ااالدل   ااابة  اع ل الننء زيادل2010التي نمر مبر الم ااانك في ماو  

 (س7م خما في الةدوت )ىق إجمالي ال نق العابرل لسم نك %23حن  نةاوزل 
أن  اع ل الننء نمثل   ابة خبنرل ىق ال انق التي لنا ىىق   ت نحسنل البيا الم لات اح  و 

 نعبر الم يقنقم حن  نُعتبر الشريان الرلي ي لتةا ل الننء ومبم  الناع ل الحاىسة ل س
( نسبة ناقلات النفط المارة عبر مضيقي البسفور والدردنيل من اجمالي السفن المارة  7جدول )

 )الف ناقلة(  2023 –  2010عبر المضيقين                 خلال 

 السنة

 مضيق الدردنيل مضيق البسفور

اجمالي مدد  
 ال نق 

 اع ل  مدد 
 الننء

الن بة التي  
نشكسلا  اع ل  

 الننء

اجمالي مدد  
 ال نق 

 اع ل  مدد 
 الننء

الن بة التي  
نشكسلا  اع ل  

 الننء
2010 50,871 9,274 18  % 46,686 9,252 20  % 
2011 49,798 9,103 18  % 45,379 8,818 19  % 
2012 48,329 9,028 18  % 44,613 8,998 20  % 
2013 46,532 9,006 19  % 43,889 9,299 21  % 
2014 45,529 8,745 19  % 43,582 9,250 21  % 
2015 43,544 8,633 19  % 43,230 9,524 22  % 
2016 42,553 8,703 20  % 44,035 9,481 21  % 
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 2017 42,978 8,832 20  % 44,615 9,478 21  % 

2018 41,103 8,587 20  % 43,999 9,247 21  % 
2019 41,112 8,957 21  % 43,759 9,843 22  % 
2020 38,404 8,435 21  % 42,036 9,372 22  % 
2021 38,551 8,248 21  % 43,342 9,208 21  % 
2022 35,146 8,653 24  % 42,340 9,904 23  % 
2023 39,000 9,287 24  % 44,892 10,303 23  % 
 (س6( وجدوت  عت )5ىق ممل الباح  امتماداً مست بيا ال جدوت  عت ) المصد  :

 
نشااااااااكل نةا ل الننء المنقملة مبر ى اااااااايقي البمساااااااانم  والد د نل جلً ا خبنرًا ىق إجمالي و 

ا لسبياا اال التي  شاااااااااااااارنلاا ارفاة التةاا ل البحرياة الترخياةم فاإن حةت الننء  م و نةاا ل الننء العاالمياة وفقاً
ىق إجمااالي الننء المنقمت   %8,8  ىااا يقر  بسي    2017المنقمت مبر طااذلاق الم اااااااااااااايقنق في ماااو  

ىق إجمالي   %10وعد استمرل طذة الن بة في ان نناي حتت وقسح إلت  حم  م مالميًا مبر البحر
الننء المنقمت مالميًا مبر البحرم ىما يعكس ا طمية الابنرل لسننء المنقمت مبر الم اااالك الترخية 

م حن  يعد الننء الخاو ىق أمثر ال ااااااااااسض المتداولة في التةا ل الدولية ىق  احية  في التةا ل الدولية
)ال د ان م الامية وال يمة ةيما أوجد اعتصاداً مالمياً عالماً ىحد ذان  وطم انعتصاد اللند وخربم ي  

 (س8م وخما في الةدوت ) (257م قنحة 2017

( يوضح نسبة النفط والمنتجات النفطية التي تم نقلها عبر مضيقي البسفور 8جدول )
والدردنيل مقارنةً بإجمالي النفط والمنتجات النفطية المنقولة على مستوى العالم خلال الفترة 

2017 -  2023 

 السنة 
اجمالي كمية النفط  
والمنتجات النفطية  
المنقولة عبر البحر  

 )مليون طن(عالمياً 

اجمالي كمية النفط والمنتجات  
النفطية المنقولة عبر مضيقي  

 البسفور والدردنيل 
 )الف طن( 

النسبة التي تشكلها النفط والمنتجات 
النفطية المنقولة عبر مضيقي  

البسفور والدردنيل من اجمالي النفط 
والمنتجات النفطية المنقولة عبر  

 البحر عالمياً 
2017 3,535 313,672,000 8,8  % 
2018 3,601 311,959,456 8,6  % 
2019 3,568 331,184,000 9,2  % 
2020 3,300 296,437,547 8,9  % 
2021 3,359 315,215,777 9,3  % 
2022 3,557 313,678,859 8,7  % 
2023 3,658 350,033,330 9,5  % 
 (س6( وجدوت  عت )2ىق ممل الباح  امتماداً مست بيا ال جدوت  عت ) المصد  :
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الم ااااالك دون   ىق  نعبرندفض ال اااانق التي وىق  احية  ساااامو العبم  ىق الم ااااالك نرخية  
في انناقية   ةنمعو  ساااامىًا لسمنا ال و دىال ا  قاذ والخدىال الصااااحية وفقًا لستعرينة المنصاااامقاااا

نت نحدلاد نعرينة    وفقًا ل نناقيةم و 1936  ساااااااااااااانة( الممععة في ىم ترو  TBSالم ااااااااااااااالك الترخية )
وطي  م   الم ااااااااالك ساااااااامو المرو  طي لعبم يق مبر  م و مبر الم ااااااااالك    (النر ك الذطبي)عبم   ال

نغ ي مبمً ا واحدًا ىق ىحر إية  إلت البحر ا ساااااااامد و حسة العمدل إلت ىحر إية  أو مبمً ا واحدًا  
مست    م ية  مبر الم ااااالك و حسة العمدل ال حقة إلت البحر ا ساااامد ا ىق البحر ا ساااامد إلت ىحر
 س (Tenker, 2023) النحم التالي لال طق قافي
م "النر ااك الةرىننااالي" أو "الااذطااب النااابسنم ي"م طم ممسااة  1953-1936النر ااك الااذطبي  

م والتي نت طرحلااا لستااداوت ىق عباال  ااابسنمن في   جراو ىق الااذطااب الخااالم   0,290نحتمي مست  
في انناقية    ذلكولم  1920  ساااانةونت عبمللا خمحدل ح ااااا  ىق عبل مصاااابة ا ىت في   1805  ساااانة

م نت اساااااااااتخداو النر ك الذطبي  1936لاملنم/نممز    20ىم ترو ىشاااااااااأن  ظت الم اااااااااالك الممععة في 
التي لاتعنق مست ال اااااس ال الترخية نحصااااانسلا ىق ال ااااانق  الرسااااامو وال ااااارالب معمسة في ح اااااا  

إلت   1936  ساااانةسمرو  مبر الم اااانك ىق لرساااامو  ال امتمدل طذة   التةا ية الما ل مبر الم ااااالك
ونت ح ا  قيمة النر ك الذطبي ونت نحصنل الرسمو   نت نحدلا  طذا التااف  خل ماوم  م1953  سنة

 س(Tenker, 2023)الم الك  استخدىح طذةالتي  ال نق والمرخبال وفقًا لذلك ىق 
ونتغنر قيمة النر ك الذطبي أو الرساااااااامو المنرو ااااااااة مست مبم  ال اااااااانق مبر الم ااااااااالك 
الترخية ح ااااااااااااب عرا ال نصااااااااااااد طا  لاسااااااااااااة ىةسس المز ا  الترخية ىعد و ود التعسيمال ىق البنك 

  0,8063فر اك ذطبي    1وخاا اح   1983/  2/    7نحادلااد سااااااااااااااعرطاا في )  نت    إذ المرخلي الترخي 
فر اك ذطبي     1  وخاا اح  2022أمتمبر    7(م ونغنرل طاذا ال ااااااااااااااعر ونماح نحادلاادطاا في )  دون 
  4,42فر اك ذطبي      1  2023  نممز  1(م ونغنرل الت ااااااااااااااعنرل ونماح نحادلاادطاا في )دون   4,08
 س(Tenker, 2023)( لال طق دون 

وبناً  مست ذلك ىا ىكان ح ااااا  ىا نمح نحصاااانس  ىق ال ااااريبة المنروض مست ال اااانق  
والناع ل التي ىرل مبر ى ااانك الب ااانم  والد د نل مست الحمملة المنقملة لال سااانة إذ ىا ىكان  

ىض اجمالي الحمملة المنقمت مبر الم ايقنق لس انمال 0,8063امتماد)حاقال  ار   سامو العبم  
  2022أمتمبر    7حن  نغنرل الرساااااامو المنرو ااااااة ىعد طذة ال اااااانمال و) (  2021  -  2010ىق  
ىض اجمالي الحمملة   4,42( و)حاقاال  اار   ساامو العبم   دون   4,08فر ك ذطبي     1 وخا ح 

 (س  9(م وخما في الةدوت )2023المنقمت مبر الم يقنق ل نة 
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( اجمالي واردات تركيا من الرسوم المفروضة على السفن التي مرت عبر مضيق  9جدول ) 

 )مليار دولار امريكي( 2023 –  2010البسفور والدردنيل  

 ( 5) المصد : ىق ممل الباح  امتماداً مست بيا ال جدوت  عت 
( أن إجمالي الما دال النانةة مق مبم  ال اااااااااااااانق والناع ل ىةميض  9لام ااااااااااااااح الةدوت )  

أ ماملام ىما في ذلك الناع ل النن ية التي ىرل مبر ى اااايقي البمساااانم  والد د نلم وفقًا لسرساااامو 
ىسنمن    950,191,825  زطا دون م عد بسغح    0,8063والتي نبسي    1983  سااااااانةالمنرو اااااااة ىنذ 
إلت   2023  نممز  1في   وىض زيادل الرسامو المنرو اة مست ال انقم  2010  سانةدون  أىريكي في 

ىسياا     6,909,159,898دون  أىريكيم ا ننعاح وا دال نرخياا ىق طاذة الرساااااااااااااامو لتتةااوز    4,42
 س2023 سنةدون  أىريكي في 

ةيما لاتعسك ىالرسامو المنرو اة مست ال انق والناع ل النن يةم يكشاو نحسنل الةدوت  عت و 
  ساااااااااااااانااةىسنمن دون  أىريكي في   244,856,780  ىااا يقر  ( أن نرخيااا حققااح إلارادال نقااد   10)

 تيةة لعبم  الناع ل النن ية مبر ى ااااايقي الب ااااانم  والد د نلم وذلك بناً  مست الرسااااامو   2010
وىض زيادل الرساامو المنرو ااة مست   مدون   0,8063والتي خا ح نبسي    1983 ساانةالمنرو ااة ىنذ 

اجمالي الحمولة  مضيق الدردنيل مضيق البسفور السنة
المنقولة عبر 

 المضيقين 
 )مليون طن(

اجمالي الرسوم  
 المستحصلة
 )مليار دولار( 

 اجمالي الحمملة 
 )الو طق( 

 اجمالي الحمملة 
 )الو طق( 

2010 505,615,881 672,843,533 1,178,459,414 950,191,825 
2011 523,543,509 705,412,518 1,228,956,027 990,907,244 
2012 550,526,579 735,728,537 1,286,255,116 1,037,107,500 
2013 551,771,780 745,567,671 1,297,339,451 1,046,044,799 
2014 582,468,334 761,631,756 1,344,100,090 1,083,747,902 
2015 565,216,784 777,989,382 1,343,206,166 1,083,027,131 
2016 565,282,287 772,922,682 1,338,204,969 1,078,994,666 
2017 599,324,748 823,460,636 1,422,785,384 1,147,191,855 
2018 613,088,166 849,140,218 1,462,228,384 1,178,994,746 
2019 638,892,062 872,312,222 1,511,204,284 1,219,239,616 
2020 619,758,776 858,844,972 1,478,603,748 1,192,198,202 
2021 631,920,375 898,473,519 1,530,393,894 1,233,956,596 
2022 541,444,690 871,621,677 1,413,066,367 5,765,310,777 
2023 621,638,378 941,519,970 1,563,158,348 6,909,159,898 
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دون  أىريكيم ا ننعح إلارادال نرخيا ىق الناع ل النن ية    4,42إلت   2023  نممز  1ال ااااااانق في 
 س2023 سنةىسيا  دون  أىريكي في  1,548,473,318العابرل لتصل إلت أمثر ىق 

إجمالي واردات تركيا من الرسوم المفروضة على ناقلات النفط التي عبرت من ( 10جدول )
 )مليار دولار امريكي(  2023  – 2010مضيق البسفور والدردنيل  خلال

 ( 6المصد  : ىق ممل الباح  امتماداً مست بيا ال جدوت )
المرو  مبر الم ااالكم ىا  ااافة إلت الرساامو  نُنرض جميض المبالي المذخم ل ساااىقًا ىقابل  

ا  ر، المنرو اااااااة مست ال ااااااانق والناع لس حن  لاتعنق مست ال ااااااانق المتمعنة دفض  سااااااامو ىقابل  
 دىال المنا ال وا  قاذ في ى ااااااااانك البمسااااااااانم م وخذلك  سااااااااامو المنا ال في الد د نل و دىال 

وفي م ا لستعرفة التي نحددطا ا دا لا   اااااااااااادم وطي إللاىية أانا  التمعو في خ  الم ااااااااااايقنقم وفقً 
حات حصااااامت ال ااااانق مست  دىة الق ر أانا  مبم طا ى ااااانك البمسااااانم م فإ لا ندفض  سااااامىًا وفقًا 

خما لاتمجب مست ال اااااانق التي نرساااااام في المما ا دفض  اااااارالب  م و لستعرفة المحددل ىق عبل ا دا ل
م  س ااااااانق التي نُعدطا ا دا ل سااااااانميًا قاااااااحيةم والتي نُحدد وفقًا لتعرينة  اااااااريبة الصاااااااحة المةا ية ل

(Tenker, 2023)س 

اجمالي الحمولة  مضيق الدردنيل مضيق البسفور السنة
المنقولة عبر 

 المضيقين 

اجمالي الرسوم  
اجمالي الحمملة )الو   المستحصلة

 طق(  
اجمالي الحمملة  
 )الو طق( 

2010 146,750,500 156,929,000 303,679,500 0,244,856,780 
2011 138,496,500 154,606,000 293,102,500 0,236,328,545 
2012 131,123,000 151,040,000 282,163,000 0,227,508,026 
2013 134,444,000 149,091,000 283,535,000 0,228,614,270 
2014 133,961,000 152,286,000 286,247,000 0,230,800,956 
2015 135,952,000 155,531,000 291,483,000 0,235,022,742 
2016 136,100,000 156,203,000 292,303,000 0,235,683,908 
2017 146,943,000 166,729,000 313,672,000 0,252,913,733 
2018 147,375,459 164,583,997 311,959,456 0,251,532,909 
2019 159,499,000 171,685,000 331,184,000 0,267,033,659 
2020 139,244,513 157,193,034 296,437,547 0,239,017,594 
2021 147,222,005 167,993,772 315,215,777 0,254,158,480 
2022 146,904,132 166,774,727 313,678,859 1,279,809,744   
2023 164,469,822 185,863,508 350,333,330 1,548,473,318 
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وفقًا لسبيا ال التي  شارنلا إدا ل ىعسمىال ال اعة ا ىريكية في ماو  ومست ى اتم، النمىي و  

ىسنمن برىنل لامىيًام بننما مبر ى انك   3,2م بسي إجمالي الننء الذي مبر ى انك الب انم   2018
و ات التغنرال الةنمساااااااااااياساااااااااااية في المن قةم ظسح طذة ا  عاو   مىسنمن برىنل لامىيًا  3,4الد د نل 

ىق إجماالي الننء المنقمت لامىياًا مبر البحاا  في جميض أ حاا    %9ااابتاةم ىماا يشااااااااااااااكال أمثر ىق  
ونعتبر طذة الن بة أمست بث ث ىرال ىق نسك التي مبرل عنال بنمام وأيً ا ننمو الم الك    مالعالت

نق  يعمد ذلك إلت زيادل  وسااايا في نصااادلار الننء مبر البحر ا سااامد إلت نرخيا والصاااو  مالد ما خية
واللنادم حنا  عااىاح بتحميال ىعض قاااااااااااااااد انلاا ىق  نء ا و ات ىق   ملا ا  اابناب المتةلاة إلت 
أو وبا إلت ال اانقم ىما أد، إلت مبم  جل  خبنر ىق طذة ال اانق مبر البحر ا ساامد وىق ات مبر  

م خماا في   (U.S.Energy Information Administration, 2024)م   الم ااااااااااااااالك الترخياة
 (س11الةدوت )
( يوضح نسبة النفط المنقول يومياً عبر مضيقي البسفور والدردنيل من إجمالي 11جدول )

 )مليون برميل يومياً(. 2023 -   2018النفط المنقول عالمياً عبر البحر خلال الفترة 

مضيق  السنة 
 البسفور 

مضيق 
 الدردنيل 

اجمالي النفط  
المنقول عبر  

 المضيقين 

إجمالي كمية النفط  
المنقولة يومياً عبر  

 البحر 

نسبة النفط الذي يتم نقله  
يومياً عبر المضيقين مقارنةً  

بإجمالي النفط المنقول  
 عالمياً عبر البحر 

2018 3,2 3,4 6,6 78,5 8,4 % 
2019 3,3 3,5 6,8 78,2 8,6 % 
2020 3,0 3,3 6,3 73,0 8,6 % 
2021 3,0 3,4 6,4 74,3 8,6 % 
2022 2,9 3,2 6,1 76,2 8 % 
2023 3,2 3,4 6,6 77,5 8,5 % 
 المصد  :

U.S. Energy Information Administration, World Oil Transit Chokepoints, Turkish 

Straits ,25-1-2024, https://www.eia.gov/international/analysis/special-

topics/World_Oil_Transit_Chokepoints?fbclid=IwY2xjawJKuMpleHRuA2FlbQIxM

AABHVxhI2oIzPIfCRQigR3mNa9-

6sZGXVO9iwSYubuxKiTrHLIcSbXQsyIgPA_aem_n90FQyjliLML5NFxU96ACA    

 

اساااااااتنادًا إلت نحسنل البيا ال    خامســـــاً/ الأهمية الجيوســـــتراتيجية لمضـــــيقي البســـــفور والدردنيل:
ال اااىقةم لات ااح أن الم ااالك الترخيةم وطما ى اانك الب اانم  وى اانك الد د نلم نُعتبران ىق أبرز 
 قاااالا ان تنااااو العاااالمياااة في ىةاااات مبم  الننءس حنااا  نمر خمياااال خبنرل ىق الننء مبر طاااذلاق  

  ساااااانةالب اااااانم  في الم اااااايقنقس خما أظلرل ا حصاااااااليال أن  اع ل الننء التي مبرل ى اااااانك 
ىق إجمالي ال اانق الما ل مبرةم ىما يعكس أطمية طذا الم اانك في   %24 ااكسح أمثر ىق   2023

https://www.eia.gov/international/analysis/special-topics/World_Oil_Transit_Chokepoints?fbclid=IwY2xjawJKuMpleHRuA2FlbQIxMAABHVxhI2oIzPIfCRQigR3mNa9-6sZGXVO9iwSYubuxKiTrHLIcSbXQsyIgPA_aem_n90FQyjliLML5NFxU96ACA
https://www.eia.gov/international/analysis/special-topics/World_Oil_Transit_Chokepoints?fbclid=IwY2xjawJKuMpleHRuA2FlbQIxMAABHVxhI2oIzPIfCRQigR3mNa9-6sZGXVO9iwSYubuxKiTrHLIcSbXQsyIgPA_aem_n90FQyjliLML5NFxU96ACA
https://www.eia.gov/international/analysis/special-topics/World_Oil_Transit_Chokepoints?fbclid=IwY2xjawJKuMpleHRuA2FlbQIxMAABHVxhI2oIzPIfCRQigR3mNa9-6sZGXVO9iwSYubuxKiTrHLIcSbXQsyIgPA_aem_n90FQyjliLML5NFxU96ACA
https://www.eia.gov/international/analysis/special-topics/World_Oil_Transit_Chokepoints?fbclid=IwY2xjawJKuMpleHRuA2FlbQIxMAABHVxhI2oIzPIfCRQigR3mNa9-6sZGXVO9iwSYubuxKiTrHLIcSbXQsyIgPA_aem_n90FQyjliLML5NFxU96ACA
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التةا ل النن ية الدوليةس أىا ىالن ااابة لم ااانك الد د نلم فقد بسغح   ااابة ال ااانق الما ل ةي  أمثر ىق  
خميال الننء المنقملة مبر ى اااااايقي الب اااااانم     ي ال اااااانق الما ل مبرطام ونشااااااكلىق ا جمال  23%

وفقًا لسبيا ال التي  شارنلا ارفة التةا ل البحرية  م و والد د نل جلً ا خبنرًا ىق التةا ل النن ية العالمية
  %8,8 ىا يقر  خان يمثل    2017  ساانةالترخيةم فإن حةت الننء المنقمت مبر طذلاق الم اايقنق في 

ىق إجمالي الننء المنقمت مالميًا مبر البحرم وعد استمرل طذة الن بة في النمم حتت وقسح إلت 
خبنرل في سااياو التةا ل  وبالتالي فإن   اابة الننء المنقمت مبر الم ااالك الترخية نُعتبر    م%10 حم  

 النن ية الدوليةس
 م إذ نات اب الم االك الترخية أطمية جنمساترانيةية خبنرل  ظرًا لممععلا الحنمي في المن قة

م ونعد الم ااااالك الترخية و اقااااة  وساااايا  يُعتبر البحر ا ساااامد المتننس المحند لسدوت الم سة مسي 
 ماننصاااااات ىالعالت الخا جي  للت  ال ريك المحند لسمقااااامت إلت البحر ا بيض المتمساااااءم ىما لاتيح

نُعتبر  م و في حنق يُعتبر البحر ا ساااااامد ىحرًا ىغسقًام فإن البحر ا بيض المتمسااااااء يُعد ىحرًا ىنتمحًا
خماا نت ا  ااااااااااااااا ل إلنلاام ىق أبرز الممرال الماالياة في العاالت وأمثرطاا ازدحااىاًا  الم ااااااااااااااالك الترخياةم

ساانق    108ساانننة  االريًام ىمعدت    3250يمر مبر ى اانك البمساانم  أمثر ىق    م إذ ىحرخة ال اانق
  مساااانننة لامىيًا   124ساااانننة  اااالريًام ىمعدت   3741لامىيًام بننما يمر مبر ى اااانك الد د نل حمالي 

 لذلك نُعتبر الم الك الترخية ىق أمثر الم الك ازدحاىًا في العالتس
نشااانر الليادل الحالية في مدد ال ااانق التي نعبر الم ااايقنقم ىقا  ة ىال ااانمال الما ااايةم  و 

وطذا م ىا  ااااااافة إلت زيادل الحمملةم إلت وجمد  ااااااغء مست الخدىال المتاحة في نسك الم ااااااالك
وزيادل في التااليسم ىما ين اااااار نغننر أسااااااعا  العبم  ىق حنق  ي ااااااتدمي  اااااارو ل ننظيت أف اااااال 

سااااانننة لامىياً الم ااااانك   124ي اااااتخدو في المتمساااااء إذ  م   (347م قااااانحة  2021) سوم م لآ ر
ويبسي حةت حرخة المرو  مبر الم ااااااااااالك الترخية أ بعة م   اعسة  نء  27لسم حةم ىق بننلا حمالي 

 أ ااااااااااااااعاااف حرخااة المرو  في عنااال بنمااام وا اااة أ ااااااااااااااعاااف حرخااة المرو  في عنااال ال ااااااااااااااميس

(rbc.Телеканал, 2012) خما ذُمر سااااااااااىقًام نشااااااااانر البيا ال التي  شااااااااارنلا إدا ل ىعسمىال م و
ىسنمن    3,2إلت أن إجمالي الننء الذي مبر ى نك الب نم  بسي    2018ال اعة ا ىريكية في ماو  

طذة الن اااااب اابتة مست    وبقنح   مىسنمن برىنل لامىيًا  3,4برىنل لامىيًام بننما مبر ى ااااانك الد د نل  
ىق إجمالي   %9الرات ىق التغنرال الةنمساااااياساااااية التي  ااااالدنلا المن قةم حن  نشاااااكل أمثر ىق  

ونعتبر طذة الن اابة أمبر بث ث ىرال ىق   مالننء المنقمت لامىيًا مبر البحا  في جميض أ حا  العالت
ا ىق نسك التي ىرل مبر الم ااااااالك الد ما خية يعمد ذلك  منسك التي مبرل عنال بنمام وأمست أي ااااااً

زيادل قااااد انلا ىق الننء مبر البحر ا سااامد إلت نرخيا والصااانق واللندم إلت أن  وسااايا بدأل في 
حنا  عاىح بتحميل ىعض ىق قاااااااااااااااد انلاا النن ياة ىق  نء ا و ات ىق   ملا ا  ابناب المتةلة  
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إلت أو وبا إلت ال ااااانقم ىما يةعل جلً ا خبنرًا ىق طذة ال ااااانق نبحر مبر البحر ا سااااامدم وبالتالي   

 (سU.S.Energy Information Administration, 2024نعبر الم الك الترخية )
 ميعتبر ى اايقا البمساانم  والد د نل ىق ال رو الرلي ااية لنقل الننء إلت ا سااماو العالميةو 

أي ىشاااااااكسة نحدث في طذلاق الم ااااااايقنق ن ار ىشاااااااكل ىبا ااااااار مست إىدادال الننء وىنتةان  ىق  
ىق إجماالي قاااااااااااااااد ال الننء    %30 وسااااااااااااااياا ودوت ىن قاة ىحر علويقم حنا  نمثال طاذة المن قاة 

ىق قاااااااد ال الننء ا ذ بيةا ية    %100ىق قاااااااد ال الننء الاازا  ااااااتا يم و  %70الروساااااايةم و
نمر خميال خبنرل ىق الب اااااااالض الةافة مبر الم ااااااانك إلت  ىا  اااااااافة إلت ذلكم  والترخما  اااااااتا ية

ا ساااااماو في أو وبا والشااااارو ا وساااااء وجنم   ااااارو  سااااايام ىض زيادل ندفك الب اااااالض في اننةاة  
انسااااترانيةية الابنرل للذا ال ريك في التةا ل الخا جية لةميض  وطذا لابرز ا طمية  م  المعامس أي اااااً 

 س(Юрьевна, 2009, p. 110 ) دوت البحر ا سمد وفي نةا ل ال اعة الدوليةم و اقة الننءس
للذة الم اااااااااااالك في التةا ل الخا جية ودو طا الحنمي في   أدل ا طمية الةنمساااااااااااترانيةيةو 

)ال عديم  أوعال ال ست والحر  إلت  شم  قرامال بنق القم، العظمت لس ي رل مسنلا والتحكت بلا
م  1918نشاااريق الثا ي    11ىعد ا تلا  الحر  العالمية ا ولت في م ولذلك  (495م قااانحة  2022

- 1922ويتةست ذلك في ى نمر لمزان ماىي  م   برزل ىشاكسة ى االك البحر ا سامد إلت الماجلة
الذي  ف ح قيادل اننحاد ال مفننتي مست إارة فرض سي رنلا مست أ ا نلا ى بب نقنند  و   1923

م ىما لروساااااايا   وخا ح أ قرل نتبنت وجلة  ظر ىمااسةم  الم حة وفقدان ىماععلا في البحر ا ساااااامد 
م   1923نممز    24أد، إلت  ااارو ل ىراجعة ا حكاو الرلي اااية لمعاطدل لمزان لس ااا و الممععة في 

م  ااااااااا ك خل ىق اننحاد ال اااااااامفننتي ونرخيا في ى نمر دولي مُقد في 1936 ساااااااانةفي قاااااااايس  و 
م نح نحقًا    وععح ا طراف مست انناقيةو ىم تروم   انناقية ىم تروم والتي  صاااااااااااح مست حرية ىساااااااااااُ

 س(Поспелов, 2024, p. 64) ىرو  ال نق الع كرية والتةا ية مبر ى نك البحر ا سمد 
م نت الحناا  مست ىبادأ حرياة ىرو  ال اااااااااااااانق  1936لاملنم    20بتمقيض اننااقياة ىم ترو في  و 

التةا ية مبر الم اااالك الترخيةم ىض إمادل ننظيت  ظاو المرو  في طذة الم اااالك ىما ي ااامق أىق 
وساااااياساااااية    ةاساااااترانيةينُعتبر انناقية ىم تروم التي نرنبء ا نباطًا وايقًا ىمن قة ذال أطمية  م و نرخيا

واعتصاااادية خبنرل ىالن ااابة لترخيام واحدل ىق اننناقيال المتعددل ا طراف الناد ل التي حققح  ةاحًا  
ام ىماا أساااااااااااااالت في  82عاد طبقاح نرخياا طاذة انننااقياة ىحياادياة ودعاة  مثر ىق و  مىناذ نمقيعلاا مااىاً

نحقنك نمازن ىعقمت وعابل لست بنك بنق ىصاااااااالح جميض الدوت الم سة مست البحر ا سااااااامد والدوت 
مست الرات ىق أن اننااااقياااة ىم ترو لت نت اااااااااااااامق ننظيماااال نتعسك ى اااااااااااااا ىاااة ا  وا  م و ا  ر، 

والممتساال والبنهة والم حة أانا  المرو  مبر الم اااااااااالك الترخيةم إن أن سااااااااا ىة الم حة نُعتبر  
نتمتض    نرخيافان   وبالتاليم  منصااااارًا أسااااااسااااايًا  ااااامق حرية المرو  المنصااااامص مسنلا في اننناقية
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ىاال ااااااااااااااس اة لتنظيت أىق العبم  وفقاًا  حكااو القاا من الادولي أو انننااقياال والمعااطادال المعترف بلا  
ا نعتقاد نرخياا أن ىبادأ "حرياة المرو " في الم ااااااااااااااالك الترخياةم التي نقض نحاح   ىمعنت   رم  مممىاً

 Türkiye Cumhuriyeti)  سااااااااااااااياااادنلاااا ن يمكق نن اااااااااااااانرة مست أ ااا  ىرو  "حر وانر ىنظت"

Dışişleri Bakanlığ, 2022)س 
 

 النتائج
ىق إجمالي   %86يُعتبر النقل البحري ىق أبرز وساالل النقل مست ى اتم، العالتم حن  يمثل    -1

لاتت  قل جميض أ ماي ال اااااااااااااسض والب اااااااااااااالض مبر البحرم وأحد أطت طذة   مالحمملة المنقملة مالميًا
 ال سض طم الننءس

نعتمد دوت ىنظمة التعاون انعتصااااادي والدوت الم سة مست البحر ا ساااامد ىشااااكل خبنر مست    -2
نُعتبر  وسااااااايا ىق أمثر طذة الدوت م و طذا البحر في نةا نلا الخا جية لنقل ال اااااااسض والب اااااااالض

خما أن ى ية دوت  م امتمادًا مست البحر ا سااااااااامدم حن  يُعد المتننس المحند ل نحاد الروساااااااااي
ىنظمة التعاون انعتصاديم ىثل النم ان و وىا يا وأوخرا يا وجم جيا وبسغا يا وألبا يا وىملدوفام 

 ننقل خميال خبنرل ىق ال سض والب الض مبر البحر ا سمدس
يعتبر النقل البحري منصاارًا أساااساايًا في التةا ل الخا جية لترخيام حن  نعتمد الب د مست طذة   -3

ىق إجمالي نةا نلا الخا جيةم ىما يةعل   %87المسااانسة لنقل ال اااسض والب اااالض بن ااابة نتةاوز  
 ال اىض البحري لاليمق مست التةا ل الترخيةس

ألو طقم   621ألو سااانننة ىحمملة نتةاوز    39يمر سااانميًا مبر ى ااانك الب ااانم  أمثر ىق    -4
 ألو طقس 941ألو سنننة ىحمملة ننمو  44بننما يعبر ى نك الد د نل أمثر ىق 

 لاتت  قل خمية خبنرل ىق الننء الخاو والمنتةال النن ية مبر ى يقي الب نم  والد د نلس -5
ىق إجمالي ال اااانق التي نعبر ى اااانك الب اااانم م   %24نشااااكل ال اااانق الناعسة لسننء أمثر ىق    -6

 ىق ال نق التي نمر مبر ى نك الد د نلس %23بننما نمثل طذة ال نق 
نُعد ى ااااااايقي الب ااااااانم  والد د نل ىق أبرز  قالا ان تناو في العالتم حن  نمثل خمية الننء    -7

 ىق إجمالي الننء المنقمت مالميًا مبر البحا س %10المنقملة مبرطما حمالي 
نصاال إجمالي وا دال نرخيا ىق الرساامو المنرو ااة مست ال اانق التي نعبر ى اايقي الب اانم     -8

 ىسيا  دون  سنميًاس 1,5والد د نل إلت أمثر ىق 
نعتبر ى يقا الب نم  والد د نل ذوي أطمية جنمسترانيةية خبنرلم حن  يمث ن ال ريك المحند   -9

الذي لاتيح لسدوت الم سة مست البحر ا ساااامد المقاااامت إلت البحر ا بيض المتمسااااءم وىق ات  
 إلت العالت الخا جيس
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 عالمراج

(س اطمية الممعض ال ياسي الةغرافي )الةنمبملتيكي( الترخي بنق الشرو والغر س ىةسة  2019ابراهيتم احمد جاستس )
 ديالت س 

( ا ىنراتس  بننر  لس بامة والنشر والتمزيضس  1988سنسنريي م  ال ترانيةيةسا طالي  ال ياسية والةغراةية  الةغراةية  (س 
 سم يا -دىشك 

(س ا طمية انسترانيةية لسم الك الترخية وفك المنظم   2022الممسميم حنان مميل م و الماديم ىليمق مبدالحسيتس )
 س 61(س المةسد  1المسحك ) 4الترخيس ىةسة ا ستاذ لسعست ان  ا ية وانجتماعية العدد 

(س جنمسياسية الم الك البحرية واارطا مست الصراي في ىن قة المشرو العربيس المرخل 2019انسمرم  الد احمدس )
 الما ياس -الديمقراطي العربي لسد اسال انسترانيةية وال ياسية وانعتصاديةس برلنق 

(س المتغنرال الةنمسياسية لسننء الخاو وأارطا مست نغنر  ري ة العالتس ىةسة  2017ال د انم  حت لعنبي خاظتس ) 
 س 42المةسد    6اىحاث البصرل لسعسمو ان  ا يةس العدد 

(س جغراةية النقل بنق المنلةية والت بنكس دا  اليازو ي العسمية لسنشر والتمزيضس ممان  2011ال ماكم ىحمد ازطرس )
 ان دنس  -

(س التحسنل المكا ي لانا ل  دىال ىياة الشر  في ىدلانة خرخمكس ىةسة جاىعة خرخمك  2021 سوم ىحمد   شس )
 س 16المةسد  2لسد اسال ان  ا يةس العدد 
(س الةغراةية انعتصادية اننةاطال والت بنكسدا  المعرفة الةاىييةس انسكند ية  2011 نيشقم ىحمد مبدالقاد س )

 ىصرس   -
 ىصرس  -(س الةغراةية انعتصادية ىنظم  ىعاقر س ىكتبة ان ةسم المصريةس القاطرل  2010الدلابم ىحمد ىحممدس )
(س التحسنل الةبمسياسي لسع عال انعتصادية والتةا ية بنق الصنق والمنيال المتحدل 2022ال عديم  بلان زىبم س )

 س17المةسد  2انىريكية ىق ىنظم  الحر  التةا يةس ىةسة جاىعة خرخمك لسد اسال ان  ا يةس العدد 
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