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Measuring traffic volume, 
times and directions in 
Dibs District 2025 

A B S T R A C T   
 

This research aims to measure the daily traffic volume within 

the study area by analyzing traffic movement. This 

necessitates  a field study to provide a comprehensive picture 

of the daily traffic volume in Al-Dibs district. Six main road 

axes representing the entrances to Al-Dibs (Altun Kupri - 

Erbil, Al-Dibs - Sarkaran, Altun Kupri - Kirkuk, Kirkuk - 

Mosul, Karkaran - Makhmour) were identified for this 

purpose. Traffic volume was extracted over 12 hours during 

peak periods (morning, afternoon, and evening). 

The Altun Kupri - Erbil entrance ranks first in terms of traffic 

volume, with approximately 12,970 vehicles, accounting for 

37.79% of the total daily vehicle traffic. The Altun Kupri - 

Kirkuk entrance was second, with a traffic volume of 

approximately 10,989 vehicles, representing about 32.02% of 

the total traffic. The third was Al-Dibs Main Entrance, with a 

daily vehicle traffic volume of 4,562 vehicles, making up 

approximately 13.29% of the total daily vehicle traffic in the 

district. The fourth was Kirkuk - Mosul entrance, with about 

2,513 vehicles, representing 7.32% of the total vehicle traffic 

volume in Al-Dibs district. The fifth was Al-Dibs Intersection 

Checkpoint, with a daily vehicle traffic volume of 

approximately 2,345 vehicles, accounting for 6.83% of the 

total traffic volume. Finally, Sarkaran - Makhmour entrance 

ranks sixth, with approximately 938 vehicles, making up 

2.73% of the total daily vehicle traffic volume in Al-Dibs 

district. 
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 0202الدبس لعام قياس حجم الحركة المرورية وأوقاتها واتجاهاتها في قضاء 
 كمية التخبية لمعمؾم الاندانية/ جامعة تكخيت/ زياد عاد محسؾد 

 جامعة تكخيت/ كمية التخبية لمعمؾم الاندانية/ صباح عثسان عبجالله 
 :الخلاصة

ييجف البحث الى قياس حجؼ الحخكة اليؾمية لسشظقة البحث مؽ خلال تحميل تمػ الحخكة الأمخ الحي 
تظمب اجخاء دراسة ميجانية لاعظاء صؾة متكاممة عؽ حجؼ الحخكة اليؾمية في قزاء الجبذ مؽ خلال 

الجبذ   اربيل، الجبذ ،–تحجيج ست محاور لمظخق التي تسثل السجاخل في قزاء الجبذ)التؾن كؾبخي 
مخسؾر( خلال فتخات اليؾم وىي –مؾصل ، كخكخان –كخكؾك، كخكؾك –سخكخان، التؾن كؾبخي 
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ساعة، جاء بالسختبة الاولى  23الحروة)الرباحية، وبعج الغيخ، والسدائية ( لسعخفة حجؼ الحخكة خلال 
( 23:81غ زىاء )مجخل كؾبخي اربيل ( مؽ حيث حجؼ السخورإذ بمغ عجد الديارات عمى ىحا الظخيق )إذ بم

% مؽ اجسالي الحخكة السخورية اليؾمية لمديارات، السحؾر الثاني مجخل :48.8سيارة ما يذكل ندبة تقجر 
%  مؽ اجسالي 43.13(سيارة والحي يذكل زىاء  :21:9كخكؾك  فقج بمغ حجؼ الحخكة قخابة )–كؾبخي 

( سيارة مذكمة زىاء 5673مية البالغة )الحخكة، اما الثالث)مجخل الجبذ الخئيذ( حجؼ حخكة الديارات اليؾ 
مؾصل( -%(، مؽ اجسالي حخكة السخور اليؾمية لمديارات في القزاء ، اما الخابع )مجخل كخكؾك:24.3)

%(، مؽ اجسالي حجؼ الحخكة السخورية لمديارات في 8.43(، سيارة وبشدبة بمغت )3624، البالغة نحؾ )
جبذ ( بمغ حجؼ الحخكة السخورية اليؾمية لمديارات السارة عمى قزاء الجبذ ، اما الخامذ )سيظخة تقاطع ال

%(، مؽ اجسالي حجؼ الحخكة السخورية اما 7.94(، سيارة وبشدبة بمغت )3456الظخيق البالغة نحؾ )
الدادس)سخكخان مخسؾر( مؽ حيث حجؼ الحخكة السخورية اليؾمية لمديارات السارة عمى الظخيق البالغة نحؾ 

 %(، مؽ اجسالي حجؼ الحخكة  السخوية لمديارات في قزاء الجبذ.3.84شدبة بمغت )(، سيارة وب49:)
 حشكت الوشكباث،  ساعت الزسوة.  ،الكلواث الوفتاحيت : شبكت الطشق ، حجن الوشوس      

 السقجمة :

حجؼ حخكة الشقل والسخور عمى محاور شبكة طخق الديارات قادرة عمى إعظاء صؾرة حقيقية  البحثعج ي
عؽ إمكانية الؾصؾل لتحجيج مقجار التفاعل السكاني بيؽ العقج كافة التي شبكة الظخق، لأن اليجف 

كاني الاقترادي والخجمي السشذؾد مؽ نغام الشقل البخي بالديارات يقؾم عمى أساس تحقيق التخابط الس
،التي يتعحر عمى وسائط الشقل الأخخى تحقيقيا بالسخونة نفديا والدخعة التي تتستع بيا الديارات بؾصفيا 
تحقق عسمية الاترال بيؽ السدتقخات البذخية الستشاثخة مسا يداىؼ في تحقيق الأداء الاجتساعي لشغام 

قات بيؽ عشاصخ نغام الشقل مؽ الشقل البخي بالديارات الحي يسثل محرمة نيائية لسجسؾعة مؽ العلا
، تعج دراسة حخكة الشقل طبقاً لسشيجية جغخافية الشقل بسثابة (2)ناحية واستعسالات الأرض مؽ ناحية أخخى 

الجدء الثاني بعج دراسة الييكل الجغخافي والتخكيب الشؾعي لعشاصخ نغام الشقل بالديارات فقج خرص ىحا 
فق حخكة ط الشقل السختمفة عمى السحاور الظخق لتحجيج مقجار تجالسحؾر التحميل حجؼ حخكة السخور لؾسائ

الشؾعي واستخجاميا لشقل الخكاب والبزائع طبقاً لإمكانيات تفاعميا السكاني في   ياالديارات باختلاف
) وقج اكتدبت شبكة الشقل الحزخي صفة الارتباط بالشدبة الى الشقل الحزخي، والسفخدات قزاء الجبذ .

 لتكامل مع الاستخجامات الاخخى(بالشدبة 

                                                           

 محمد عبج الله حدؽ عمي العداوي ، نغام الشقل البخي بالديارات في محافغة كخكؾك )دراسة في جغخافية الشقل  2)
 . 93، ص3128رسالة ماجدتيخ )غيخ مشذؾرة ( ، جامعة السؾصل ، كمية التخبية ، 
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تكسؽ مذكمة البحث في ما مجى كفاءة حخكة الشقل بالديارات في تمبية احتياجات  -:اولا : مذكمة البحث 
 نقل الخكاب والبزائع في قزاء الجبذ

، سخكبات عمى الظخق في قزاء الجبذ ىشالػ تبايؽ واضح في كثافة حخكة ال-:البحث الفخضية ثانيآ: 
 .معغؼ الخحلات اليؾمية تتؼ بالديارات الخاصة دون الاعتساد عمى الشقل العامخرؾصآ ان 

ييجف البحث الى التعخف عمى حجؼ الحخكة السخورية عمى محاور الظخق في  -:ثالثآ: ىجف البحث 
 قزاء الجبذ ، وتحميل اتجاىاتيا و اوقاتيا ، خلال رصج تمػ الحخكات لتحجيج كفاءتيا.

تؼ الاعتساد عمى السشيج الؾصفي السبشى عمى التحميل العمسي لمسعمؾمات الستعمقة  -: بحثرابعآ: مشيج ال
بذبكة الظخق ، اما السشيج التحميمي تؼ اختياره لغخض تحميل حجؼ الحخكة  اليؾمية لمديارات في مشظقة 

 الجراسة .

- 59ً- 10 و° 45- 42ً - 10تقع مشظقة الجراسة بيؽ دائختي عخض )   -ث:خامدآ: حجودمشظقة البح
شخقآ ، اداريآ يقع قزاء الجبذ °( 55 -35ً - 10و° 54- 44ً- 10شسالآ ، وبيؽ خظي طؾل )°( 46

ضسؽ حجود محافغة كخكؾك ويزؼ مخكد قزاء الجبذ ويتبعة ناحية سخكخان )القجس( و ناحية التؾن 
 ( .2كؾبخي مؽ جية الذخق. وكسا مؾضح في الخخيظة )
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بالنسبت للعشاق ولوحافظت كشكوك( هوقع هنطقت الذساست 1خشيطت )

باستخذام بشناهج  1/1111111الوصذس: هن عول الباحث اعتوادآ على خشيطت العشاق الاداسيت وهحافظت كشكوك راث هقياس 

(11.1Arc.Gis . ) 
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 المبحث الاول

 في قضاء الدبس حجم الحركة اليومية

، عؽ طخيق تحجيج نقاط رصج لعسمية يقرج بيا إعجاد الديارات التي تسخ مؽ طخيق خلال مجة زمشية 
حرخىا عمى اتجاىيؽ الظخيق )ذىاب ، اياب(، تسثل اسمؾب الحرخ الحخكة السخورية خلال ساعة أو 

، وإن الحخكة السخورية تتبايؽ خلال ساعات الحروة مع مؾاعيج العسل وأنذظة الدكان، ججول (3)يؾم أو عام
السخورية، محاور الظخق مشيا الأولى والثانية تسثل  ( الحي يكذف عؽ أن ىشاك ثلاث فتخات لمحخكة2)

أوقات الحروة لحخكة الديارات كؾنيا تسثل بجاية الخحلات باتجاه مقاصج متعجدة وأىجاف مختمفة مقارنة 
 بالفتخة الثالثة الحروة السدائية لحخكة الديارات بأىجاف محجودة ، لاسيسا العؾدة والخحلات التخفييية .

جؼ الحخكة السخورية اليؾمية عمى شبكة طخق الديارات في مشظقة الجراسة فقج تؼ تحجيج ولتحجيج ملامح ح
اً(، ست نقاط رصج التي اعتسجت لتحجيج حجؼ الحخكة السخورية في كل نقظة رصج وللاتجاىيؽ )ذىاباً واياب

(، سيارة، 45427( فإن أجسالي حجؼ حخكة الشقل اليؾمية قج بمغت قخابة )2)وبالاستعانة بسعظيات الججول
، بيشسا بمغت حخكة مخور  61.56سيارة وبشدبة  28425إذ بمغت حخكة مخور الديارات ذىاباً زىاء 

% مؽ إجسالي حجؼ الحخكة السخورية عمى 66.:5سيارة وشكمت ندبة  28113الديارات إياباً نحؾ 
عام  ندسة 239479، وعجد الدكان 3كؼ2769.42مدتؾى قزاء الجبذ التي تبمغ مداحتو نحؾ 

، عمساً أن حجؼ الحخكة السخورية اليؾمية تذيج تبايؽ عمى مدتؾى السحاور الخئيدية لمظخق في 3135
 .مشظقة الجراسة

متسثلًا بظخيق مجخل ناحية التؾن كؾبخي مع محؾر  اربيل ( :  -السحؾر الاول )مجخل التؾن كؾبخي  -2
محاور الظخق في قزاء الجبذ مؽ حيث حجؼ بغجاد إذ ترجر السختبة الأولى عمى بقية  -طخيق كخكؾك

الحخكة السخورية، اذ يعج ىحا السحؾر التجاري بسثابة حمقة وصل بيؽ مخكد القزاء مؽ جية ومخكد 
السحافغة مؽ جية أخخى مؽ أجل القيام بأغخاض متعجدة اقترادية أو خجمية لحلػ يذيج حخكة مخور 

 مؽ اجسالي الحخكة %:48.8يذكل ندبة تقجر  ( سيارة ما23:81عالية لمديارات، إذ بمغ زىاء )
السخورية اليؾمية لمديارات، وشكل متؾسط حخكة الديارات خلال الفتخة الرباحية بمغ ذىاباً عمى ىحا 

%، 44.66(، سيارة وبمغت ندبة 3756، اما إياباً نحؾ ) 48.22( سيارة وبشدبة 3465السحؾر قخابة )
(، 3125%(، أما إياباً نحؾ )46.74( سيارة وبشدبة )3425اباً )أما الفتخة الثانية عيخاً حيث بمغ ذى

%(، 56( سيارة وبشدبة )29:8%(، بيشسا الفتخة الثالثة السدائية حيث بمغ ذىاباً نحؾ ):52.5وبشدبة )

                                                           

مجيج ممؾك الدامخائي ، كفاءة شبكة طخق الديارات في محافغة ديالي مجمة الجسعية الجغخافية العخاقية، العجد  (3
 . 342، ص7،43::2
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(، مؽ اجسالي الحخكة السخورية اليؾمية ذلػ بدبب 52.266( سيارة وبشدبة )2856بيشسا اياباً بمغ نحؾ )
عمى ربط مخكد قزاء كخكؾك بكل مؽ قزاء الجبذ وناحية سخكخان، فزلًا عؽ انتذار  السحؾر يعسل

الؾحجات الرشاعية مشيا معسل الألبان ومعسل الالسشيؾم وتخكيب الدجاج فزلًا عؽ الانذظة الاقترادية 
 . والدياحي التي يخجميا  التي مؽ ضسشيا الشذاط الدراعي

يحتل ىحا السحؾر السختبة الثانية بعج السحؾر  كخكؾك ( : –السحؾر الثاني ) مجخل التؾن كؾبخي  -3
الحي يخبط مخكد القزاء بسخكد السحافغة  الأول مؽ حيث الانديابية لحجؼ الحخكة السخور اليؾمية

صلاح الجيؽ يعج مؽ أقجم الظخق في  –بغجاد  -كخكؾك وباقي محافغات العخاق متسثل بظخيق كخكؾك 
فقج بمغ حجؼ الحخكة  2:83حجود القزاء إذ يخجع تاريخ إنجازه عام  كؼ داخل 41القزاء بظؾل بمغ 

سخور اليؾمية % مؽ إجسالي متؾسط حجؼ حخكة ال43.13سيارة والحي يذكل زىاء  :21:9قخابة 
 ،لمديارات في القزاء

 3136(  تغيخ حجؼ الحخكة عمى محاور الظخق خلال ساعات الشيار في مشظقة الجراسة لدشة 2ججول)

 

 مداءً  8-7 عيخاً  2-1 صباحاً  7-8
 % السجسؾع 

 % إياباً  % ذىاباً  % إياباً  % ذىاباً  % إياباً  % ذىاباً 

مجخل 
الجبذ 
 الخئيدي

720 10.90 1124 14.22 1241 19.11 745 15.35 252 5.98 480 11.32 4562  13.29 

سيظخة 
تقاطع 
 الجبذ

214 3.24 562 7.11 465 7.16 324 6.67 360 8.54 420 9.90 2345  6.83 

مجخل 
التؾن 
 –كؾبخي 
 كخكؾك

2451 37.11 2653 33.55 1897 29.21 1243 25.61 1421 33.70 1324 31.22 10990 32.02 

مجخل 
التؾن 
كؾبخي 

2354 35.65 2645 33.45 2314 35.63 2014 41.49 1897 45 1745 41.15 12970 37.79 
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 مؽ عسل الباحث بالاعتساد عمى ساعات الحروة الثلاث  -2السرجر :

الجراسة السيجانية-3

 اربيل –
مجخل 
سخكخان 

– 
 مخسؾر

241 3.65 178 2.25 152 2.34 143 2.95 114 2.70 110 2.59 938  2.73 

مجخل 
طخيق 
مؾصل 

– 
 كخكؾك

624 9.45 745 9.42 425 6.54 385 7.93 172 4.08 162 3.82 2513  7.32 

 6604 السجسؾع
100 
% 

7907 
100 
% 

6494 
100 
% 

4854 
100 
% 

4216 
100 
% 

4241 
100 
% 

34321 
100 
% 

   %49.55 17002 إياباً  %50.45 17314 ذىاباً  
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 2125( التوصيع الوكاني لوواقع نقاط الشصذ على شبكت طشق السياساث لعام 2خشيطت )

  

الوصذس: هن عول الباحث اعتوادا على الذساست الويذانيت لحشكت النقل بالسياساث عبش هساساث شبكت طشق السياساث في هنطقت 

  . Arc GIS 10.4.1الذساست، باستخذام بشناهج 

مؽ متؾسط حجؼ حخكة الديارات ضسؽ ىحا السحؾر، في حيؽ سجمت أعمى ذروة لمحخكة في الداعة الأولى 
%( ،وفي 44.66(، سيارة إياباً وبشدبة )3764%(، سيارة ذىاباً و)48.22( وبشدبة بمغت )3562)نحؾ 

(، سيارة  وبشدبة 2354%(، ثؼ إياباً قخابة )32.:3( سيارة وبشدبة بمغت)29:8الداعة الثانية ذىاباً نحؾ )
%(، وإياباً زىاء 44.81(، سيارة ذىاباً وبشدبة )2532%(، بيشسا في الداعة الثالثة فبمغت نحؾ )36.72)
%(، عمى التؾالي مؽ اجسالي حخكة حجؼ الحخكة السخورية اليؾمية 42.33) ( سيارة وبشدبة بمغت2435)

 لمديارات السارة عمى ىحا السحؾر .

حرل ىحا السحؾر عمى السختبة الثالثة متسثلًا بظخيق الجبذ  :الثالث : )مجخل الجبذ الخئيدي ( السحؾر  -4
مؾصل مؽ حيث متؾسط حجؼ حخكة الديارات اليؾمية البالغة  -الجبذ مع محؾر طخيق كخكؾك  -كخكؾك  -
%(، مؽ اجسالي حخكة السخور اليؾمية لمديارات في القزاء، ذلػ :24.3( سيارة مذكمة زىاء )5673)

( 831ياحية الجسيمة ، في حيؽ سجمت أعمى ذروة لمحخكة في الداعة الأولى نحؾ )بدبب انتذار السشاطق الد
%( ، وفي الداعة الثانية 25.33(، سيارة إياباً وبشدبة )2235%(، سيارة ذىاباً و)1:.21وبشدبة بمغت )
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%(،  26.46(، سيارة  وبشدبة )856%(، ثؼ إياباً قخابة ) 22.:2( سيارة وبشدبة بمغت )2352ذىاباً نحؾ )
( سيارة 591%(، وإياباً زىاء )9:.6(، سيارة ذىاباً وبشدبة )363بيشسا في الداعة الثالثة فبمغت نحؾ )

سارة %(، عمى التؾالي مؽ اجسالي حخكة حجؼ الحخكة السخورية اليؾمية لمديارات ال22.43وبشدبة بمغت )
 عمى ىحا السحؾر.

تل ىحا السحؾر السختبة الخابعة مؽ حيث متؾسط مؾصل ( :اح –السحؾر الخابع )مجخل طخيق كخكؾك  -5 
مخكد القزاء، البالغة  –مخسؾر  –السؾصل  –حجؼ حخكة السخور اليؾمية لمديارات متسثلًا بظخيق كخكؾك 

%(، مؽ اجسالي حجؼ الحخكة السخورية لمديارات في قزاء الجبذ 8.43(، سيارة وبشدبة بمغت)3624نحؾ )
التجارية السيسة في القزاء التي يخبط مخكد القزاء بالسحافغة وبسحافغة ، ويعج ىحا السحؾر مؽ السحاور 

السؾصل فزلًا عؽ الانذظة الاخخى الدياحية، في حيؽ سجمت أعمى ذروة لمحخكة في الداعة الأولى نحؾ 
%( ،وفي الداعة الثانية 53.:(، سيارة إياباً وبشدبة )856سيارة ذىاباً و) %(،56.:( وبشدبة بمغت )735)

%(، بيشسا 9:.8(، سيارة  وبشدبة )496%(، ثؼ إياباً قخابة )7.86( سيارة وبشدبة بمغت )536اباً نحؾ )ذى
( سيارة وبشدبة 273%(، وإياباً زىاء )5.19(، سيارة ذىاباً وبشدبة )283في الداعة الثالثة فبمغت نحؾ )

ية لمديارات السارة عمى ىحا %(، عمى التؾالي مؽ اجسالي حخكة حجؼ الحخكة السخورية اليؾم4.93بمغت )
 السحؾر .

يتسثل ىحا السحؾر جشؾب مخكد القزاء متسثلًا بظخيق  مذ ) طخيق سيظخة تقاطع الجبذ ( :السحؾر الخا- 6
وناحية التؾن كؾبخي ، اذ احتل السختبة الخامدة مؽ حيث متؾسط حجؼ  –ناحية سخكخان  –مخكد القزاء 

%(، 7.94(، سيارة وبشدبة بمغت )3456سارة عمى الظخيق البالغة نحؾ )الحخكة السخورية اليؾمية لمديارات ال
مؽ اجسالي حجؼ الحخكة السخورية لمديارات في قزاء الجبذ ، ويعج ىحا السحؾر مؽ السحاور التجارية 
السيسة في القزاء التي يخبط مخكد القزاء بالسحافغة وناحيتي التؾن كؾبخي وسخكخان، فزلًا عؽ الانذظة 

 الدياحية والاقترادية .الاخخى 

%(، سيارة :8.4( وبشدبة بمغت )576في حيؽ سجمت أعمى ذروة لمحخكة في الداعة الثانية نحؾ )    
( سيارة وبشدبة 471%( ، مؽ ثؼ تمييا الداعة الثالثة ذىاباً نحؾ )7.83(، سيارة إياباً وبشدبة )435ذىاباً و)
في الداعة الاولى فبمغت نحؾ %(، بيشسا 1:.:(، سيارة  وبشدبة )531%(، ثؼ إياباً قخابة )9.65بمغت )

%(، عمى التؾالي 8.22( سيارة وبشدبة بمغت )673%(، وإياباً زىاء )4.35(، سيارة ذىاباً وبشدبة )325)
( حجؼ 4مؽ اجسالي حخكة حجؼ الحخكة السخورية اليؾمية لمديارات السارة عمى ىحا السحؾر كسا في خخيظة )

 الحخكة السخورية .
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 مخسؾر ( : –خل سخكخان السحؾر الدادس ) مج- 7

كخكؾك ، اذ  –اربيل  –مؾصل  –صلاح الجيؽ  –الستسثل بظخيق ناحية سخكخان الى مخسؾر  الحي يخبط    
احتل السختبة الدادسة ، مؽ حيث حجؼ الحخكة السخورية اليؾمية لمديارات السارة عمى الظخيق البالغة نحؾ 

جؼ الحخكة  السخوية لمديارات في قزاء الجبذ، ويعج %(، مؽ اجسالي ح3.84(، سيارة وبشدبة بمغت )49:)
ىحا السحؾر مؽ السحاور التجارية السيسة في القزاء التي يخبط مخكد القزاء بالسحافغة وناحيتي التؾن 

 كؾبخي وسخكخان، فزلًا عؽ الانذظة الاخخى الدياحية والاقترادية .

%(، سيارة ذىاباً 4.76( وبشدبة بمغت )352في حيؽ سجمت أعمى ذروة لمحخكة في الداعة الاولى نحؾ ) 
( سيارة وبشدبة بمغت 263%( ، مؽ ثؼ تمييا الداعة الثانية ذىاباً نحؾ )3.36(، سيارة إياباً وبشدبة )289و)
(، 225%(، بيشسا في الداعة الثالثة فبمغت نحؾ )7:.3(، سيارة  وبشدبة )254%(، ثؼ إياباً قخابة )3.52)

%(، عمى التؾالي مؽ اجسالي :3.6( سيارة وبشدبة بمغت )221%(، وإياباً زىاء )3.81سيارة ذىاباً وبشدبة )
 حخكة حجؼ الحخكة السخورية اليؾمية لمديارات السارة عمى ىحا السحؾر.

 المبحث الثاني

 قضاء الدبسآلية تحديد الحجم المروري ومناطق الاختناقات المرورية في 

متظؾرة لخصج وتحميل الحخكة السخورية، حيث تقؾم الجيات السخترة في الجول الستقجمة، تُدتخجم تقشيات 
بتخكيب أجيدة استذعار ضسؽ طبقات الخصف لخصج حجؼ السخور في مؾاقع محجدة مؽ شبكة الظخق. تُجسع 
ىحه البيانات برؾرة مشتغسة وتُحمل بجقة لتؾفيخ صؾرة شاممة عؽ تؾزيع الحخكة السخورية، وتحجيج السؾاقع التي 

 مؽ الاختشاقات. تعاني
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( حجم الحركة المرورية اليومية للديارات )ذهاباً وإياباً( على محاور شبكة طرق الديارات في منطقة الدراسة لعام 3خريطة )
0202 

 

 (.Arc Gis 10.4.1( وباستخجام بخنامج)2السرجر: مؽ عسل الباحث اعتسادا عمى ججول )

أجداء شبكة الظخق خظؾة أساسية في عسميات التخظيط وتُعج معخفة الحجؼ السخوري في مختمف 
والتذغيل، إذ أن لكل طخيق سعة ترسيسية محجدة تدتؾعب عجدًا معيشًا مؽ السخكبات. وعشج تجاوز ىحه 
الدعة، تغيخ مذكمة الاختشاقات أو ما يُعخف بـ"عشق الدجاجة". وإذا استسخت ىحه الغاىخة، يربح مؽ 

دتشج إلى بيانات دقيقة تُغيخ الفارق بيؽ حجؼ السخور الفعمي والدعة الزخوري إيجاد حمؾل فعّالة ت
 الترسيسية لمظخيق.

لحلػ، فإن الاعتساد عمى تقشيات القياس الحجيثة وتحميل البيانات السخورية يسثل ركيدة أساسية في وضع 
للاختشاقات عمى البيئة الخظط اللازمة لتقميل الازدحام، وتحديؽ أداء شبكة الشقل، والحج مؽ الآثار الدمبية 

 والاقتراد والسجتسع.

، وكحال معغؼ السحافغات العخاقية، يُلاحع غياب أنغسة الخصج الآلي لحخكة السخور، بحثأما في مشظقة ال
مسا استجعى المجؾء إلى الحرخ اليجوي كبجيل لخصج الؾاقع السخوري. وقج شسل ىحا الحرخ التقاطعات التي 
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الإضافة إلى الذؾارع ذات الكثافة العالية في حخكة السخكبات، وقج تؼ اختيار ىحه تعاني مؽ ازدحام ممحؾظ، ب
 السؾاقع استشادًا إلى ملاحغات ميجانية مباشخة.

وقج نُفحت عسميات الحرخ لجسيع التقاطعات الخئيدة في قزاء الجبذ، ومؽ ثؼ جخت عسمية تحميل لمبيانات 
سيسية صة تمػ التي يغيخ فييا فخق واضح بيؽ الظاقة الترالسجسعة بيجف تحجيج أكثخ الشقاط تزخرًا، خا

 والظاقة التذغيمية الفعمية

وعمى الخغؼ مؽ أن الحرخ اليجوي في قزاء الجبذ محجود مقارنةً بالتقشيات الإلكتخونية، إلا أنو أتاح ترؾرًا 
لحروة، مسا أسفخ عؽ أوليًا لحجؼ السذكمة. وأعيخت الشتائج تكخار حالات الازدحام، خرؾصًا خلال ساعات ا

 آثار سمبية متعجدة، مؽ أبخزىا:

 الجانب البيئي: نتيجة زيادة انبعاث الغازات الزارة بدبب التؾقف الظؾيل لمسخكبات.

 الجانب الاقترادي: بدبب ىجر الؾقت وارتفاع استيلاك الؾقؾد، ما يؤدي إلى زيادة تكاليف الشقل.

 حة السؾاطشيؽ وزيادة التؾتخ أثشاء التشقل.الجانب الاجتساعي: مؽ خلال التأثيخ عمى را

البشية التحتية: حيث يؤدي الزغط السخوري الستؾاصل إلى تجىؾر أسخع لمذؾارع والتقاطعات وارتفاع كمفة 
 صيانتيا.

وبحلػ، يُعج ما تؼ التؾصل إليو مؽ خلال الحرخ السخوري اليجوي خظؾة أولى نحؾ رسؼ خارطة مخورية دقيقة 
يسكؽ البشاء عمييا لتظؾيخ حمؾل مدتجامة تديؼ في تحديؽ واقع الشقل وتقميل الازدحامات في لقزاء الجبذ، 

 السدتقبل.

 المبحث الثالث

 قضاء الدبس تحديد مدتوى كفاءة التقاطعات المهمة الموجودة في

تغيخ اتجاه تعج التقاطعات مؽ الأجداء السيسة التابعة لذبكة الذؾارع في القزاء، كؾنيا العشرخ السدؤول عؽ 
سيخ السخكبات مؽ شارع لأخخ ، مسا يجعل ترسيسيا واختيار شكميا يتأثخ بعجة اعتبارات ىشجسية دقيقة 
كالدعة السخورية وكثافة حجؼ السخور، تؼ رصج حخكة السخكبات في التقاطعات السيسة في قزاء الجبذ، التي 

الحروة  3-2، ذروة بعج الغيخ ،9-8ية ،تتعخض الى زخؼ مخوري كبيخ خلال الحروات الثلاث )الحروة صباح
( تقاطعات ، فزلًا عؽ استخخاج كفاءة التقاطعات بالاعتساد عمى حجؼ 32( ليؾم واحج ، بؾاقع )8-6السدائية 

 .(5(، الخخيظة )4السخور كسا في الججول رقؼ )
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( 23قزاء الجبذ ب)مؽ خلال تحميل الججول يتبيؽ ان اعجاد التقاطعات مؾزعة عمى ثلاث مخاكد ادارية جاء 
( اما السختبة الثانية 28653( /ساعة وبحجؼ مخور فعمي بمغ)9511تقاطع وبظاقة استيعابية مثالية بمغت )

 ( تقاطعات وبظاقة استيعابية مثالية7جاءت التؾن كؾبخي)

 م0202( مدتويات كفاءة التقاطعات في قضاء الدبس لعام 3جدول )

عجد  الؾحجات الادارية 
 التقاطعات

الظاقة 
الاستيعابية 

السثالية/ وحجة 
 مخور/ساعة

حجؼ السخور 
الفعمي / 
 وحجة 

مكافئة / 
 ساعة

فخق الظاقة 
السثالية إلى 
الفعمية /وحجة 
 مكافئة /ساعة

معامل 
 الكفاءة )*(

 مدتؾى الكفاءة

 F 3.19 24532 28653 9511 23 م.ق. الجبذ
 F 3.24 653: 21354 5911 7 ن. التؾن كؾبخي 

 F 4.52 3245 6753 2761 4 سخكخانن. 
 F 3.36 361:8 44538 25961 32 السجسؾع

)*( يتؼ استخخاج معامل .. مدتؾى كفاءة التقاطعات  3.الجراسة السيجانية .2السرجر: بالاعتساد عمى :
 الكفاءة مؽ خلال قدسة ناتج حجؼ السخور الفعمي / الظاقة الاستيعابية السثالية .

( تقاطعات 4( اما السختبة الثالثة جاءت سخكخان ب)21354( وحجؼ مخور فعمي بمغ)5911بمغت)   
( اذ بمغ مجسؾع الظاقة 6753( وحجؼ مخور فعمي بمغ )2761وبظاقة استيعابية  مثالية بمغت)

 (.5يظة )خ كسا مؾضح خ( .44538( وبحجؼ مخمؾر فعمي )25961الاستيعابية لمقزاء )

 كلات الستختبة عمى حخكة الشقل في قزاء الجبذ وىى:ىشاك عجد مؽ السذ

 ازدحام الظخق  -2

 والحؾادث السخورية - -2

 والاختشاقات السخورية - -3
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 م2125( هواقع التقاطعاث في قضاء الذبس لعام 4خشيطت )

 

 (.Arc GIS 10.4.1)( ، باستخجام بخنامج 5السرجر: مؽ عسل الباحث اعتسادا عمى بيانات ججول)

 الاستنتاجاث:

أعيخت الجراسة أيزاً تبايشاً في كثافة حخكة السخكبات عمى الظخق، حيث ترجّر محؾر التؾن  -2

( مخكبة/يؾم، ما :239:7أربيل السخكد الأول بتدجيمو أعمى عجد لمسخكبات السارة يؾمياً بؾاقع) -كؾبخي 

عجد يقجر كخكؾك في السختبة الثانية ب-%( مؽ إجسالي الحخكة، وحلّ محؾر كؾبخي :48.8يسثل ندبة )

%(، أما السختبة الثالثة فكانت مؽ نريب محؾر مجخل الجبذ 43.3(مخكبة/ يؾم، بشدبة ):219:9ب)ـ

%( ،وفي السختبة الخابعة جاء طخيق مجخل :24.3( مخكبة/ يؾمياً وندبة) 59673الخئيدي بؾاقع )
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ا احتل محؾر %( مؽ الإجسالي، بيشس8.43( مخكبة/ يؾمياً وبشدبة )39624السؾصل بستؾسط )-كخكؾك

%(، وأخيخاً، 7.94( مخكبة /يؾمياً وندبة )39456طخيق سيظخة تقاطع الجبذ السختبة الخامدة بعجد بمغ )

 %(3.84مخكبة/ يؾمياً وبشدبة)  (49:مخسؾر في السخكد الدادس )ـ-جاء مجخل سخكخان

ل بيؽ مختمف أجداء كسا أكجت الشتائج أن شبكة الظخق تتسيد بخبط عالي الكفاءة يُعدز التؾاصل والؾصؾ  -3

السشظقة، مسا يديؼ في تدييل حخكة الشقل والتشقل للأفخاد والبزائع ويجعؼ التشسية الاقترادية 

والاجتساعية، ىحا الخبط الستكامل يعكذ وجؾد عجة شبكات فخعية متخابظة ضسؽ الشغام العام، وىؾ 

 مؤشخ واضح لكفاءة الذبكة.

جؾد اختشاقات مخورية  متكخرة خرؾصآ في الحروة نتج مؽ خلال الحرخ اليجوي في قزاء الجبذ  و  -4

سمبية اىسيا انبعاثات الغازات و وتؾقف الكثيخ الحي يؾلج عشو ارتفاع تكاليف الشقل  وتاثيخىا عشيا اثار 

 عمى راحة السؾاطشيؽ. 

الحي تبيؽ مؽ خلال الحرخ اليجوي الزغط عمى البشية التحتية لمظخق مؽ خلال التؾقف الكثيخ والستدايج  -5

 يؤدي الى تمف الذؾارع وارتفاع تكاليف الريانة.

اذ بمغ مجسؾع الظاقة الاستيعابية تقاطع في القزاء مؾزعة عمى مشاطق القزاء،  32كسا تبيؽ وجؾد   -6

 .(44538( وبحجؼ مخمؾر فعمي )25961لمقزاء )

 السقتخحات:

وضسان مغيخىا الحزاري تأثيث الظخق بسا يتشاسب مع احتياجاتيا السختمفة بيجف رفع كفاءتيا  -2

والجسالي، ويذسل ذلػ تخكيب أسيجة وقائية لتحديؽ الدلامة، ووضع إشارات مخورية وإرشادية وتححيخية 

وإلدامية عمى طؾل مداراتيا لإرشاد مدتخجمييا بذكل واضح، كسا يتظمب الاىتسام بالأجداء السغمسة مؽ 

 ادث وتعديد مدتؾيات الدلامة السخورية.الظخق مؽ خلال تؾفيخ إضاءة ليمية فعالة لمحج مؽ الحؾ 
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العسل عمى تحديؽ كفاءة الظخق في السشظقة مؽ خلال تظؾيخ الظخق ذات السدار الؾاحج إلى طخق  -3

سخكخان ( مسا يداىؼ بذكل كبيخ في تحديؽ -كؾبخي( وطخيق)الجبذ-مددوجة، لاسيسا طخيق حؾلي)الجبذ

افة إلى خفض معجلات الحؾادث وتعديد الدلامة عمى انديابية حخكة السخكبات وتقميل زمؽ الدفخ، بالإض

 الظخق، وتأتي ىحه الخظؾة ضسؽ الجيؾد السبحولة لجعؼ التشسية السحمية وتمبية الاحتياجات الستدايجة لمدكان.

الديظخة عمى حخكة السخكبات وسخعتيا عمى الظخق البخية في مشظقة الجراسة، عؽ طخيق السخاقبة  -4

جيدة رادار لقياس سخعة السخكبات عمى الظخق وتذجيج العقؾبات عمى السخالفيؽ الإلكتخونية وكحلػ وضع ا

 لتقميل الحؾادث السخورية وتعديد الدلامة العامة.

تؾعيف التقشيات الحجيثة الستسثمة بشغؼ السعمؾمات الجغخافية في إعجاد خظة تظؾيخ وتأىيل شبكة  -5

 ات في تؾفيخ الجقة والدخعة في إنتاج الخخائط الخقسية.الظخق في القزاء، نغخاً لمكفاءة العالية ليحه التقشي

الريانة الجورية لمظخق ومعالجة التخدفات والسظبات التي تغيخ مع مخور الؾقت، بيجف تحديؽ  -6

كفاءة الظخق وضسان انديابية حخكة السخور، وتداىؼ ىحه العسميات بذكل كبيخ في الحج مؽ الازدحام 

سا يعدز راحة السدتخجميؽ ويقمل التكاليف الشاجسة عؽ الأعظال السخوري وتقريخ أوقات الؾصؾل، م

 السخورية.

يجب أن يشرب التخكيد عمى تغييخ عادات الشقل لجى الدكان مؽ الاعتساد السفخط عمى الديارات  -7

الخاصة إلى وسائل نقل أكثخ استجامة، مثل الشقل العام وضسان وصؾل خجمات الحافلات إلى الأحياء التي 

فييا الخجمة لتحقيق ىحا اليجف. بالإضافة إلى ذلػ، يشبغي رفع الؾعي بأىسية استخجام وسائل الشقل لا تتؾفخ 

الرجيقة لمبيئة مثل ركؾب الجراجات والسذي، لسا ليا مؽ فؾائج صحية وبيئية، ومؽ الزخوري أيزًا تؾفيخ 

 يحة.البشية التحتية الجاعسة، مثل مدارات الجراجات الآمشة ومدارات السذاة السخ 
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